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VORWORT

Die vorliegende Geritebeschreibung und Bedienungsanleitung soll — unter Beriicksichtigung der beim osterr.Bundesheer
gegebenen Verhaitnisse — dem Fahrer in groben Zugen den technischen Aufbaudesgl LKW 2 1/2tund 31/21
0/mSW (Steyr 680M und 680M3) und dessen Bedienung erklaren.

Die innerhalb des Textes in Klammer gemachten Angaben beziehen sich auf die Fahrzeuge vom Typ 680M3.

Gleichzeitig werden die im Fahrbetrieb erforderlichen Pflege- und Priufarbeiten behandelt. Die Lebensdauer und die
Betriebssicherheit des Fahrzeuges sind von einer regelméRigen und sorgfaltigen Wartung abhingig. Es sind daher, die

in diesem Handbuch gegebenen Hinweise zu beachten. Dadurch werden unndtige Betriebsausfalle und Instandsetzungs-
kosten vermieden.

In der vorliegenden Bedienungsanieitung werden neben den alten MeReinheiten die im Gesetz vorgesehenen neuen Si-
Einheiten (Systeme International d‘ Unites) in Klammern beigefigt.

o Mg

L eiter des Amties Wehrtechnik
(Dr. KRIEGISCH, Bgdring)
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1. TECHNISCHE ANGABEN

BAUMUSTER FAHRZEUGAUSFUHRUNG KENNZIFFER
gl LKW 2 1/2 t, o/mSW (Steyr 680M) ohne Seilwinde/mit klappbaren Seitenwdanden 2320-0-200-0048
: mit Seilwinde/mit klappbaren Seitenwinden 2320-0-200-0049
4 gl LKW 2 1/2 t, oSW (Steyr 680MF) : Schulfahrzeug mit klappbaren Seitenwanden  2320-0-200-0052
gl TLF 2000 (Steyr 680M) Tankldschfahrzeug 2000 Liter 4210-0-210-0061
gl LKW 3 1/2 t, o/mSW (Steyr 680M3) ohne Seilwinde/mit klappbaren Seitenwanden 2320-0-300-0035

mit Seilwinde/mit klappbaren Seitenwianden 2320-0-300-0036
gl FTLF 3000 (Steyr 680M3) Flugplatz-Tankldschfahrzeug 4210-0-210-0060

- gl LKW 3 1/2t, o/mSW,Doppel Kab (Steyf 680M3)ohne Seilwinde/mit klappbaren Seitenwidnden 2320-0-470-0005
“mit Seilwinde/mit klappbaren Seitenwianden 2320-0-470-0006

gl RakKW 3 1/2t, o/mSW,Doppel Kab ohne Seilwinde 2320-0-470-0003

(Steyr 680M3) mit Seilwinde ' 2320-0-470-0004
1.1 MOTOR

Baumuster Arbeitsverfahren Verbrennungsverfahren

WD 610.23 (680M) Viertakt-Diesel, Saugmotor direkte Einspritzung

WD 610.71 (680M3) Viertakt-Diesel, L.adermotor direkte Einspritzung

Zylinderzahl 6

Zylinderanordnung . in Reihe stehend

Bohrung 105 mm

Hub 115 mm

Hubraum » 5975 cm3

Verdichtungsverhaltnis Motor-Baumuster WD 610.23 und 610.71: 17,0:1
12 a



Zylinderbauart
Hochstleistung nach DIN

Maximales Drehmoment
Ziindfolge
Schmierung

Oldruck
Ventilsteuerung
Ventilspiel (bei kaitem Motor)

Einspritzausristung
(Friedmann & Maier)

Einspritzpumpe
Regler
Einspritzdise
Abspritzdruck
Starthilfe
Forderbeginn

Kihlung
Temperaturregelung
Betriebstemperatur
Ansaugluftreinigung

Kraftstoffilter

Offiiter

Motorgehduse mit trockenen Zylinderlaufbiichsen

120 PS (88,32 kW) bei 2800 U/min. (Saugmotor)
150 PS (110,4 kW) bei 2800 U/min. (Ladermotor)

Motor-Baumuster WD 610.23 37 kpm bei 1800 U/min.
Motor-Baumuster WD 610.71 44 kpm bei 1700 U/min.

1—5—3—6—2—4 Zylinder 1 auf der der Kraftabgabe gegeniiberiiegenden
Seite

Druckumlaufschmierung mit Olkihler und Doppelzafinrad pumpe, Fem-
filter im Hauptstrom

wemgstens 1 atii (bar) bei warmem Motor im Leerlauf
obengesteuert mit hangenden Ventilen

Einlalventil 0,2 mm, Auslalventil 0,35 mm

WD 610.23 WD 610.71
P2678-4s5 71 BIl RVO P26 T8-4s 71 BIl RVO
R4 E20-140/342A R4 EL20-140/104

D1 LMK 150/24 D1 LMK 150/24
220%*5 atii (bar) 220%5 atii (bar)

99 Glihspirale (2 Stiick) 3

26—~ vor OT 26°7 " vor OT

- Pumpenumlaufkiihtung

durch Thermostat und Jalousie
80° —90°C
Olbadluftfilter

Doppelfilter, Vorfiltereinsatz: FRAM C-11860
Feinfiltereinsatz: FRAM C-11860 PB

Hauptstrom-Feinfilter, Papierfiltereinsatz: FRAM 11E-01875 CH-956 PL
13



1.2 FAHRGESTELL
Kupplung

Wechselgetriebe

Ubersetzungen

Verteilergetriebe
Ubersetzungen

Antriebsachsen

Ubersetzungen
© . Ausgleichsperre

Lén kung
Ubersetzung’

‘Stellung der Vorderrader

Federung vorne

hinten 680M
680M3

StoBdampfer

14

Einscheibenkupplung, trocken mit Torsionsdampfer
Fichtel & Sachs G 310 K, hydraulisch betéatigt

Steyr-Aliklauengetriebe, 5 Vorwartsgange und 1 Rickwartsgang

1.Gang 9,00 4.Gang 1,58
2.Gang 4,74 5.Gang 1,00
3.Gang 2,73 R-Gang 8,29

zweistufig, schaltbar zu jedem Wechselgetriebegang
Straengang 1,00 Gelandegang 1,43

starre Vorder- und Hinterachse(n) mit Kegelradausgleich

Vorderachse, einfach libersetzt 6,5
Hinterachse(n) doppelt Gibersetzt 6,5

an Hinterachse(n) durch Druckiuft betatigt,Kontrolieuchte auf der
Instrumententafel

ZF-Spindelhydrolenkung, Typ 7419
20 : 1 (5 Lenkradumdrehungen)

Sturz 1°9 30' Vorspur 0—4 mm
Spreizung 6° 30 Nachlauf 20 (4O beim Schulfahrzeug)

Halbeliptik-Blattfedern mit Gummihohifedern

Halbelliptik-Blattfedern

2 langsliegende Halbelliptikfedern umgekehrt eingebaut, die am Rahmen
drehbar in LLagerbdcken gelagert sind. Die Enden der Federn bewegen
sich in den Fihrungsklammern der Hinterachsen

an der Vorderachse zwei Teleskop-StoRdampfer




Rader

Bereifung

Reifenluftdruck 680M
680M3
1.3 BREMSANLAGE

Betriebsbremse (FuBbremse)
Feststellbremse (Handbremse)
Motorbremse

Anhangerbremse

1.4 ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung
Lichtmaschine
Regler
Anlasser

Batterien

Stahlblech Scheibenrader, Felge 7,0-20
9,00-20 Semperit 14pr, vorne einfach, hinten doppelt

vorne: 5,5 ati (bar) hinten: 4,0 atid (bar)
vorne: 5,5 ati (bar) hinten: 3,0 ati (bar)

Hydraulische Zweikreisbremse mit 1 Kreis Druckliuft auf alle 4 (6)
Rader wirkend, Betriebsdruck 7,3 atii (bar)

. Seilzug-Innenbackenbremse auf die Hinterrdder und iiber den Hydraulik-
. teil der Betriebsbremse auf alle 4(6) Rader wirkend

Drosselung der Auspuffgase durch drehbar angeordnete Drosselklappe in
der Auspuffleitung; durch Druckiuft betatigt

Kombinierte Einleitungs-Zweileitungsbremse, iber Anhéangerbremsventil

undﬁ automatische Kupplungskopfe, Betriebsdruck:

5,3 ati (bar) fir Einieitungsbremse
7,3 atii (bar) fur Zweileitungsbremsanlage-

24 Volt

Drehstrom-Generator

Bosch 0 192 033 002 ED 28 V3 fiir Drehstrom-Generator
24V, 4 PS, Bosch BN G4/24 CR 307 Br, watfihig
2 5Stick 12 Volt, je 110 Ah

15



GLOUHLAMPENTABELLE (Spannung 24 Volt)

Scheinwerfer (Zweifadenlampe zu Fern- und Abblendlicht)
Begrenzungsleuchte
Blinkleuchte vorne und hinten
Bremsleuchte :
SchluBleuchte

Leseleuchte
Fahrerhausleuchte
Tarnscheinwerfer
Abstandsriickleuchte
Tarnbegrenzungsieuchte
Tarnbremsleuchte

KONTROLLEUCHTE

Blinker Zugfahrzeug (rot)

Blinker Anhénger (rot)

Ausgleichsperre fir Hinterachse(n) (gelbrot)
Laden (rot)

Oldruck (rot)

Fernlicht (blau)

Vorderachsantrieb (griin)

Seilwinde (gelb)

Heizungsschalter (rot)

Warnblinkanlage (rot)

INSTRUMENTENBELEUCHTUNG

Luftmanometer
Olmanometer
Fernthermometer
Tachometer
Kraftstoffanzeige

Watt
45 / 40

20
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1.5 SEILWINDE

Fabrikat ' Martin
Zugkraft 4500 kp (ca. 45000 N)
Antrieb ‘ vom Verteilergetriebe
Nutzbare Seilldnge nach vorne 87 m
: nach hinten 90 m
Uberlastsicherung Sternratsche, eingestellt auf 26 kpm (dynamisch)
Weitere Angaben aus Firmenbeschreibung

1.6 HOCHSTGESCHWINDIGKEITEN UND STEIGLEISTUNGEN
Fir Reifen 9,00-20 Rdyn =491 mm

Hochstgeschwindigkeit in den einzelnen Gangen bei Motorhdchstdrehzahl von 2800 U/min.

Straflengang Gelandegang

i=1 i=1,43
1.Gang 8,9 km/h 6,2 km/h
2.Gang 16,8 11,8
3.Gang 29,2 20,4
4.Gang 50,5 35,3
5.Gang 79,7 55,7
R-Gang 9,6 6,7
Kleinste Dauergeschwindigkeit
im 1. Gang bei 1400 U/min. 4,4 km/h 3,1 km/h

Das groRte Drehmoment des Motors liegt etwas iber den halben Hoéchstgeschwindigkeiten

17



Steigvermdgen beim zuldssigen Gesamtgewicht ohne Anhinger und mit Anhanger

ohne mit
680M 62 % 36 %
680M3 59% 32%

1.7 FAHRZEUGABMESSUNGEN (in mm) ONORM V 5001

680M 680MF 680M3
Radstand (bis Mitte der Hinterachsen) 3700 3700 3360
Spurweite vorne 1810 1810 1810
Spurweite hinten 1670 1670 1720
Fahrzeuglange 6570 6820 6730
Fahrzeugbreite 2400 2400 2400
Fahrzeughdhe, mit Planenverdecke, unbelastet 2970 2970 2850
Kleinster Spurkreisdurchmesser 14500 14500 14700
Kleinster Wendekreisdurchmesser 16800 16800 16050
Bodenfreiheit-Vorderachse, belastet 280 280 300
Bodenfreiheit-Hinterachse, belastet 305 305 305
Bauchfreiheit, belastet 250 250 350
Wattiefe ' 800 800 800
Pritschenléange (lichtes MaR) 4060 4060 4060
Pritschenbreite (lichtes MaR) 2200 2200 2200
Pritschenhdhe (lichtes MaR) ' 400 400 400
Ladehdhe iber Boden, belastet 1200 1200 1200
Hohe der Anhéangerkupplung 820 820 820
Sitzplatze im Fahrerhaus 2 5 2
Sitzplatze auf der Pritsche 18 18 18

Uberhangwinkel vorne/hinten, belastet 28° 28/19O 28/32o

18




1.8 FAHRZEUGGEWICHTE (in kg) ONORM V 5002

Eigengewicht

Zul. Gesamtgewicht auf StrafRe
im Gelande

Nutzlast auf Stralle
im Gelande
Zulassige Achslast  vorne
hinten
Anhédngelast auf StraBe
im Geladnde

1.9 BETRIEBSMITTEL UND FULLMENGEN

Kraftstoffbehalter
Motor: Erstfillung
Olwechsel
Olbadluftfilter
Wechselgetriebe
Verteilergetriebe
Vorderachse
Hinterachse
Lenkung
Hydr. Bremsanlage
Hydr. Kupplungsbetatigung
Kiihlsystem
Seilwinde

680M/

oSW
5600

10100

8100
4500
2500
4200
7000
5000
2000

680M/
mSWwW

6000
10500
8500
4500
2500
4200
7000
5000
2000

680M
160,0 Liter
18,0
17,0
2,5
5,3
2,5
2,5
8,5 je
2,5
1,4
0,25
28,5
2,5

680MF

5700
10500
8500
4500
2500
4200
7000
5000
2000

680M3

180,0 Liter
18,0
17,0

2,5
53
2,5
2,5
8,5
2,5
1,5
0,25
28,5
2,5

680M3/ 680M3/
oSW mSW
6330 6760
12000 12200
10000 10000
5500 5500
3500 3500
4000 4000
9000 9000
8000 8000
4000 4000

Dieselkraftstoff
MG-20W/40
MO-20W/40
MO-20W/40
GO6-Pz-90
G6-Pz-90
G6-Pz-90
GO6-Pz-90

Hyd 6 -Pz-OM 13
Br - Fl

Br - Fl
Kihlfliassigkeit
GO-Pz-90
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1.10 OLWECHSELZEITEN

Einfahrbetriebe 1)

LLaufender Betrieb

Olwechsel

bei 500 km 2) Motor,Wechselgetriebe,
Verteilergetriebe, Vorder- und Hinter-
achse(n)

bei 3000 km  3) Motor

Kleine Inspektion

Motor (bei jedem 3.0lwechsel Papier-
filtereinsatz erneuern),
Olbadluftfilter bei starker Verschmutzun:

GroBe Inspektion

Wechselgetriebe, Verteilergetriebe
Vorder- und Hinterachse(n)

Grofie Inspektion
(Spatestens alle 3 Jahre)

MARTIN-Seilwinde

Jede 3. grofe Inspektion

ZF-Spindelhydrolenkung

1) Bei Neufahrzeugen und bei Austauschmotoren bzw. Austauschaggregaten

2) 500 km entspricht der 1. Pflichtiiberpriifung
3) 3000 km entspricht der 2, Pflichtiiberpriifung
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2. FAHRZEUGBESCHREIBUNG FUR TYP 680M (680M3)

Der geldandegangige Lastkraftwagen 2 1/2 t (-3-1/2-1)-ohne/mit-Seilwinde ist als Transport- und Zugfahrzeug fir Nutzlasten von
. 4500“(5;5@@%@ auf StraBen und 2500 {3500) kg im Gelande und zum Ziehen von Anhangelasten von 5000 (8000) kg auf
Stralen und 2000(4000)-kg im Geldande geeignet.Die max. Steigfahigkeit betrigt bei Gelindelast 62% {59%}-ohne

Anhanger und 36% (32%) mit Anhéanger. Der Motor mit direkter Einspritzung hat eine Leistung von 1"'2@ {150% PS bei

- 2800 U/min. g

Entsprechend den gestellten Anforderungen ist die Vorderachse als Treibachse mit Kegelradausgleichgetriebe ausgeriistet und der
Antrieb (vom Verteilergetriebe fiithrt Gelenkwelle zur Vorderachse) wird durch Druckluft zu- und abgeschaltet. Der Antrieb der
Hinterachse(n) erfolgt vom Verteilergetriebe durch eine Gelenkwelle. Die Hinterachse(n) ist (sind) mit Ausgleichsperre(n) ausge-
stattet, die durch Druckluft betéatigt wird (werden). Den Rahmen bilden zwei aus Stahlblech gepreBte Liangstrager mit ent-
sprechenden Querverbindungen. Zum Abschleppen des Fahrzeuges ist die StoBstange mit einem zentralen Anhiangemaul ausge-
stattet. Am hinteren Rahmenende befinden sich die Anhangekupplung und zwei Puffer, die ein Bugsieren erméglichen.

Die Federung erfolgt durch halbelliptische Blattfedern. An der Vorderachse sind TeleskopstoRdampfer und Gummihohlfedern
angebracht.

Die ZF-SpindeI-Hydrolenkung, Typ 7419, wird durch hydraulische Lenkhilfe unterstiitzt.
~ Als Betriebsbremse (FuBbremse) wirkt eine hydraulisch betatigte Zweikreisbremse mit Drucklufthilfe auf alle 4 (6) Rader.
~ Die Feststellbremse ist eine Seilzug-Innenbackenbremse, die auf die Hinterrider und mit Druckliuftunterstiitzung Gber Hydraulik-

teil der Betriebsbremse auf alle 4 (6) Rader wirkt.

Fir den Anhangerbetrieb sind Anschliisse fir eine kombinierte Einleitungs-Zweileitungsbremsanlage (automatische Kupplungsképfe
~ am Rahmenende) vorhanden.

Zur Schonung der Betriebsbremse ist eine durch einen FuBschalter pneumatisch zu betitigende Motorstaubremse eingebaut,
~ die eine sanfte Verzdgerung bewirkt und insbesonders bei lingeren Gefallestrecken und zum Abstellen des Motors zu verwenden
_ist. Sie unterliegt keinem Verschleif.

Die Nennspannung fiir die elektrische Anlage betragt 24V. 2 Batterien mit je 12V und 110 Ah sihd in Serie geschaltet (siehe
- Schaltplan). Minuspol auf Masse.
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Das zweisitzige Fahrerhaus hat eine geteilte und keilférmige angestelite Windschutzscheibe, ein Schiebefenster in der Riickwand .
und eine rechteckige verschlieBbare Dachluke in Fahrerhausmitte. Fahrertiir von auien versperrbar, die gegeniiberliegende ;
Tir innen verriegelbar. Beide Tiiren haben Ausstell- und Kurbelfenster. Im Fahrerhaus sind Halterungen fir zwei Sturmgewehre,
einen Verbandkasten und eine Winkerkelle angebracht.

Die Fahrerhausheizung und die Enteisung der Windschutzscheibe erfolgt durch Warmluftheizung. Ein Lifter sorgt fir rasche
Luftumwilzung und dient bei abgestellter Heizung auch zur Liftung.

Die Scheibenwaschanlage wird von Hand aus betéatigt. Behalterinhalt 2 Liter.

Der Pritschenaufbau ist eine Holzkonsfruktion, die Vorderwand ist fest, die Seitenwande sind klapp- und abnehmbar ange-
ordnet, die Rickwand ist abklappbar.

Zum Mannschaftstransport kénnen eine oder zwei Mittelsitzbianke aufgebaut werden. Als Sitzflache werden die aufsteckbare
Sprossenwinde der Seitenwédnde verwendet.

Der Kraftstoffbehalter hat einen Fassungsraum von ’160 (180) Liter und befindet sich an der rechten Seite des Fahrzeuges.
Das Reserverad und ein versperrbarer Kasten zur Unterbringung des Gepacks sind hinter dem Fahrerhaus.

Bei Fahrzeugen mit Seilwinde ist diese in der Mitte des Fahrzeugrahmens eingebaut. Der Seilablauf erfolgt Gber Umlenkrolien
nach vorne und nach hinten. Der Antrieb erfolgt von einem Nebenabtrieb des Verteilergetriebes liber eine Gelenkwelle.

Gegen zu hohe Belastung wird die Seilwinde antriebsseitig durch eine Uberlastkupplung gesichert.




Bild 1

[V WY

HOWOUWOONOOOA WN M

]
i
H
H
[
> §
i
;
H

N

INSTRUMENTENTAFEL-AUSRUSTUNG

Blink-Kontrolleuchte fiir Zugfahrzeug (rot) ’
Luftmanometer

Blink-Kontrolleuchte fiir Anhédnger (rot)
Olmanometer

Oldruck-Kontrolleuchte (rot)
Kihlmittel-Fernthermometer
Fernlicht-Kontrolleuchte (blau)
Kraftstoff-Vorratsanzeiger
Ladestrom-Kontrolleuchte (rot)

Seilwinde bzw. Kipper-Kontrolleuchte (gelb)
Gliihspirale-Kontrolleuchte

12
13
14
15

16

17

18

19
20
21

Tachometer (Geschwmdlgkeltsmesser)
GlihanlaBschalter

Fahrtschalter

Lichtschalter
Vorderradantrieb-Kontrolleuchte (griin)
Zugschalter fir Heizung (rot)

.Ausgleichsperre-Kontrolleuchte (gelbrot)

Pannenblinkanlage (Zugschalter)
Wischerschalter
Fahrerhausleuchte
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3. BEDIENUNG

3.1 VORBEREITUNG ZUR FAHRT

Die vom Kraftfahrer vor Antritt der Fahrt durchzufiihrenden
Kontrolien sind gemaB den Richtlinien im ‘Merkheft fir den
Heereskraftfahrer* — 1.Priifung und Wartung vor dem Betrieb —
durchzufihren.

Dariiberhinaus ist folgendes zu beachten :
3.2 ANLASSEN DES MOTORS

3,21
Batterie-Hauptschalter einschalten (Bild 2).

3,22

Schalthebel de‘g Wechselgetriebes in Leerlaufstellung bringen,
dabei priifen ob Hebel fiir Nebenabtrieb - Seilwinde im
Fahrerhaus in Stellung ‘0* steht. Bei Ausstattung mit Seil-
winde priifen, ob der Zugknopf fur Seilwindenantrieb

(Bild " in Stellung ‘0 ist. Sicherungsklappe vor Zugknopf.

Bild 2 Schlissel in den Fahrtschalter (Bild 1/14) stecken und auf
Stellung 2 drehen. Dabei leuchtet die Ladestrom- und Oldruck-
kontroileuchte (oder Summer bei Tarnbetrieb) auf.

Handfahrhebel in Leerlaufstellung (Raste).
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3,23 '
Der AnlaBvorgang geht folgendermalien vor sich:

GluhanlafRschalter (Bild 1/13) in Stellung 1 drehen und

— bei Temperaturen iber 0° C nicht vorgliihen
— zwischen 0° C und Minus 20° C 1 Minute
— und darunter 2 Minuten vorgliihen.

Wahrend des Vorgliihens leuchtet die Gliihspiralenleuchte

(Bild 1/11).

Dann auskuppeln. Fahrpedal auf VOLLGAS bringen und Glih-
antafRschalter zum Anlassen des Motors auf Stellung 2 drehen.
Springt der Motor innerhalb 10 Sekunden nicht an, nochmals
1/2 Minute vorgliihen und neuerlich anlassen.

Nach dem Anspringen mufl das Olmanometer sofort Druck
anzeigen. Die Drehzahl ist mit dem Handfahrhebel auf er-
schitterungsfreien Lauf einzustellen. Die beiden Kontrolleuchten
fur Ladestrom und Oldruck verldschen nach dem Anlassen des
Motors.

MOTOR NACH DEM ANLASSEN BEI MASSIGER DREHZAHL
(ERHOHTE LEERLAUFDREHZAHL) 10 MINUTEN AM
STAND WARMLAUFEN LASSEN.

Wahrend dieser Zeit sind vom Kraftfahrer die vor Antritt der
Fahrt durchzufiihrenden Kontrollen nach Ziff. 3,1 vorzunehmen.

AnschlieBend, wenn das Luftmanometer einen Druckluftvorrat.
von mindestens 5 atii (bar) anzeigt, mit MITTLERER DREH-
ZAHL und NIEDRIGEN GANGEN unter Vermeidung hoher
Belastung mit nachstehenden Geschwindigkeiten WARMFAHREN
bis die Betriebstemperatur von 80 bis 90° C erreicht ist. Da-

nach kann der Motor voll belastet werden. Beim Warmlaufen

und Warmfahren ist die Kiihlerjalousie zu schlieRen (siehe auch
Ziff. 3,43). ' - '
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ACHTUNG!

Insbesonders bei Temperaturen unter 0° C ist auf das WARM-
FAHREN des Motors zu achten. Hohe Belastung und hohe
Drehzahlen konnen bei kaltem Motor zu Anfressen der Kolben
fiihren.

Bei Steigungen ist zur Entlastung des Motors zuriickzuschalten
und entsprechend langsam zu fahren.

WARMFAHRGESCHWINDIGKEITEN

1.Gang 5 km/h
2.Gang 8 km/h
3.Gang 15 km/h
4.Gang 30 km/h
5.Gang 50 km/h

Wurde der Motor fiir kurze Zeit abgestellt und zeigt das Thermo-
meter bei wieder Inbetriebnahme noch Temperaturen bzw.

fihlt sich der Motor noch warm an, kann sofort mit dem
neuerlichen WARMFAHREN begonnen werden.




Bild 3

BHWN -

Druckknopt fiir SChéibenwaschanlage
Regulierventil fiir Heizung

Laftung

Zugring, fur Kihlerjalousie

oNOYU

Zudgknopf fur Nebenabtrieb (Seilwinde)
Zugknopf fir Vorderachsantrieb
Zugknopf fiir Ausgleichsperre(n)
Zuggriff fur KithlermaskenschloB
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[T% 89/,79/77)

Bild 4

[TS 89/74H8A]

FAHRTSCHALTER

Aus beiliegender Tabelle gehen die eingeschalteten Stromkreise
zu den beiden Schalterstellen hervor.
112

GlihanlaBRschalter

. Bremslicht
Scheibenwischer
Ladestromkontrolleuchte
Heizung
Kihlwasser-Fernthermometer
Kraftstoffanzeige
Oldruck (Kontrolleuchte oder Summer)
Leseleuchte '

Z] eingeschaltet.

LICHTSCHALTER

Mit dem Lichtschalter kdnnen did in der Tabelle angefiihrten
Verbraucher eingeschaltet werden. Zum Einschalten der ver-
schiedenen Stufen ist folgendes zu beachten:

Stufe 3-4-5/6 Von der Tagbetrieb Schalterstufe ‘3* kann
(Normalbetrieb) ohne weiteres auf die Schalterstufe 4 und 5/6
geschaltet werden.

Stufe 0-IR-1-2 Um von Normal- auf Tarnbetrieb schalten zu
konnen, mufl mit dem Schliissel des Fahrt-
schalters der Sicherungsstift ‘A‘ eingedriickt
und nun kann die Sperre ‘B‘ nach links ge-
schoben werden, was die Tarnstufen 0-1R-1-2
freigibt.

Bei eingeschaitetem Tarnbetrieb kann auf den
Normalbetrieb Stufe ‘3‘ geschaltet werden,wenn
man den Schalthebel eindriickt und nach

links auf Stufe ‘3* dreht.




- Féhrtschalter auf Stellung 1 oder 2 | _~"[ Fahrtschalter auf Stellung 2
Normalbetrieblf Tarnbetrieb
-3 14 J5/6410 JIRJ1 2

GliihanlaBschalter
Fernlicht

Abblendlicht
Begrenzungslicht

Blinker links

Blinker rechts
Warnlichtanlage
Bremslicht normal
SchluBlicht
Kennzeichenbeleuchtung
instrumentenbeleuchtung
Lichthupe (Fernlicht)
Horn

Steckdose 1-polig
Rundumkennleuchte (nur bei Sonderfahrzeug)
Deckenleuchte

Tankraumbeleuchtung (nur bei Tankfahrzeug)
Heizung

Riickfahrlicht (nur bei Sonderfahrzeug)
L_eseleuchte

Tarnscheinwerfer

Tarnbremslicht

Tarnbegrenzungsiicht
Abstandsriicklicht
Kiihiwasser-Fernthermometer
Kraftstoff-Vorratsanzeiger

et | e Scheibenwischer
Kontrolleuchten

Vorderachsantrieb
Ausgleichsperre

Oldruck

Nebenantrieb
Blinkkontrolleuchte
Blinkkontrolleuchte Anhinger

Fernlicht

L adestromkontrolie

Oldruck (iiber Summer)
Ausgleichsperre (iiber Summer)
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Bild 6

J BY/7vl5

Lenkradanordnung beim Schulwagen.

1 Blinker rechts
2 Blinker links
3 L.ichthupe

Die Abblendung erfolgt mittels Abblendschalter.

3,24
Das Anlassen des Motors mit Fremdstrom ist nach den Richt-

linien im Merkheft TB 2320/11-1 durchzufihren.




3.3 ABSTELLEN DES MOTORS

Motorstaubremse betdtigen. Druckventil der Motorstaubremse
(Bild 8/7) solange niedertreten, bis Motor stillsteht. Schliissel
aus Fahrtschalter herausziehen.

3.4 FAHRVORSCHRIFTEN

Die Prifung und Wartung wahrend des Betriebes hat nach
den Richtlinien im ‘Merkheft fiir den Heereskraftfahrer' zu
erfolgen.

Dariiberhinaus ist folgendes zu beachten:

3.41
Wahrend der Fahrt dirfen nachstehende Kontrolleuchten
nicht aufleuchten

Ladéstrom
Oidruck

3.42

Am Luftmanometer werden der Druck im Luftbehélter
(weiller Zeiger) und der eingesteuerte Bremsdruck (roter
Zeiger) fir das Zugfahrzeug angezeigt.

Solange der Betriebsdruck am Zugfahrzeug nicht mindestens
5 atii (bar) anzeigt, darf nicht gefahren werden. Bremsen
ohne Druckluftunterstiitzung (Betriebsdruck 0 ati (bar) ist
nur mit erheblichem Kraftaufwand mdglich und es kdnnen
dabei nur wesentlich geringere Verzégerungswerte erreicht
werden. Durch vorausschauendes Fahren und haufiges Ver-
wenden der Motorstaubremse, kann die Betriebsbremse
weitgehend geschont werden.

Im Anhéngerbetrieb ist bei glatter Fahrbahn wegen der Schub-
kraft des Anhéangers nicht die Motorstaubremse, sondern die
Betriebsbremse zu verwenden.

Im Anhaéangerbetrieb sind rasch aufeinanderfolgende Brems-
vorgange mit der Betriebsbremse wegen des moglichen stark
abfallenden Druckes im Anhéangerbehélter zu vermeiden.
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Bild 8

Bild 8

1 Handfahrhebel

2 Getriebeschalthebel

3 Schalthebel fur Verteilergetriebe

4 Handbremshebel

5 Fahrpedal

6 Bremspedal

7 Betdtigungsknopf fiir Motorstaubremse
8 Abblendschaiter

9 Kupplungspedal




se

3,43

Die Betriebstemperatur des Motors soll zwischen 80° C und
909 C liegen. Ein Ansteigen oder Absinken der Temperatur ist
unter Kontrolle zu halten und durch Einstellen der Kihler-
jalousie, Zuriickschalten oder Laufenlassen des Motors bei
Leertaufdrehzahl am Stand zu korrigieren. Das Druckventil

im Kiihlerverschiuf 6ffnet bei etwa 106° C. Dabei ist zu be-
urteilen, ob die Kihliflissigkeitstemperatur infolge Motor-
tiberlastung oder auf Grund eventuelier Stérungen ansteigt.

Die Kiihiflassigkeit muBB bei waagrecht stehendem Fahrzeug
mindestens den unteren Rand des Schauloches erreichen.

3,44

Ein Leistungsabfall des Motors, (iberméaBige Rauchentwicklung,
ungewdhnliche Gerausche oder unruhiger Lauf ist dem KUO
sofort zu melden.

3,45 )
Das Schalten der einzelnen Gange des Wechselgetriebes erfolgt
gemaf der Ganganordnung an der Instrumententafel.

3,46

Bei Bergfahrten rechtzeitig den der Steigung entsprechenden
Gang einschalten und nicht den Motor auf niedriger Drehzahl
qualen. Hierbei sind folgende Geschwindigkeiten fir das Zu-

riickschalten als giinstig einzuhalten:

vom 5.Gang in 4.Gang bei etwa 45 km/h
vom 4.Gang in 3.Gang bei etwa 30 km/h
vom 3.Gang in 2.Gang bei etwa 15 km/h
vom 2.Gang in 1.Gang unter 10 km/h

Bei extremen Steigungen kann auch der Gelandegang eingeschal-
tet werden. Die Geschwindigkeiten, bei der zuriickgeschaltet
werden muf, verringern sich auf:

5.Gang 30 km/h
4.Gang 20 km/h
3.Gang 10 km/h

_154/7/3
Bild 9

T536/73/11

N

Bild 10
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3,47

Bei langeren Talfahrten ist der dem Gefalle bzw. der Schub-
kraft entsprechende Gang vorausschauend zu wahlen, welcher
die ausreichende Bremswirkung eingeschalteter Motorstau-
bremse gewahrleistet. Von der Motorstaubremse ist weitgehend
Gebrauch zu machen.

Reicht die Wirkung der Motorstaubremse im eingelegten Gang
nicht aus, darf wahrend der Talfahrt nicht zurickgeschaltet
werden.Es ist anzuhalten und neu anzufahren.

Achtung!

Bei Talfahrt besonders auf Motordrehzah! achten. Motor
nicht iiberdrehen.

3,48
AUSGLEICHSPERRE

Durch Ziehen des Zugknopfes unter der Instrumententafel
wird (werden) die Ausgleichsperre(n) fir die Hinterachse(n)
durch Druckluft betatigt.Die Ausgleichsperre(n) ist (sind)
nur bei Geradeausfahrt zu betatigen, es ist dabei unbedingt
auszukuppeln. Das Einrasten der Ausgleichsperre(n) wird
durch eine Kontrolleuchte angezeigt. '

Nach dem Hineindriicken des Zugknopfes zeigt erst das Er-
l6schen der Leuchte an, daB die Sperre(n) gelost ist (sind).
Zum rascheren Ldsen der Sperre(n) ist kurzfristig ‘Gas* weg-
zunehmen.

Auf griffigem Boden dirfen bei eingelegter(n) Sperre(n) keine
Kurven befahren werden, da dies zu einem Bruch des (der)
—_— : . Ausgleichgetriebes (Ausgleichgetriebe) fiihren kann.

3.5 VERTEILERGETRIEBE

—{ N —

N\Jf

ﬂ.hrtrfchtung Das Einschalten des Gelandeganges darf nur bei entsprechend
' E niedriger Fahrgeschwindigkeit mit ‘Zwischengas‘ oder bei
T stillstehendem Fahrzeug erfolgen. Schalten vom Gelande- in
N den StraRengang mit Zwischenkuppeln. '
Bild 11 Schalthebel nach vorne = StralRengang (S)
‘ nach hinten = Gelandegang (G)
Mitte = Leerlauf (L)
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3,51 VORDERACHSANTRIEB

Auf trockenen StraBen und Wegen NIE Vorderachsantrieb zu-

schalten!

Erfordert die Fahrbahnbeschaffenheit oder das Gelande (z.B.
nasse oder rutschige Fahrbahn) das Zuschalten des Vorderachs-
antriebes, ist wie folgt vorzugehen :

EINSCHALTEN:

AUSSCHALTEN:

ACHTUNG:

Kupplungspedal durchtreten!

Zugknopf (Bild 3/6) herausziehen. Durch
Druckluft eingeschalteter Vorderachsantrieb
wird durch griines Kontrollicht (Bild 1/16)
angezeigt. '

Kupplungspedal durchtreten!

Zugknopf (Bild 3/6) hineindriicken. Die
Druckluft kann aus dem Arbeitszylinder
entweichen. Schaltmuffe wird durch Feder-
kraft ausgeriickt und griines Kontrollicht
Bild 1/16) erlischt.

Erlischt die griine Kontrolleuchte nach dem
Ausschalten des Vorderachsantriebes nach
maximal 100 m Fahrstrecke nicht, sind
leichte LLenkbewegungen und Gaswegnahme
bzw. Beschleunigung des Fahrzeuges durch-
zufihren. Dieser ‘Lastwechsel* kann fall-
weise erforderlich sein, um eventuell einge-
tretene 'Verspannungen — verursacht durch
ungleich abgenitzte Reifen oder durch ,
langere Stehzeiten des Fahrzeuges — aufzu-
heben.
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‘Bild 12
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3.6 ANHALTEN UND ABSTELLEN DES FAHRZEUGES

3,61
Fahrzeug mit der FuRbremse zum Stillstand bringen, jedoch
bei Erreichen der Leerlaufdrehzahl auskuppeln.

3,62

Bei verkehrsbedingtem Anhalten Handbremse anziehen, wenn
die Gefahr besteht, daR das Fahrzeug zu rollen beginnen kann.
Auf jeden Fall den Schalthebel des Wechselgetriebes in Leerlauf-
stellung bringen und Kupplungspedal freigeben.

3,63

Zum Halten oder Parken, Fahrzeug zum Stillstand bringen

(siehe Ziff. 3,61), Motor entsprechend Ziff. 3,3 abstellen und
Fahrzeug gegen Abrollen sichern.

Dies geschieht durch Einlegen eines niedrigen Ganges, Anziehen
der Handbremse (nicht bei Frostgefahr). Bei Steigungen oder
Gefallen Fahrzeug durch Unterlegen von Unterlegkeilen sichern.
Wartung nach dem Betrieb gemaR ‘Merkheft fiir den Heereskraft-
fahrer’.

3.7 ANHANGERBETRIEB

Prifung und Wartung vor dem Betrieb gemaR ‘Merkheft fir den
Heereskraftfahrer’. Anhéanger in die Anhangekupplung des Fahr-
zeuges einhdngen, dabei ist folgendes zu beachten:

3.7t HAKENANHANGEKUPPLUNG, selbsttatig, Typ |
Kennziffer: 2540-0-200-0047 (Bild 12)
OFFNEN DER ANHANGEKUPPLUNG

Mit dem kleinen Finger der rechten Hand den Entsicherungshebel
(zum Korper) bis zum Anschlag ziehen, dann mit Daumen
derselben Hand den Haken-Offnungshebel 2 nach vorne (vom
Korper weg), bis zum Anschlag driicken. Damit ist die Kupplung
gedffnet und zum Einfiihren der Anhanger-Zugose entweder




von Hand aus oder durch Ricksetzen (-stoRen) des Zugmittels
bereit.

SCHLIESSEN DER ANHANGEKUPPLUNG ZUR BE-
TRIEBSBEREITSCHAFT '

Einfahren der Anhangerdse entweder hdndisch durch Heran-
schieben des Anhéngers oder durch Zuriicksetzen des Zug-
mittels. Bei entsprechend kraftigem Einfahren der Anhéanger-
0se in das Kupplungsmaul schlielt der Haken selbsttatig.
Tritt der SchlieBvorgang jedoch nicht selbsttatig. ein, ist

von Hand aus das SchliefRen wie folgt durchzufiuhren :

Mit der rechten Hand ist der Knopf des Haken-&ffnungshebels
2 nach hinten (zum Korper) bis zum Anschlag zu ziehen.

Die Sicherung erfolgt selbsttdtig. Die Anhangekupplung ist
damit funktions- und betriebsbereit.

ABKUPPELN DES ANHANGERS

Offnen der Anhangekupplung wie beschrie’bent. Zu beachten
ist dabei, dafl die Anhangerdeichsel nicht zu Boden fallt.

Steht die Anhdangekupplung mit angehéangter Deichsel unter
Zugbelastung (gestreckt), dann ist es moglich, daf das 6ffnen
der Kupplung nicht wie beschrieben, durchgefiihrt werden
kann. In diesem Fall ist nach Entsichern (Driicken des Hebel-
knopfes 1 zum,Kdrper bis Anschlag) mit einem Hebel (Reifen-
montiereisen, groBer Schraubenzieher) an der linken Seite

dés Maules einzusetzen und mit Kraft (Hebel nach unten
driicken) zu 6ffnen.

3.72 ANHANGER MIT EINLEITUNGS-DRUCKLUFTBREMSE

Der abgekuppelte Anhdnger kann nur geschoben werden,
wenn der Hebel des Bremskraftreglers (Bild 14) auf LOSEN
steht.

Nach dem Ankuppeln des Anhéngers ist der Bremsschlauch
am automatischen Kupplungskopf anzuschlieBen. Anhanger-
Behdélterdruck: 5,0—5,3 atii (bar). -

15154/71/1

Bild 14
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BREMSKRAFTREGLER (Bild 13)

Der Hebel des Anhanger-Bremskraftreglers ist dem Beladungszu-
stand des Anhéangers entsprechend einzustellen:
LEER, HALB-LAST oder VOLL-LAST.

Elektrische Verbindungsleitung in die 12-polige Steckdose ‘A’
des Fahrzeuges einstecken, gegebenenfalls Zwischenstecker von
12-poligem auf 7-poligem Anschiuf Kennziffer:
5935-0-100-0259 verwenden. Lichtanlage des Anhédngers
liberpriifen. Bremsprobe durchfiihren. (

Anfahren erst dann, wenn das Luftmanometer mindestens

5 ati (bar) anzeigt.

3.8 ABSCHLEPPEN DES FAHRZEUGES

Die Entscheidung iiber jeden Abschleppvorgang ist dem KUO
vorbehalten, gegebenenfalls ist diese fernmiindlich einzuholen.
MuB das Fahrzeug abgeschleppt werden, ist folgendes zu beachten:

Bild 15 ' 3,81 ° ‘
' ' Vor dem Abschleppen ist zu priifen, ob die Lenkung, das Fahr-
werk und die Kraftiibertragung betriebsfahig sind. Verteiler-
getriebe auf Leerlauf schalten.

3,82

Abschleppstange mit der Anhangevorrichtung des Zugfahrzeuges
und dem zentralen Anhéngemaul des abzuschleppenden Fahr-
zeuges verbinden.

3,83
Die Fahrgeschwindigkeit beim Abschleppen darf wegen Ausfall
~ der Lenkhilfe hochstens 20 km/h betragen.




3,84
Das Anschieppen eines Fahrzeuges zum Anlassen des Motors
ist zu unterlassen, da das Anlassen mit Hilfe eines Zweitfahr-
zeuges Uber die Fremdstromsteckdose erfolgen kann (siehe
Richtlinien im Merkheft TB 2320/11-1).

3,85

Das Ab- bzw. Anschleppen mittels Abschlepp- oder Winden-
seiles ist grundsitzlich verboten.

Bild 16

3,9 WINTERBETRIEB

Fir die Vorbereitung zum Winterbetrieb sind vornehmlich

die Richtlinien im ‘Merkheft fiir den Heereskraftfahrer* zu’
beachten. Erganzend zu diesen Hinweisen werden nachstehen-
de MaBnahmen vorgeschrieben:

3.91 KUHLSYSTEM ,
Bei Entleerung des Kiihisystems missen die drei AblaBhihne —
einer unten am Kihler, einer links am Olkiihlerdeckel und einer
rechts oberhalb des Anlassers — ge6ffnet werden.
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-Bild 18

1 Frischluftklappe
2 Regulierventil

3 Laftungshebel

4 FuRRklappen-Hebel

5 FuBklappen-Hebel
6 Stutzen fir FuBheizung
7 Zugschalter fir Ventilator

8 Entfrosterdiisen
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3,92 HEIZUNG

Im Fahrerhaus in der Mitte vorne ist eine Warmwasser-Frisch-
luftheizung eingebaut. Die durch die Heizung flieBende Wasser-
menge wird durch ein Regulierventil gesteuert, der Venti-
lator wird durch einen Zugschalter an der Instrumenten-
tafel eingeschaltet. Zum Schnellentfrosten der Windschutz-
scheibe sind beide Fufklappen zu schlieBen, dadurch wird
der gesamte Heizluftstrom durch die Entfrosterdiisen an die
Windschutzscheibe geleitet. Wird ‘die Warmwasserfiihrung
zur Heizung vollig abgeschaltet, kann der Lifter zur Luft-
umwailzung bzw. bei gedffneter Frischluftklappe zur Be-
liftung des Fahrerhauses verwendet werden.

3,93 BREMSANLAGE

Die Anlage ist mit einer automatischen Frostschutzpumpe
ausgestattet. Vor Beginn der Frostperiode, Flissigkeitsbe-
halter (Bild 19) mit Brennspiritus auffillen und Absperr-
hahn offnen.

Im Winterbetrieb Druckluftbehaiter TAGLICH entwadssern
(Bild 20). ' '

3,94 BATTERIEN

Wihrend des Winterbetriebes auf guten Ladezustand achten.
Zur Schonung der Batterien sind folgende Hinweise zu
beachten :

Bild 19

Bild 20




/N “'Den Anlasser max. nur 10 Sekunden betatigen; bei Nichtan-
i aufrollen “springen des Motors Startversuch erst nach 1 Minute wieder-
“holen. Beim Anlavorgang keinerlei andere Verbraucher ein-
schalten. Bei Fahrzeugen, welche iiber einen langeren Zeit-

\ 4 raum abgestellt werden, Batterien ausbauen und nach Vor-
schrift warten (siehe TB 6140/3-1), Merkblatt fir Blei-
Starterbatterien).

N
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3.100 ABBAU DES PRITSCHENVERDECKS

i /‘ ’ Samtliche Gummischlaufen aus der Planenbefestigung aus-
hangen. ,
1 ‘ Zum Aushingen der Planenvorderwand ist das Reserverad
<, s w s N abzuklappen. Verspannungen an der Vorder- und Riuckwand
o/ SR I6sen.

Die beiden Seitenteile der lose auf den Planenspriegeln
liegenden Plane werden aufgeklappt, so dafl ihre Enden in
der Mitte zusammenstoRen (Bild 21)

AUFROLLEN DER PLANE

Sodann die Plane nach hinten herunterziehen und mit der
inneren Seite am Boden ausbreiten. Planen-Vorderteil dar-
liber legen.

Die zusammengefalitete Plane wird dann von vorne beginnend,
der Lange nach eingerollt (Bild 21).

Planenspriegel in die vorne vorgesehenen Halterungen ein-
stecken und mit Riemen festschnallen (Bild 22).

Die zusammengerollte Plane wird Uber die Planenspriegel
gelegt und mit vier Riemen festgeschnallt. Die versorgte

Plane wird dann nach unten gedreht (Bild 22).
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3,110 AUF- UND ABBAU UND BENUTZUNG DER
MITTELSITZBANK

Die an der Pritschen-Vorderwand befestigten 2 Sitzgestelle
werden gelost, auseinandergenommen und an eine Seitenbord-
wand angelehnt.

Sitzgestelle auseinanderklappen, drei FiiRe einer Seite in die
Aussparungen im Pritschenboden einstecken und in Richtung
Seitenbordwand ziehen. Gleiches mit gegeniiberliegenden
FiBen.

Sitzgestelle mit den in der Mitte befindlichen Kettenspannern
mit der Ladeflache verspannen (Bild 23). Die an den Seiten-
wanden eingesteckten Sitzflachen werden nach oben wegge-
nommen, umgedreht und so auf die Tragrohre des Sitzgestelles
gelegt, daB die Haken in diese Rohre eingreifen. Die Sitzflachen
miissen dabei unter die am Mittelsteher befindliche Lasche
geschoben werden. Dort werden sie dann mit dem an einer
Kette hiangenden Stift fixiert.
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4. ANWEISUNGEN FUR DIE EINFAHRZEIT

4.1 ALLGEMEINES

Das Fahrzeug ist die ersten 3000 km einzufahren, wobei ein
Ladegewicht von 2 t nicht liberschritten und kein Anhéanger
mitgefiihrt werden darf. Wahrend dieser Zeit keine Geldande-
fahrten durchfihren.

In den einzelnen Gangen diirfen nachstehende H8chstgeschwin-
digkeiten nicht iberschritten werden.

1.Gang 5 km/h
2.Gang 8 km/h
3.Gang 15 km/h
4.Gang 30 km/h
5.Gang 50 km/h

Temperatur der Radnaben prifen, leichte Erwdarmung normal.

4.2 PFLICHTUBERPRUFUNG

1. Pflichtuberprifung bei Tachostand 500 km
2. Pflichtiberpriifung bei Tachostand 3000 km

Die vorgeschriebenen Arbeiten sind bei der Herstellfirma bzw.
deren Vertragswerkstatten durchzufiihren.
Schmiermittel (Ziff. 1,9) sind von der Einheit beizustellen.




4.3 MOTOR-DROSSELUNG

Um jede Uberlastung des Motors wihrend der ersten 3000 km
zu vermeiden, ist die Einspritzpumpe durch einen EINFAH R-
ANSCHLAG gedrosselt. Dieser Anschlag wird bei der 2. Pflicht-
tberpriifung entfernt, damit der Motor seine volle Leistung
erreichen kann (Bild 24).

4.4 OLWECHSEL

Motor: 1.5lwechsel bei Tachostand 500 km
2.0lwechsel bei Tachostand 3000 km

Wechselgetriebe, Verteilergetriebe und Achsantriebe:
1.0lwechsel bei Tachostand 500 km

Bild 24
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5. PRUF- UND WARTUNGSARBEITEN

Das Priifen des Olstandes, Olwechsel, sowie das Abschmieren

der einzeinen Aggregate. nach bestimmten Fahrkilometern

mit den vorgeschriebenen Schmiermitteln, sind dem beigegebenen
Schmierplan zu entnehmen (siehe auch Ziff. 1,10).

Der Wartungs- und Schmierplan gilt fir normalen Betrieb.

Bei schweren Betriebsbedingungen sind die Zeitraume zwischen
den Technischen Diensten entsprechend zu vermindern.
Notigenfalls ist zwischendurch 61 zu wechseln.

DER TECHNISCHE DIENST

Ist nach den Richtlinien im ‘Merkheft fur den Heereskraftfahrer!
durchzufiithren. Alle Anzeichen von Stérungen am Fahrzeug
sind sofort dem KUO zu melden.

5.1 ABSCHMIEREN

Das Abschmieren der mit einem Druckschmierkopf versehenen
Schmierstellen erfolgt mittels Schmierpresse. Gelenkwellen und
Handbremsseilzug sind mit der Handpresse zu schmieren.
Hakenanhiangekupplung auf einwandfreie Funktion der Kupp-
lungsautomatik sowie der Sicherung priifen. Kuppelhaken mit
Zugose (auBen) schmieren.

5.2 OLKONTROLLE MOTOR

Bei betriebswarmem Motor muB der Olstand 5 bis 10 Minuten
nach Abstellen des Motors zwischen den beiden am Olmefstab
eingeschlagenen Kerben liegen. Hiebei ist zu beachten, daR das
Fahrzeug auf ebenem Boden steht. OlmeRstab nur mit einem

nicht fasernden Lappen abwischen.

5.3 OLBADLUFTFILTER

Bei jedem Technischen Dienst ist das Olbadluftfilter auf Sauber-
16 ' keit zu priufen und wenn erforderlich, zu reinigen, damit kein




vorzeitiger Verschleil an Kolben und Zylinderlaufbahnen
durch ungereinigte Saugluft entstehen kann.
Reinigung erfolgt nach Ziff. 6,03

5.4 KRAFTSTOFFANLAGE

Storungen in der Kraftstoffanlage werden, vorausgesetzt daR
Vorreiniger und die Kraftstoffilter sauber sind, in der Haupt-
sache durch Luft in der Anlage verursacht. Luft kann vor
allem eintreten, wenn der Kraftstoffbehilter vollstandig leer
gefahren wurde, bzw. die Abdichtung am Abscheidebecher
(Schauglas) des Vorreinigers und an der Saugleitung nicht:
einwandfrei ist. Beim Fiillen des Kraftstoffbehalters ist grofite
Sauberkeit erforderlich.

5.5 ZF-HYDROLENKUNG

Am Lenkungssystem sind keinerlei Arbeiten vom Fahrer durch-
zufiihren. Bei jedem Technischen Dienst simtliche Schiiuche
auf eventuelle Scheuerstellen, duRere Dichtheit, Olstand im
Olbehdlter und Funktion der Lenkung priifen.
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‘Bild 25

Priifen des Olstandes:
Bei stehendem Motor am OlmefRstab feststellen, ob Olverlust

_eingetreten ist. Reicht der Olstand bis zur oberen Markierung,

dann bei stehendem Motor so viel &I nachfillen, daf der Ol-
stand 1 bis 3 cm tber der oberen Markierung liegt. Motor an-
lassen, Olstand nochmals prifen. Bei laufendem Motor soll
der Olstand an der oberen Markierung liegen. Ol gegebenen-
falls nochmals nachfiillen. Bei Abstellen des Motors muf der
Olspiegel, wie voran beschrieben 1 bis 3 cm iber die obere
Markierung des 8ImeRstabes ansteigen.

5.6 KUPPLUNG

Kupplungspedalspiel muf etwa 30 mm betragen (Bild 39)
Es ist darauf zu achten, daf fur die Kupplungsbetitigung

geniigend Bremsflissigkeit im Ausgleichbehalter (Bild 38)
vorhanden ist.

5.7 BREMSANLAGE

Der Druckregler soll bei 6,2 atii (bar) einschalten und bei
7,3 atii (bar) ausschalten. Es ist darauf zu achten, dal der
Druckregler in regelmaBigen Zeitabstdnden horbar ab-
schaltet.

Bei jedem Technischen Dienst Druckluftanlage auf Dicht-
heit priifen, sowie Luftbehalter und wenn vorgesehen Druck-
luftregler entwadssern.




Dichtheit prifen: Bei 6 ati (bar) Vorratsbehélterdruck und '
stillstehendem Motor soll innerhalb von 10 Minuten der
Druckabfall nicht mehr als 0,1 atii (bar) betragen.

Der Druckregler ist mit einem ReifenfillanschluR ausgestattet,
der nach Abschrauben der VerschluBkappe und AnschluR
eines Reifenfiillschlauches zum Aufpumpen der Reifen beniitzt
werden kann.

Druckregler vor jedem REIFENFULLEN entwissern wenn
Entwaésserungsventil vorgesehen ist (Bild 26).

Bild 26

5.8 BATTERIEN

Die beiden 12 Volt Batterien sind in Serie geschaltet. Die
Flissigkeitsverluste in den Batterien infolge Gasentwicklung
und Verdunsten durch enthirtetes Wasser bzw. destilliertes
Wasser ausgleichen. Der Saurespiegel muB 1 cm iiber Platten-
oberkante liegen. AnschluBpole und KlemmanschluRstiicke
sauber halten und mit Korrosions-Schutzfett (Polfett) ein-
schmieren (siehe Ziff. 3,94).

RilA 27




- Bild 28

50 Bild 29

6. KLEINE INSPEKTION

Durch ErlaB konnen im Anschluf an die 2.Pflichtiiberprifung
STEYR-Vertragswerkstétten mit der Durchfihrung der Kleinen

Inspektion beauftragt werden. In diesem Fall werden von den

Vertragswerkstatten die Arbeiten gemaR Wartungsdienst des
STEYR-Kundendienstheftes durchgefiihrt.

Alle weiteren Inspektionen geméﬁ ErlaR ZI. 377.555-Ausb./
Mot/65.

Dariiberhinaus ist folgendes zu beachten:

6.01 MOTORENOLWECHSEL

Bei neuen oder iiberholten Motor ist der Olwechsel nach den
Anweisungen fur die Einfahrzeit, Ziff. 4,4 durchzufiuhren.
Der Olwechsel ist bei betriebswarmem Motor durchzufihren.
Dazu ist die OlablaBschraube an der Olwanne abzunehmen.

_ Ebenso OlablaRschraube am Olfilter herausschrauben.

Nachdem das O abgelassen ist, 17 Liter Motorenol :
(MO-20W/40) einfillen.Motor anschlieend 2 bis 3 Minuten laufen
lassen. Olmanometer und didruck-Kontrolleuchte dabei be-
achten. Nach dem Abstellen 10 Minuten warten und Olkontrolle
nach Ziff. 5,2 durchfithren (Bild 28).

6.02 REINIGUNG DES OLFILTERS (Bild29).

Nachdem das Altol abgelassen ist, Spannschraube losen und
Filtertopf nach unten abnehmen. Filtertopf, Federtelter,Druck-
feder und Schlammablafschraube grindlich mit Petroleum
reinigen. Papierfiltereinsatz bei jedem 3. Olwechsel erneuern.
Filter zusammenbauen, Spannschraube maRig festziehen, wo-
bei auf einwandfreien Sitz der Dichtung zu achten ist. Bei
warmem Motor, Filter auf Dichtheit prifen. Beschadigte oder
erhirtete Dichtungen erneuern.




Bild 30

] N\
12
n 6
‘ —7
8
10 9

1 Kipphebelachse
2 Zulaufleitung z.Schmierung d.Kipphebel
3 Olkihler

4 Hauptverteilerkanal

5 Riicksaugrohr

6 Olkihlerumgehungsventil
7 Uberdruckventil

8 Filterumgehungsventil
9 Olfilter

10 Ansaugsieb

11 Entlastungsventil

12 Doppeldipumpe

13 Kurbelwelle

14 Nockenwelle
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‘Bild 31

Bild 32
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6.03 REINIGUNG DES OLBADLUFTFILTERS

Das O lbadiuftfilter (Bild 31) ist bei jeder Kleinen Inspektion zu
reinigen und, wenn erforderlich, mit neuem Motorenol zu
versehen. Alle Kontrollen und Arbeiten am Luftfilter sind bei

‘ abgestelltem Motor durchzufihren.

Reinigung: ‘
Filtertopf nach Lésen der 4 Schnappfedern nach unten weg-
nehmen.

Filterpatrone ‘A* nach unten abziehen in Dieseldl reinigen und
mit PreBluft ausblasen. Beim Einfiihren die Patrone vorsichtig
hochdriicken ohne zu drehen. Die Patrone muf dann fest am
Mittelrohr sitzen und der &uRere Gummidichtring ‘B‘ am Rand
des Filteroberteils anliegen. Bei starker Verschmutzung ist die
Patrone durch Abziehen des auBeren Gummidichtringes ‘B

zu zerlegen und jeder Teil fiir sich sorgfaltig zu reinigen. Aufler-
dem ist der im Filteroberteil steckende Faserprefling ‘C‘ vor-
sichtig nach unten herauszuziehen und ebenfalls auszuwaschen.
Beschiadigte oder spannungslose FaserpreBlinge sind auszutau-
schen. Dabei wird der neue Einsatz als oberer und der schon
gebrauchte Einsatz als ‘unterer Einsatz* eingebaut.

Motorendl(MO 20W/40) bis zu der innen im Filtertopf ange-
brachten Marke fiillen. Filtertopf anflanschen.

6.04 NACHSPANNEN DER KEILRIEMEN

Der Keilriemen ist dann richtig gespannt, wenn er sich mit
dem Daumen etwa 1 cm (entspricht etwa der Keilriemenstarke)
durchdriicken 1a8t (Bild 32). ’




Das Nachspannen des Keilriemens vom Luftpresser zur
Wasserpumpe erfolgt durch Wegnehmen oder Beifiligen

von Einstellscheiben, die sich zwischen den beiden Keilriemen-
scheibenhalften am Luftpresser befinden.

Das Nachspannen des Keilriemens zum Drehstrom Generator
erfolgt durch Schwenken des Generators.

6.05 KRAFTSTOFF- UND EINSPRITZANLAGE

Einspritzpumpe

‘Bei den Motoren WD 610.23 (610.71) ist die Einspritzpumpe
am Olkreislauf des Motars angeschlossen. Da dadurch das &1 dauernd
erneuert wird, entfallt der Hlwechsel.

ISE R

Bild 33




KRAFTSTOFFANLAGE

Vorreiniger an der Kraftstoff-Forderpumpe (Bild 34) (Schau-
glas bzw. Abscheidebecher und Sieb) bei jedem Motorendl-
wechsel in Diesetkraftstoff gut reinigen. Beim Einbau auf
guten Sitz der Dichtung achten, damit keine Luft angesaugt
wird. Dichtung eventuell erneuern.

Entliiften der Kraftstoffanlage: -

Inhalt des Kraftstoffbehalters iiberpriifen, gegebenenfalls auf-
fullen. -

Entliiftungsschrauben (Bild 35) am Vorfilter und Feinfilter
(erst am Vorfilter) 1 bis 2 Gange herausschrauben, so daB
Entliftung einwandfrei moglich-ist. ‘




Mit der Kraftstoff-Handpumpe so lange pumpen, bis der
Kraftstoff blasenfrei austritt. AnschlieBend die Entliif-
tungsschrauben der Reihe nach festziehen.

Entlaftungsschrauben (Bild 36) der Reihe nach im Durch-
laufsinn an der Einspritzpumpe l8sen. Pumpenvorgang
mit der Handpumpe neuerlich wiederholen, bis auch

hier Kraftstoff blasenfrei austritt. Schrauben festziehen.
Zur Betatigung der Handpumpe ist der Handgriff ent-
gegen dem Uhrzeigersinn zu 16sen und nach Gebrauch
wieder festzuziehen.

Das Entliiften der Pumpenelemente und Druckleitungen
erfolgt durch Anlassen.

Bild 36
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6.06 ABGASTURBOLADER
(nur bei 680M3)

Dichtheit der Auspuffleitungen iberprifen.
Beschadigte Auspuffkrimmer und deren
Dichtungen sofort auswechseln. Bei jeder
Kleinen Inspektion Olleitungen auf Leck-

. stellen und Beschadigungen tberprifen.

Ansaugleitung auf Dichtheit priifen, even-
tuell beschadigte Leitung auswechsein.

Bild 37
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6.07 KUPPLUNG

Priifen, ob geniigend Bremsfliissigkeit im Ausgleichbehilter
(Bild 38) fiir die hydraulische Kupplungsbetitigung vorhanden
ist. Bei fortschreitender Abniitzung der Kupplungsscheibe
verringert sich der Totgang und muB, um ein Schleifen und
eine Beschadigung der Kupplung zu vermeiden, rechtzeitig
nachgestellt werden. Der Leerweg des Kupplungspedales

muB etwa 30 mm betragen (Bild 39).

6.08 WECHSELGETRIEBE

Olstand bei Niveauschraube prufen und gegebenenfalls
G0O-PZ-90 nachfillen.

6.09 VERTEILERGETRIEBE

Olstand bei Niveauschraube priifen und gegebenenfalls
GO-Pz-90 nachfillen. Entliifter von anhaftendem Schmutz
saubern. Wenn er verstopft sein solite, abschrauben, mit
Petroleum reinigen und mit Druckluft ausblasen.

6.10 VORDERACHSE UND HINTERACHSE(N)'

Olstand-Kontrolle durchfiihren. Entlifter wie unter Zlff
6,09 pflegen.

Bild 38

Bild 39
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-Bild 40

6,11 ZF-HYDROLENKUNG

Olstand (Bild 40) und Dichtheit nach Ziff. 5,5 priifen und
fehlende Olmenge mit Hyd. 0-Pz-OM 13 erganzen.
Mischen des Hydraulikdles mit anderen Olsorten verboten.

6.12 BREMSEN

Betriebsbremse

Dichtheitsprifung der Druckluftaniage wie unter Ziff. 5,7
vornehmen. Bremsfliissigkeit im Hauptbremszylinder

(Bild 41) priifen und gegebenenfalls ergénzen. Bei Nachfiillen
miissen beide Bremsen geldst sein. Bremspedal-Leerweg

etwa 5—8 mm.

Handbremse

Einstellung prifen. Sie ist richtig eingestellt, wenn volie
Bremswirkung bei der 5. bis 6. Raste des Handbremshebels
gegeben ist.

~Motorstaubremse

F';Funktion bei einem Vorratsbehilterdruck von 6 atii(bar) aufwarts

prifen. In geldstem Zustand muB der Hebel der Bremsklappe
bis zum Anschlag zuriickgehen. Bei Betédtigung der Motorstau-
bremse muB der Druckluftzylinder iiber das Gestéange die
Regelstange der Einspritzpumpe auf 0-F6rderung driicken.
Gelenke des Betitigungsgestanges mit einigen Tropfen
Motorend! (MO-20W/40) schmieren.




6.13 ELEKTRISCHE ANLAGE

Brems-Blink-SchluBleuchten, Scheinwerfer und Tarnanlage

auf Wassereintritt, Rostbildung und Zustand der Leitungsan-

schlisse prifen. )

Pflege der Batterien nach Ziff. 3,94 bzw. 5,8

Hinweise fiir Drehstrom-Lichtmaschine

ACHTUNG !

Folgende Hinweise fiir die Drehstrom-Lichtmaschine beachten:

— Batterie-Hauptschalter (Bild 2) nur bei stillstehendem Motor
ausschalten.

— Schliissel vom Fahrtschalter (Bild 4) nur bei stilistehendem
Motor in Steliung 0 drehen und abziehen.

— Leitungen zwischen Regler,Lichtmaschiné und Batterie
bei laufendem Motor nie trennen

— Verboten ist jegliches KurzschlieRen (auch durch Antippen)
der Anschlisse an der Lichtmaschine und am Regler unter-
einander und gegen Masse bei laufendem Motor

— Auf richtige Polaritst der Batterien achten. Minuspol auf
Masse

— - Keiiriemenspannung unter Anwendung der Gblichen Dau-
menprobe priifen (siehe Ziff. 6,04)

— Anschleppen verboten (siehe Ziff. 3,84)

— Bei SchweiBarbeiten ist die Masseklemme des Schweillgerites
direkt an das zu schweiflende Fahrzeugteil anzuschlieRen

6.14 BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Samtliche Befestigungsschrauben und Muttern am Fahrgestell
und am Aufbau auf Festsitz prifen.
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7. STORUNGEN UND IHRE BEHEBUNG

Bei jeder Maschine ist mit Stérungen zu rechnen. Nachstehende Zusammenstellung soll die Erkennung der Ursachen erleichtern.
Man saume nie, raschest fachminnische Abhilfe zu schaffen.

7.1 MOTOR SPRINGT NICHT AN

Ursache

Batterie entladen
Schiechter Kabelkontakt

- Zu tiefe AuBRentemperatur

Kraftstoffmangel

. Kraftstoffbehalter leer

Luft in den Kraftstoffleitungen

Kraftstoffilter verstopft

Einspritzpumpe arbeitet nicht
Einspritzdise verschmutzt

Zu geringe Kompression, undichte Ventile
Ventilspiel zu klein

Kolben undicht

Zylinderkopfdichtung undicht

7.2 MOTOR BLEIBT OHNE ERSICHTLICHEN GRUND STEHEN

7.21

7.22

Motor lauft langsam aus:

. Kraftstoffmangel

Motor bleibt pl6étzlich stehen:.

"Kolben festgefressen

7.3 MOTOR ZIEHT SCHLECHT'

© 7.31

7.32
60

Ein Zylinder setzt aus:
Undichtheit in der Hochdruckleitung
lockere Druckventilverschraubung, Einspritzdiise

‘bleibt hiangen oder Kompression zu schwach

Einspritzpumpe versteilt

Abhilfe

Batterie laden lassen
Leitungen iiberpriifen und instandsetzen lassen
Mit Fremdstrom anlassen

Kraftstoffbehalter fillen
Kraftstoffanlage entliiften (Ziff. 6,05)
Kraftstoffanlage entliiften
Kraftstoffilter auswechseln

Hohere 1-Stufe

Hdhere 1-Stufe

Hoéhere 1-Stufe

I-Stufe 2

Hohere 1-Stufe

Hohere 1-Stufe

Wie Ziff. 7,14; 7,15

Héhere 1-Stufe

|-Stufe 2 bzw. Hdhere |-Stufe

I-Stufe 2 bzw. hohere ' 1-Stufe (Kontrolle, ob Plombe vor-
handen) :




74 MOTOR RAUCHT

7.41 Blauer Qualm:
Starke Verdlung, Glabstreifringe abgeniitzt
Koiben und Biichsen stark abgeniitzt oder
Kolbenringe im Kolben festgebrannt
7.42 Schwarzer Qualm:
: Luftfiltereinsatz stark verschmutzt

Einspritzdise bleibt hiangen

7.5 MOTOR KLOPFT STARK

7.51 Pleuel- oder Kurbelwellenlager ausgelaufen
zuviel Spiel oder Lagerschrauben gelockert
7.52 ~ Einspritzdise bleibt hingen

7.6 OLDRUCKANZEIGE BLEIBT AUS

7.61 Zu wenig Ol im Kurbelgehiuse

7.62 Bruch der Leitung zum O&lmanometer

7.63 Uberdruckventil ist hidngengeblieben oder
Feder des Uberdruckventils gebrochen

7.64 Olkihler undicht ( ‘Ol in der Kiihlflissigkeit

7.65 Olmanometer defekt

7.66 Lagerschaden

7.67 Olpumpe defekt

7.7 KUHLWASSER WIRD ZU HEISS
7.71 Zu wenig Kihlflussigkeit im Kihler

7.72 Keilriemen rutscht
7.73 Kihler verschmutzt

Hohere I-Stufe

Einsatz reinigen

(Ziff. 6,03) eventuell Férderbeginn iiberpriifen-bzw.
vorgeschriebenen Abspritzdruck der Diise iiberpriifen
Hdhere I-Stufe

Nicht weiterfahren!
Motor sofort abstellen, Fahrzeug abschleppen lassen!
Hdéhere 1-Stufe

Motorendl (MO 20W/40) nachfiillen

solange Oldruck-Kontroileuchte (Bild 1/5) nicht auf-
leuchtet darf gefahren werden

Hohere [-Stufe
|-Stufe 3

Kiihlflussigkeit nachfiillen (wenn Motor iiberhitzt, lang-
sam bei laufendem Motor nachftillen)

Nachspannen (Ziff. 6 04)

Kuhler reinigen
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7.8 STORUNGEN AM TURBOLADER (nur bei 680M3)

7.81

7.82

7.83

Leistungsabfall, allgemein bedingt durch
Luftmangel bei zu niedrigem Ladedruck
Leistungsabfall, in Verbindung mit abnormalen
Gerauschen

Anstrelfen des L aufers

7.9 BREMSEN ZIEHEN SCHLECHT ODER UNGLEICH

791

7.92
7.93
7.94
7.95
7.96
7.97
7.98

Bremsbelage naf

Luft in Hydraulikteil der Bremsanlage .

Zu wenig Bremsflissigkeit

Luftpresser fordert nicht, Ventile verschmutizt
Druckliuftaniage undicht

Druckregler bldst dauernd ins Freie ab

“Bremsen schlecht eingesteilt

Servogerat arbeitet nicht bzw. Druckleitung
oder Manschetten der Druckkoiben undicht

7 100 STORUNGEN AN DER ZF-HYDROLENKUNG

Luftfilter reinigen bzw. Filtereinsatz wechseln.
Ansaugleitung tberpriifen
Anschluf- und Flanschverbindungen Gberprifen

Hohere 1-Stufe

Ein Stiick mit maRig angezogenen Bremsen fahren,
bis Beldge trocken sind (nach dem Wagenwaschen)
I-Stufe 2

I-Stufe 2

[-Stufe 2

I-Stufe 2

[-Stufe 3

{-Stufe 2

Hohere |-Stufe

v 7. 110 Wenn der Motor nicht lduft oder eine Stérung im hydraulischen System auftreten sollte, ist die rein mechanische

7.120

7.130
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v Verbmdung in jedem Falle sichergestellt. Daher kann auch das Fahrzeug ohne die hydraulische Kraftverstarkung

sicher gelenkt werden, wobei jedoch eine groRere Lenkkraft aufzuwenden ist (siehe Ziff. 3,83).

Lenkrad schwer zu drehen
Filterpatrone verschmutzt
Luft wird angesaugt

Zu wenig Ol in der Anlage

Hohere |-Stufe

Weitere Stérungen — wie auch Undichtheiten an Hydrolenkung und Pumpe dirfen nur in der 4. |-Stufe behoben '
werden. Dies giit besonders fiir die funktionelle Uberprifung der Gesamtanlage (siehe Ziff. 5,5).
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3)

= Kleine Inspektion
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@ AblaBoffnung
@9 schaltgestinge , _ EF
) @ Entliifter (reinigen, benetzen). MO
HANDBREMSE
@ Seilzug EF
@ Zwischenlager z. Handbremse 2x EF
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m @ Entliifter (reinigen, benetzen) . MO
&
~3 @ Radnaben EF
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AR

BA
BD
BE
BG
BK
BL
BM
BS

DL
FK
FT

GA
GE
GF
GV
HB
HD
HM
HS

KF
KV

LA

LEGENDE FUR SCHALTPLAN

Anlasser LIS Lichtschalter
Ausgl.Getriebesperre-Kontrolle LK Ladestrom-Kontr.
Abstandriickleuchte LL Leseleuchte

Batterie LS Lenk-Kombi-Schalter
Batterieschalter MG Masse Fahrgestell
Blinker-Kontroll. MH. Masse Fahrerhaus
Blinkerschalter N Nebenantrieb-Kontroll.
Blinkgeber OK Oldruck-Kontr.
BBSK-lLeuchte R Reglerschalter
Blinkleuchte RA Relais (SchlieBer)
BremsfuBmanometer ' RC Relais (Wechsler)
BBS-Leuchte RD Relais (Schrittrelais)
Diode RL Rickfahrlichtschalter
Deckenleuchte ) SC Scheinwerfer
Fernlicht-Kontr. ~ SCE Schalter fur A.A.Sp. Kontr.
Flachsteckergehduse SCK  Schaltkasten
Gliihspirale - SCS . Schubschalter
GlihanlaBschalter SCV Schalter z. Vord.Kontr.
Gliihspirale-Kontr. SD Sicherungsdose

Geber z. Kithlwasser- Fernthermometer STA Steckhiilsengehduse
Geber z. Kraftstoff-Vorratszeiger : SuU Summer

Hydr. Bremslichtschalter B Tarnbegrenzungsleuchte
Horndruckknopf ™ Tachometer
Heizungsmotor TS Tarnscheinwerfer
Heizungsschalter VA Vorderachsantrieb-Kontr.
Kihlwasser-Fernthermometer w Wischermotor
Kraftstoff-Vorratszeiger WL Warnlichtimpulsgeber
Lichtmaschine WS Wischerschalter

Leitungsverbinder
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1 Kompressor
2 Autom. Frostschutzpumpe
3 Komb. Druckregler .
5 Uberstromventil o.R.
7 Uberstromventil m.begr.R.
9 Entwiésserungsventil

11 Luftbehalter

22 Doppeldruckmesser

27 Bremslicht

28 Druckknopfventil

29 Arbeitszylinder

LEGENDE FUR BREMSSCHEMA

31 Relaisventil

33 Anhéangersteuerventil
35 Autom. Kupplungskopf
40 ReifenfillanschluR

41 Einkreisverstarker

44 Tandem-Hauptzylinder
45 Radzylinder

46 Ausgleichsbehaélter

47 Bremslichtschalter

48 Schild Vorrat

49 Schild Bremse
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