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Vorwort

Die vorliegende "Beschreibung und Bedienungsanleitung!" enthalt die
technische Beschreibung sowie die Weisungen zur Bedienung des Fahr-
zeuges; machen Sie sich mit dem Inhalt des Heftes sowie mit dem
"Merkheft fiir den Heeres-Kraftfahrer" gut vertraut und sorgen Sie da-
fur, daB die mit dem Fahrzeug arbeitenden Personen die Richtlinien fir -
die Handhabung und Pflege genauestens beachten. '
Betriebsstorungen und ihre Ursachen, wie sie beim Gebrauch jeder _
Maschine im Laufe der Zeit auftreten konnen, sind mit kurzen Behe-
bungshinweisen im Kapitel 6 des Heftes zusammengestellt. Vermeiden
Sie es 'éb\;er, unsachgemal her*umzual;"beiten, sondern wenden Sie sich
bei Schwierigkeiten rechtzeitig an den KUO.

Die Angabe;n "rechts', "links", "vorne" und "hinten" gelten in Fahrt-
richtung gesehen. .

Das Typenschild befindet sich im Fahrerhaus, rechts.

Die Motornummer ist rechts am Motor, unter der Einspritzdiise des

1. Zylinders, neben dem L.uftpresser
(siehe Bild 4/2) .

Die Fahrgestellnummer ist auf der rechten Seite des Rahmens zwischen
Kraftstoffbehalter und hinterem Federbock de- Vor-
derfeder.

Steyr-Daimler-Puch
Aktiengesellschaft

Werk Steyr



1.

Baumuster

1.1 Motor
Baumuster

Motor-T rockengewicht

Arbeitsverfahren

Hochsleistung

Maximales Drehmoment

Kihlung

Betriebstemperatur der
KiihHflussigkeit

Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Zundfolge
Zylinderandrdnung

Zylinderbauart

Kurbelwellenlagerung

Kolben

Ventilanordnung

Ventilzeiten (bei einem Kon-
troll-Ventilspiel von 1 mm bei

kaltem Motor)

Ventilspiel (fir Betrieb)

TECHNISCHE ANGABEN

Steyr-Lastkraftwagen Typ 680 M/Allr.

Steyr-WD 609r
566, -~ kg

Viertakt, Diesel mit Vorkammer
(Maulbrenner)

120 PS bei 2800 U/min (DIN)
35,7 mka bei 1400 U/min

Kiuhlflussigkeit, durch Thermostat
geregelt (Umlauf durch Pumpe)

80° - 90° C (durch Uberdruckventil
im Kiihlerverschluf bis 106°C zu-
lassig)

6

105 mm

115 mm

5975 cm3

19,5 1

1-5-3-6-2-4
in Reihe, stehend

Motorgehause mit trockenen Zylinder-
buchsen

7-fach gelagert

Leichtmetallkolben mit 3 Verdichtungs-
und 2 Olabstriefringen

hangend, durch Stofelstangen und
Kipphebel betatigt

E offnet ........ 9° vor OT

E schlieBt ...... 27° nach UT
A offnet ........ 27° vor UT
A schieBt ...... 9° nach OT

EinlaB 0,2 mm, Auslafl 0,35
bei kaltem Motor



S chmierung

Oldruck

Ansaufluftreinigung
Kraftstoffilter

Einspritzpumpe

Einspritzbeginn

Verstellbereich des Spritz-
‘verstellers

Disenhalter
Einspritzdise

Einspritzdruck

Einspritzmenge -

Starthilfe

1,2 Fahrgestell

Kupplung
Wechselgetriebe

Ube rsetzungen

Verteilergetriebe
Ubersetzungen

Antriebsachsen

Druckumlaufschmierung durch Doppel-
zahnradpumpe mit zwischengeschalte-
tem Olkuhler, Feinfilter im Hauptstrom

wenigstens 0,5 atl im Leerlauf,
bel warmem Motor

O badluftfilier
Grob- und Feinfilter

Friedmann u. Maier, Typ P26 T 8-4a,
51A 11 RVO mit Regler R4, E20-140/

340 und Spritzversteller S2 A 50-140
R3/12 A

1 6O+1 vor OT

6° gemessen am Schwungrad, Wirkungs-
?

bereich von 1000 bis 2800 U/min
Friedmann u. Maier, H183.00/47
Friedmann u. Maier, Typ D1Z1.001

13075 atii bei neuer Dise,nach 3000
km 120710 a4

58521 mm3/Hub bein (Pumpe) =
1350 U/min

Gluhstiftkerzen (Bosch KE4143 A-22,
5 V) :

Einscheiben~T rockenkupplung mit T or-
sionsdampfer, hydraulisch betatigt

Steyr-Allklauen-5~Gang~Getriebe,
5 Vorwartsgange, 1 Rickwartsgang

1.Gang ... cvrevinn.. 9,00
2.Gang ... 4,74
3.Gang . .ceienoaenon 2,73
4.Gang .. ee e 1,58
5.Gang ... 00, 1,00
Rickwartsgang ...... 8,29

zweistufig, schaltbar zu jedem Getrie~
begang

Stralfengang ......... 1,00
Gelandegang ......... 1,43

starre Vorder- und Hinterachse, Ke-
gelradausgleich in beiden Achsen, in
der Hinterachse sperrbar



Ubersetzung

Lenkung

Stellung der Vorderrader
Federung

StoBdampfer

Rader

Bereifung

Reifendruck

1.3 Bremsanlage

Betriebsbremse (FuBbremse)

Feststellbremse (Handbremse)

Motorbremse

Druckluftanlage

Luftpresser

Druckregler kombiniert
mit Reifenflillflasche

Servo-Bremsgerat

Frostschutzpumpe mit
Flissigkeitsbehalter

Arbeitsdruck der Anlage:
Motorwagen
Anhanger

Vorderachse ......... 6,5

einfach untersetzt ..... 39/6
Hinterachse........... 6,5

doppelt untersetzt ..... 26/12 u, 42/14:

gF—Spindel—Hydr‘olenkung,Type: 7419
Ubersetzung 20/1

Sturz 1°30', Vorspur O bis 4 mm,
Spreizung 6°30' Nachlauf 2°©

pro Achse je zwei langsliegende Halb-
elliptikfedern

an der Vorderachse zwei Teleskop-
Stofldampfer und zwei Gummihohlfe-
dern

7,0 - 20, vorne einfach, hinten doppelt
9,00 - 20, Semperit Cyklop 14 Ply

vorne 6,0 atli, hinten 6,0 atii

Zweikreis—@ldruckbr‘emse, mit
Druckluftunterstitzung (7 atii),
auf alle 4 Rader wirkend

Seilzug-Innenbackenbremse, auf die
Hinterrader mit Drucklufthilfe tUber
Oldruckbremse auf alle 4 Rader wir-
kend

Auspuffbremse

Einbauluftpresser

Hardy-Knorr, Typ A 1003/04

Hardy-Knorr, Typ A 505/011 oder
Westinghouse, Typ BV 7200

Westinghouse

7,0 atii
5,3 atu




1.4 Elektrische Anlage

Spannung

Lichtmaschine

Anlasser

Batterien

24 Volt (fernentstort)

300 Watt, 24 Volt

Uher LW 34-24/300/1400 R mit

Reglerschalter

Uher (1034 (RETK 3-24/300B)

4 PS, 24 Volt

Bosch (Typ BNG 4/24 CR 307 Br,

watfahig, Nr., 0 001 402 047)

2 Stuck, je 12 Volt, 110 Ah

Glihlampertabeile (Spannung 24 Volt)

Scheinwerifer ( Zweifadenlampe)

Tarnscheinwerter

Stadt- bzw. Begrenzungsleuchten

Blinkteuchtern, vorne
hinten
Bremsieuchser
Schludleuchten
LLeselampe
Spriegelleuchte (S ofitten)
Fahrerhausieuchte

Kontroileuchten:

Blinker (Motorwagen) (rot)
Blirnker {(Anhanger) (rot)
Ausgleichsperre {(rot)
L_aden (rot}

Fernlicht {blau}

Oldruck {rot)
Vorderradanirieb (grin)
Seilwinde {(gelb)
Heizungsschalter (rot)

Beleuchtune

Druckiwimanometer
Oldruc<manometer
Fernthermometer
Tachometer

K raft:.-offanzeige

Martin-Seilwinde,

Antrieb vom Verteilergetriebe uber
eine Gelenkwelle mit Uberlastkupp-

lung

| Watt
| 45/40
20w

3W
I W
3w
S W
3IW

Zugkraft 4,5 ¢




Seil o | 96 m lang, 12 C 160 Kr O NORM
: , ' M 9537 mit eingespleifiter Kausche

13 DIN 169, drallarm und spannungs-
frei (TRUE LAY) §13,5.mm

’Drehmoment an der Antmebswelleo 26 mkg

E_oetmebsdr‘ehzahl» ' an der Antriebswelle bls 1000 U/min

Gewicht (ohne Seil) ‘ . 196, -~ kg

Sellgewmht '

(mit Kausche und Schakel) 66, -- kg

nutzbare Zuglange ca. 90 m nach hinten

ca. 87 m nach vorne

1, 6 Hochstgeschwindigkeiten und Steigleistungen .

Hochstgeschwindigkeiten in den einzelnen Gangen bei Motorhdchstdrehzahl
“von 2800 U/min, (abgerundete Werte):

: Strallengang Gelandegang
1.Gang ‘ 9 + km/h 6 km/h
2.Gang ' 17 km/h 11 km/h
3.Gang 29 km/h 20 km/h
4 .Gang _ 50 km/h 35 km/h
5.Gang SR 80 km/h 55 km/h
Riickwartsgang . 9,5 km/h 6,5 km/h

Die Geschwindigkeiten bei gréBtem Drehmoment sind mit I albem Wert anzu-
nehmen.

Max . Steigvermogen in den einzelnen Gangen ohne Anhénger bei einem Fahr-
zeuggesamtgewicht von ca. 9900 kg, (abgerundete Werte) ¢

. . Straflengang Gelandegang’
1.Gang ‘ ' 37 % 58 % '
2.Gang : . 17 % 26 %
3.Gang ' 9 % ' 14 %

4 ,Gang 4 % 7 %
5.Gang 2% : 4 %

Das Verteilergetriebe im 1.Gang und R-Gang nur kurzzeitig i im Bedarfsfall
- verwenden; ein Dauer‘betmeb ist zu vermeiden.

1,7 Fahrzeugabmessungen

Lénge iiber alles 6570 mm
Breite iiber alles ‘ 2400 mm
G esamthohe mit Planenverdeck ' 2970 mm (leer)
ohne Planenverdeck 2650 mm (leer,bei Bahnverladung
S ' innerhalb des Norm-L a- .
deprofils) '

10




Hohe der Ladefiache tiber
der Fahrbahn

Hohe der Anhéangevorrich-

tungen vorne
hinten

Radstand

Spurweite vorne
hinten

Spurkreisdurchmesser
Wattiefe

Bodenfreiheit
Bauchfreiheit

L adepritsche

innere Lichte -
Hohe der Seitenwande
Hohe der Vorderwand

Boschungswinkel, vorne und
hinten

1,8 Fahrzeuggewichte

Eigengewichte
vorne

A last .
chslasten hinten

Nutzlast

Zulassiges Gesamtgewicht
(ohne Seilwinde)

Zulassige Achslasten im
Rahmen des Gesamtgewichtes
vorne

hinten 7000

Achslasten, beladen mit 4500 kg
vorne
hinten

Zulassige Anhangelast

(m Sw = mit Seilwinde)

1200 mm (beladen)
1280 mm {leer)

810 mm {beladen)
820 mm {beladen)

3700 mm

1810 mm
1670 mim

14500 mm
800 mm
280 mm {bHeladen)

250 mm (beladen)

4050 x 2200 mm
400 mm
500 mim

28° (beladen)

5430 kg m Sw 5830 kg
3260 kg m Sw 3260 kg
2170 kg m Sw 2570 kg

4500 kg auf der StrafBe
2500 kg im Gelande

10500 kg auf der Strale
8100 kg im Gelande

4200 kg
7000 kg

4190 kg

5910 kg (6310 kg mit Seilwinde)

8000 kg auf der Strafle
3000 kg im Gelénde

11



1,9 Fiullmengen, Schmier-~ und Betriebsmittel

K raftstoff
Motor, Nachfiillung (mit Filter
Neufiillung -

Olbadluftfilter
Ein%pr‘itzpumpe
Regler ‘

Wechselgetriebe

Verteilergetriebe
Vorderachse

Hinterachse
Seilwinde

Z F -Spindel-Hydrolenkung

Oldruckbremse
Hydraulische Kupplungsbetatigung

Frostschutzpumpe f. Druckluft-
bremse

Kiihlanlage (Motor und Kiihler)

=ahrgestell-Schmiernippel, Rad-
naben, Federbolazen
{siehe Schmierplan)

- 160 1 Dieselkraftstoff
ca, 17 1

18 1 Mehrbereichol SAE 10/30 W
2,5 1
5,3 1
2,5 1 Sommer und Winter
2.5 Hypoidgetriebeol
’ SAE 90
8,5 1 N
(GO -Pz-90)
3,0 1

2,3 1 Hydraulikdl fir ZF-Hydrolen-
kung (Hydo-ZF)

2,5 | Bremsflussigkeit

0,25 | (BR-FL:).

0,5 | Spiritus '

28,5 1 Kuhlflussigkeit
im Winter: (FR)
Frostschutzmittel: Wasser=1:1

Einheitsfett (E-F)

Samtliche Schmier- und Betriebsmittel sind auf dem Nachschubwege anzu-
fordern, ausgenommen £ piritus, welcher aus dem Kfz-Pauschale zu be-

schaffen ist.

1,10 Verbrauchsziffern

K raftstoffnormverbrauch
K raftstoffverbrauch je nach
Betriebsverhaltnissen

Olverbrauch
Verbrauchssatz
Gelande
Fahrbereich

12

15,7 1/100 km (nach DIN 70030)
ca.16 - 25 1/100 km

0,3 1/100 km

35 1

50 1/100 km
ca, 450 km




2. FAHRZEUGBESCHREIBUNG

" Der gelandegéngige L astkraftwagen (Steyr GSQM) ist flir den Transpornt
‘von Lasten und Mannschaften auf StraBen und im Gelande bestimmt.

‘E r ist fir nachstehende Nutzlasten 4500 kg auf der Strafle
- 2500 kg im Gelande

und zum Ziehen eines Anhéngers von 5000 kg Gesamtgewicht auf der Str*aﬁ'a:“:’;
und 2 000 kg Gesamtgewicht im Gelande

gebaut. ’ '
Die grofite befahrbare Steigung des vollbeladenen Fahrzeuges betragt:

56 % ohne Anhéanger
33 % mit Anhanger

'Der Antrieb des Fahrzeuges erfolgt dur‘ch.den Sechszylinder-Dieselmotor
STEYR-WD 609r, der nach dem Viertaktverfahren arbeitetuind eine Hochst-
leistung von 120 PS bei 2800 U/min aufweist.

Unter Berucksichtigung der an ein Gelandefahrzeug gestellten Anforderungen
ist das Fahrzeug mit Vorderradantrieb ausgestattet.

Die Vorderachse ist als Tf‘eibachse mit Kegelr‘ada‘usg‘leichsgetr‘iebe auSge-;
bildet und der Antrieb durch Druckluft zu- und abSGhaltba‘r‘ '

—Die Hinterachse ist doppelt untersetzt und mit qmer' pneumatlsch zu be=
tatigenden Ausglalchssperre ausgestattet. :

Zwei aus Stahlblech gepreBte U-fédrmige Haupitriger und 'ef;ilﬁ'spf‘echende
Quertrager bilden den Rahmen. Seine Verbmdungbstellen sind vernietet.
"Ein Hilfsrahmen tragt den Motor-Getriebeblock und den Kuhler .

Zum Rangieren yon Anhéangern und zum Abschlep{xenlsb('brne in'der Stol3-
stange ein Anhangemaul angghprgcht, am hinteren Rahmenende befinden sich
die - Anh&ngevorrichtung und dig beiden Puffer, die das StoB;en des Fahrzeu-
ges durch ein zwextgs (gleiches oder ahnhches) Fahrzeug zulassen

Die Federung der Achsen erfolgt dm’*cb halbelliptische Blattfedern die in
L angsrichtung an F’ederauﬂlangungen des Rahmens angebr‘acht sing.

‘Eine ZF- -Hydrolenkung, die dem \[erlangen nach hoherer Verkehrssncher-
heit Rechnung tragt, libertragt mit grofler Ubersetzung.die: am Lenkr'ad auf-
gewendete Kraft auf die Vorderrader.

Das Fahrzeug ist mit zwei voneinander unabhangigen Bremsanlagen ausge-
riistet. Die Betriebsbremse wirkt als Zweikreis-O ldr‘uckbr‘emse mit Druck-:
luftunterstiitzung auf alle vier Rader. :
Da die mechanische Handbrewse auch an die Druckluft-Bremsvorrichtung
angeschlossen ist, wirkt sie itber-Rruckluft-Oldruck ebenfalls auf alle vier
Rader. Bei Ausfall der Druckluftanlage blefbfdle mechamsche Bremsung der
Hinterrader erhalten.

13
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Die Moglichkeit, einen Anhanger mit Druckluftbremse mitzufiihren, ist
durch das Anhangerbremsventil im Motorwagen gegeben. Fiir den Anhanger

.. ist nur eine Leltungsver‘bmdung (Emleltungsbr‘emse) vorgesehen. Der An-

hanger wird druckvoreilend gebremst, d.h. die Anhangerbremse setzt vor
der Motorwagenbremse ein: ;o

AuBerdem ist eine Auspuffbremse vorgesehen. Sie ist eine zusatzliche
Fahrbremse und besteht aus einer Klappe zum Absperren des Auspuff-
sammelrohres. Die Auspuffbremse (Motorbremse) ist verschleillos . Nicht

‘nur bei Talahrten, sondern auch in der Ebene sollte zum Bremsen die Aus-

puffbremse eingelegt werden. Sie entlastet demnach die Radbremsen, die in-
folge dessen kiihler bleiben und im Gefahrenfalle kraftiger wirken. Ein wei-
terer Vorteil ist die besonders weiche Bremswirkung, die auf nassen oder

g

vereisten StrafBen die Rutschgefahr vermindert.

Die elektrische Anlage arbeitet mit einer Spannung von 24 Volt.
Es sind 2 Kaltstartbatterien mitje 12 V, 110 Ah vorgesehen.
Der Aufbau der elektrischen Anlage geht aus dem beigefugtem Schaltplan

-« hervor.

'Das Ganzstahl-Fahrerhaus bietet fiir 2 Personen Platz. E s be#itzt zwei ab-

sperrbare Einstiegtiiren, eine geteilte, ebene Windschutzscheibe, éin
Schiebefenster in der Ruckwand und eine rechteckige Dachluke in der

© Mitte des Fahrerhauses. Der Fahrersitz ist verstellbar. Beifahrersitz

uber Batterigkasten. Zur Heizung und Beliiftung des Fahrerhauses so-
wie zur Entfvostung der Windschutzscheibe dient die F rischluft-Umluft-An-
lage. i -7

H altevorrichtungen fir 2 Sturmgewehre, 1 Spritz- und 1 Olkanne, Winker-
kelle, Sanitatskasten, Wagenheber‘ und Stange sind im Fahrerhaus unterge-

. bracht

Der Pritschenaufbau ist eine Hblikonstruftti-_on, Vorderwand und beide Sei-
tenwande fest, Riickwand abklappbar ¢Die Seitenwande kénnen durch auf-

/

steckbare Sprossenwande zusetzhch er*hoht werden.

Zum Mannschaftstransport konnen, Je nach Bedarf auf der Fahrzeugprxt-
sche eine oder zwei Mittelsitzbanke alﬁgebaut und mit Spannketten festge-
zurrt werden. Als Sitzflache fur die Mittelsitzbadnke werden die aufsteckba-
ren Sprossenwénde der Seitenwande verwendet.

Durch eine Plane kann die Pritsche vollstandlg abgedeckt werden. Sie wird
iber Spriegel gespannt und besteht aus einem an beiden Langsseiten ubex‘
hangenden, einem vorderen und einem hinteren Planenteil.

im vorderen Planenteil sind ein Fenster und eine Spre¢hklappe vopgesehen.
Bei Nichtgebrauch werden Plane und Spriegel iiber der Vorderwand unter-

" gebracht. i o : .

Zwischen Fahrerhaus und [Ladepritsche ist das Reserverad ahgeoi*dnet.

Zur Unterbringung der Fahrzeugausristung und des Gepackes sind versperr- .
bare Kasten und Halterungen vorgesehen. An der rechten Seite sind der
Ki"aftstoffb(,halter‘ und die Halterung fir zwei ReSer‘vekamster‘ emgebaut
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i

Als Sonderausriistung ist eine Bergungsseilwinde 4,5 t innerhalb des Rah-

mens uber der Hinterachse vorgesehen. Der Seilablauf erfolgt iber Um-

: - - lenkrollen nach vorne oder nach hinten. Der Antrieb der Seilwinde erfolgt
vom Verteilergetriebe iiber eine Gelenkwelle mit Uberlastkupplung (siehe
1Technische Angaben", Ziffer 1,5).
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3,44

3 43 -‘Bei_Bergfahrten rechtzeitig auf den nachstniedrigen Gang schaltenund n
. ‘nicht den Motor auf niedriger Drehzahl unter 1400 U/min qualen! S
‘Wenn auf einer Steigung die Geschwindigkeit auf folgende Werte absinkt: .

5. Gang 45 km/h
4, Gang 30 km/h
3. Gang 15 km/h
2. Gang - 10 km/h

dann mufl so rasch wie moglich auf den nachstniedrigen Gang geschaltet
werden. Bei extremen Steigungen kann auch der Gelandegang des Ver-
teilergetriebes eingeschaltet werden.

Die Geschwmdxgkenten wo zuriickgeschaltet werden mufl, verringern
sich auf:

5. Gang 30 km/h
4. Gang 20 km/h
3. Gang 10 km/h

Bei Talfahrten soll aus Sicherheitsgriinden immer jener Gang einge-
schaltet werden, der bei Bergfahrten auf der gleichen Steigung erfor-
derlich ware.

Bergab, wenn die Geschwindigkeit des rollenden Wagens zunimmt, ge-
lingt ein Zuruckschalten - namentlich in den unteren Gangen - nur
sehr schwer oder tiiberhaupt nicht. Es soll daher der langsamere Gang
stets vor Beginn der Talfahrt eingeschaltet werden.

Speziell bei langen Talfahrten soll mit der Auspuffbremse gebremst

werden.

E s ist verboten, Gefallstrecken ohne eingeschalteten Gén:g (Brems-
wirkung des Motors fehlt) zu befahren! '

Beim Mitfihren eines Anhangers ist stets darauf zu achten, dall der He-
bel am Bremskraftregler des Anhangers entsprechend der Belastung

_ (leer oder beladen) gestellt werden muf3. Wird-der Anhéanger zu wenig

3,45
3,50

3,51
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Das Einschalten des Gelandeganges darf nur bei entsprechend niedri-

gebremst, so schiebt er den Motorwagen und bewirkt auBer e.ner Ver-

langerung des Bremsweges moglicherweise ein Querdrehen desselben.
Wird der Anhanger zu stark gebremst, so wird er guschleift und beginnt .
zu schleizdern.

Der Ruckwartsgang darf nur bei stillstehendem Fahrzeug emgeschal—

t2t werden.

x,xber‘wmden schwieriger Bodenverhaltnisse (Gelande) oder starker
Steigungen im Anhangerbetrieb

Verteilergetriebe
Las Venrteilergetriebe wird mit dem Schalthebel ( 8/4) geschaltet.
Schalthebel nach vorne = Strafengang (S)
nach hinten Gelandegang (G)
Mitte = L.eerlauf (L)

ger Fahrgeschwindigkeit mit Zwischengas oder bei stxllstehendem
Fahrzeug er‘folqen




no.

Um wieder in den Straflengang zu schalten, mull nach zweimaligem
Kuppeln der Schalthebel in seine vordere Endlage gestellt werden.

3 5 2 Vor‘de rachsantrieb

3,53

‘Die Einschaltung erfolgt mittels Druckluft durch Herausziehen des Be-

tatigungsknopfes (7/26), das Ausschalten durch Eindriicken desselben.
Die Betatigung des Kupplungsfu[%hebels wahr'end des Schaltvorganges
ist unbedingt érforderlich.

Ausgleichssperre

BPurch die Ausglelchssperre wird das Anfahren auf schiipfrigen Stras-
sen erleichtert. Rutscht also eines der Hinterrader durch, so w1 d
durch Herausziehen des Betatigungsknopfes (7/23) das Ausgle‘c sge-

" triebe in der Hinterachse durch Druckluft gesperrt. E s ist dabei "unbe-

dingt auszukuppeln. .

Die Ausgleichssperre darf jedoch nur so lange eingeschaltet bleiben

als unbedingt erforderlich ist. Das F ahren von Kurven auf fester Fahr-
bahn mit eingeschalteter Sperre ist verboten, da es zum Bruch des
Ausgleichsgetriebes fiihren kann. Um die Sperre auszuschalten, mufl

_ der Betétigungsknopf wieder eingeschgben werden (es ist keine selb-

standige Ausschaltung vorhanden) . Zum Ausschalten der Sperre 1.t
die Betatigung der Kupplung nicht er‘for‘derlxch Die Sperre 1st erst
dann ausgeschaltet, wenn die roté Kontrolleuchte erlischt. )

3,6 Anhalten des Wagens

1.
2.

F ahrzeug mittels FuBbremse abbremsen bis kurz vor Stillstand.

K upplungsfuBhebel niedertreten und F ahrzeug mit der Fulbremse
zum Stehen bringen, Getriebeschalthebel auf L.eerlauf stellen und
Handbremse anziehen.

Motor abstellen.

Wird das Fahrzeug auf einer Steigung allein stehen gelassen, so ist

bei Bergfahrt unbedingt der 1. Gang, bei Talfahrt der Rickwarts-

gang einzuschalten. Bei starkem Gefalle empfiehlt es sich, Motorwa-
_gen und Anhénger auflerdem durch Unterlegen von Bremsklotzen

zu sichern,

3,7 Anhéngerbetrieb (siehe auch "Merkheft flir den Heereskraftfahrer")

3,71 Anhéngerzugdse in die Anhangerkupplung einhangen und verriegeln.

3,73

| 3,72 Kupplungskopf der Druckluftanlage am Motorwagen und am Anhanger

von Schmutz befr‘eiep und Anhangerschlauch anschlieBen.

ACHTUNG ! Es ist stets darauf zu achten, daf der Hebel am Brems-
kraftregler des Anh&ngers entsprechend der Belastung (leer oder be-

‘laden) gestellt werden muB. Wird der Anhanger zu wenig gebremst,

so schiebt er den Motorwagen und bewirkt auler einer Verlangerung
des Bremsweges mdglicherweise ein Querdrehen desselben. Wird

der Anhanger zu stark gebremst, so wird er geschleift und beginnt zu
schleudern.
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3,74
3,75
3,76

3,77

3,8

3,81

3,9

Stecker der elektrischen Verbindungsleitung in die Motorwagen-
Steckdose einstecken.

Nicht abfahren bevor der vorgeschriebene Betriebsdruck (5,3 atli) er-
reicht ist.Dieser ist am roten Zeiger des Luftmanometers abzulesen.

Lichtanlage des Anhéangers (Blink-Brems-Schlufi-Kennzeichenleuch-
te) uberprufen.

Rremsprobe durchfuhren.

Abschleppen des Fahrzeuges

MuB aus irgendeinem Grund das Fahrzeug abgeschleppt werden, dann
ist folgendes zu beachten:

Vor dem Abschleppen ist zu iberprifen, ob das Fahrwerk, die Kraft-

ibertragung, die Lenkung und das Triebwerk noch betriebsfertig sind.
Wenn durch das Abschleppen der Schaden vergroflert werden konnte,
ist der KUQO zu verstandigen.

Die Abschleppstange ist in das Anhangermaul der StoBstange einzuhan-
gen. '

Vor dem Abschleppen ist der Schalthebel zum Merteilergetriebe auf
[_eergang zu stellen und der Vorderachsantrieb auszuschalten.

Die Fahrgeschwindigkeit beim Abschleppen darf hochstens 20 km/h be-

tragen. °

Das Abschleppen eines Fahrzeuges zum Anlassen des Motors bringt die
Gefahr mit siéh, daBl das Fahrzeug bzw.das Schleppseil beschadigt
wird,Es darf daher nur in Ausnahmefallen und zwar nur dann wenn alle
einschldgigen Versuche (Anlassen mit Fremdstrom, Verwendung frisch
geladener Batterien, Uberpriifung der elektrischen Anlage)durchge-
filhrt worden sind . Uber jede Abschleppung ist dem KUO Meldung zu
erstatten.

Uberwachung der Instrumente wahrend der Fahrt

Samtliche Instrumente, Schalter und Kontrolleuchten sind iibersichtlich
am Instrumentenbrett (Bild 7) angeordnet und durch Beschriftung ge-
kennzeichnet.Die Anzeigeleuchten fur Oldruck (7/5) und fiir Laden der
Lichtmaschine (7/9) leuchten auf, sobald der Steckschlussel in den

20

Lichtschalter (7/24) eingesteckt wird.lst der Motor angesprungen, mus-
sen beide Kontrolleuchten verléschen. '

Die Kontrolleuchten fiir Blinker, Fernlicht, Seilwinde, Vorderradantrieb
und Ausgleichssperre leuchten nur dann auf, wenn die entsprechenden
Aggregate eingeschaltet sind .Diese Leuchten sollen nur eine Warnung
sein und darauf hinweisen, daB3 die Gerate ausgeschaltet werden mussen,
sobald sie nicht mehr gebraucht werden.

Der Doppelluftdruckmesser zeigt den Betriebsdruck fur den Motorwagen
(ca.7 ati) und den Betriebsdruck in der Anhéngerleitung (ca.5,3 atli) an.




3,01 Eahrerhaus-Heizung und Beliftung

Die Heizung und Beliftung bietet verschiedene M&Sglichkeiten;
die folgendermaflen eingestellt werden:

Bild H. Heizung

‘ F rischluftklappe
Regulierventil
Luftungshebel
FuBklappen, Hebel
FuBklappen, Hebel
Stutzen fir FuBheizung
Kippschalter flir Ventilator

E ntfrosterdisen

0~ ON U b e
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a) Bei grofer Kalte (Umluﬂheizung): Frischluftklappe {H/1)} durch’
o Ef*i}erausziehen des Lijftungshebels (H/3) schlieBen. Regulierventil
(/2 oder 7/1) ganziaufdrehen, Ventilator durch Herausziehen des
,ghubschalters (H‘7-{éaﬁer' 7/21) einschalten. FuBklappen durch .
erausziehen des remjgten und linken Betétigungshebels (H/4 und C

'5) Offnen.

b) Schnellentfrosten der Windschutzscheibe: Wie bei a), nur FuB- -

' klappen durch Niederdriicken des rechten und linken Betatigungs- -
hebels (H/4 und H/5) schlieBen, damit wird der ganze Heizluft-
strom durch die Entfrosterdiisen geleitet. -

4 c) Bei méBiger Kalte (maBiges Frischluftheizung) ¢ Frischluftklappe ,
(H/1) durch Hereinschieben des Liftungshebels (H/3) offnen. Re-
gulierventil (H/2 oder 7/1) auf Mittelstellung.bringen. Ventilator i

durch Herausziehen des Schubschalters (H/7 oder 7/21) ein- i
schalten. FuBklappen durch Hochziehen des rechten und linken Be- - ‘
tatigungshebels (H{4 und H/5) offnen.

¢ d) Bej normaler Temperatur (Beliiftung) : Frischluftklappe (H/1) durch .

' Einschieben des Liiftungshebels (H/3) offnen. Reagulierventil (H/2 oder.
7/1) schlieBen. Ventilator (H/7 oder 7/21) einschalten. FuBiklappen

je nach Bedarf auf oder zu. . = L e

i
b
{
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3,10 Wmter*betmeb
Die Vorbereitungen zur E rhaltung der standigen Betmebsberelta«:haﬂ: im
“Winter sind nach den Richtlinien im "Merkheft fiir den Heereskr‘aftfah-
' per'" durchzufuhren. .

© 3,101 Kihlsystem: Bei F rostgefahr mufl ‘dem Kiihlwasser das vor‘geschme-—
-7 bene F rostschutzmittel beigefiigt werden.

3,104 Rremsanlage: Die rechts im Fahrerhaus untergebr‘achte Frost-
- schutzgmpe ist bei Einbruch der F rostperiode durch Umlegen des
Schalthebels einzuschalten; wadhrend dieser Zeit ist der Nachfiillbe-
halter wochentlich mit Spiritus nachzufiillen.
Nach der Frostperiode ist die Frostschutzpumpe wieder auszuschal-
ten.Aus dem Druckluftbehélter ist taglich das K ondenswasser durch
den AblaBhahn abzulassen.

3, 105 Batterie: Eine kalte Batterie verliert in hohem MaBe lhr‘e F ahigkeit
zur Leistungsabgabe.E s ist daher im Winter streng darauf zu achten,
daB die Batterie 1mmer‘ gut geladen ist.

Zur Schonung der Batter*le im Winter:
‘Den Anlasser nur kurze Zeit betatigen .

Bei Nichtanspringen des Motors zwischen dne Anlafivorgangen lange-
re Pausen einlegen. ‘

K eine unndtigen Stromverbraucher eingeschaltet lassen.
Bei Fahrzeugen,die langere Zeit nicht benutzt werden, Batter‘len
ausbauen und entsprechend warten.
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4,1

4,2

4,3
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4. ANWEISUNG FUR DIE EINFAHRZEIT

Allgemeines

Wahrend der ersten 3000 km ist das Fahrzéug, vor allem der Mo-
tor, zu schonen. Die Entnahrne der vollen Motorleistung. ist daher
zu vermeiden, d.h. es sollen nachstehende Geschwindigkeiten nicht

‘iberschritten werden:

7 km/h im 1. Gang
12 km/h 1’m 2. Gang
20 km/h - im 3. Gang
35 km/h im 4. Gang
60 km/h im 5. Gang

Aber auch die volle Belastung und tunlichst das Befahren starker
Steigungen sollen vermieden werden. Kurz gesagt, die *Vollgas-
stellung" des FahrfuBhebels soll vermieden werden.

Um jede Uberlastung des Motors wahrend der ersten 3000 km zu
vermeiden, ist die Einspritzmenge durch einen Anschlag an der An-
schlagnase gedrosselt. Dieser Anschlag mufl nach 3000 km entfernt
werden, damit der Motor seine volle Leistung erreicht.

ACHTUNG ! Betriebstemperatur, ca. 9OOC, :;éfinhalten!

Olwechsel:
Motor:
1. Olwechsel.......... nach 1000 km
2. Olwechsel.......... nach 2000 km
Wechsel-. Verteilergetriebe, Vorder- und Hinterachse

1. Olwechsel nach 2000 km.



o

5. PRUF- UND WARTUNGSARREITEN

Die Durchfihrung des technischen Dienstes nach den Richtlinien im "Merk-
heft flir den Heereskraftfahrer" tragt mit dazu bei, die stete Betriebsbereit-
schaft und Betriebssicherheit des Fahrzeuges zu erhalten.

Die ersten Anzeichen von Stdrungen am Fahrzeug sind festzustellen und
rechtzeitig MaBnahmen zu treffen, um teure und zeitraubende Instandsetzun-
gen bzw. Austausch von Teilen zu ersparen.

Zur Pflege des Fahrzeuges gehort auch das regelméaBige Reinigen. Wahrend
der Reinigung Motor abstellen.

5,1

5,3

Motor

Taglich, bzw. vor jeder Fahrt ist mit der_n.blmefﬂstab der Olstand im Mo-
tor zu prifen. Erforderlichenfalls ist der Olstand zu ergénzen.

5,2 Olwechsel

Die normale Olwechselzeit betragt 2000 km

Reinigen des Olfilters

Bei jedem Olwechsel, welcher bei warmem Motor durchzufihren ist, ist
auch das Olfilter (6/18) zu reinigen. Dazu AblaBschraube am Filterge-
hause (5/10) &ffnen, damit die Verunreinigungen, die das Filter ausge-
schieden hat, mit dem Restdl im Filter abflieBen.

" Beijedem 3. Olwechsel muB der Filtereinsatz gewechselt werden. Dazu

5,4

5,5

ist die Spannschraube am Filtergehduse zu I5sen und das Filtergehduse
nach unten abzunehmen ZabflieBendes Ol auffangen) . Filtereinsatz in das
gereinigte Filtergehause einsetzen, ca. 2 | Motorendl einfiillen und wie—
der zusammenbauen. Dabei ist zu beachten, daRB die Gummidichtung gut
aufliegt. Beschéadigte Dichtungen erneuern. Olstand im Motor nach ca.

5 Minuten Standzeit prufen.

L uftfilter :

Das Olbadlufifilter (Bild 10) ist nach jeder kleinen Inspektion zu reinigen,
dabei ist es jedoch zweckm&RBig, beijeder Motorkontrolle den Olstand zu
kontrollieren, ev. zuergianzen. Bei groem Staubanfall ist die Reinigung
entsprechend frither vorzunehmen. Wenn nach langerem Betrieb der Fil-
tereinsatz nicht mehr geniigend gereinigt werden kann, ist es zweckmaBig,
thn durch einen neuen zu ersetzen. Dabei wird der neue Einsatz als "obe-
rer" und der schon gebrauchte Einsatz als "unterer Einsatz" eingebaut.

Einspritzpumpe und -disen

Die élmengen in der Einspritzpumpe und im Regler sind laufend zu
tiberwachen und, wenn erforderlich, durch Nachfiilllen von Motoren-
ol auf den Weri der OlmefRstdbe zu bringen.



. In dexj Einspritzpumpe muB der Olspiegel mindestens die untere Marke
‘"des OlmeBstabes err'gichen. Eine Ver'diinnung des Schmierdles im -
Nockenwellenraum der Einspritzpumpe durch Kraftstoff ist nicht nach-
teilig. ' o

Ist ein Entliiften des Saugraumes der Einspritzpumpe notig, so wird wie
folgt vorgegangen: Man ISst dje E ntliiftungsschraube um einige G&nge,
dann pumpt man mit der Handpumpe so lange, bis blasenfreier K raft-
stoff austritt, anschlieBend die Entliiftungsschrauben wieder festzichen.,

Man ISst die Uberwurfmuttern zur Einspritzleitung, mit welchen sie an - .
die Diisenhalter angeschlossen sind, stellt die Regelstange der Einspritz<
pumpe mittels Fahrhandhebels auf "Vollgas' und startet so lange, bis
blasenfreier Kraftstoff bei den gelosten Uberwur’fmuttern austritt. Uber-
wurfmuttern hierauf wieder festziehen.

Die Diisenhalter mit Einspritzdiisen sollen bei Neufahrzeugen und beij
Einbau neuer Diisen nach 4000 Kilometern und dann nach jeder groflien ,
Inspektion auf ihren vorgeschriebenen Einspritzdruck und sauberes Ab- }
spritzen in der Werkstatte liberpriift werden. Zeigen sich Stérungen oder
Unregelma&Bigkeiten im Betrieb, so ist eine friihere Uberpriifung notwens
dig.

Nach etwa je 50.000 Kilometern soll die gesamte Einspritzausrﬁstung
iberpriuft werden. ' v
Diese Arbeiten unterliegen einer hdheren I-Stufe.

5,6 Kraftstoffanlage

Die Lebensdauer der Einspritzpumpe und ihr‘;stérungsfr‘eier‘ Betrieb
hangen fast ausschlieBlich von der Reinheit des verwendeten Kraftstoffes
ab. ‘ '
, Alle zum Tanken verwendeten GeféBe und Trichter miissen vollkommen -
rein und staubfrei sein! Es wird besonders empfohlen, den Kraftstoff
beim Auftanken durch einen sauberen Trichter mit Filtereinlage flieBen
" zu lassen. . . J

! 5,7 Reinigen der K raftstoffilter

Das Feinfilter (11/4) mufl, sobald es verlegt ist, ausgetauscht werden.
Dagegen kann das Vortfilter (11/3) gereinigt werden. '
Diese Arbeiten sind beijeder groBen Inspektion durchzufiihren (siehe
auch 5,8). . ]
5,71 Die Befestigungsschraube (11/6) des Filtergehduses I8sen und den
Topf samt dem Einsatz herunternehmen. ' '

¢

5,72 Den Filzrohreinsatz mit dem dazu vorgesehenen Stopfen auf beiden’
Seiten verschlieBen {am besten mit der BOSCH-Vorrichtung EFEP
143 A) . PR

5,73 Filzrohr mit einer weichen, nichtmetallischen Biirste in Dieselkraft-
stoff oder Petroleum abbiirsten, auswaschen und dann nochmals in sau-
berem Dieselkraftstoff oder Petroleum nachspiilen (a8t sich der Einsatz

.
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5,74

5,75

5,76

schwer reinigen, weil der Betmebskraftqtoff asphalthaltig ist, so muf}
als Reinigungsflissigkeit Benzol verwendet werden) . Dabel darauf -
achten, daB die Reinigungsfliissigkeit nur durch den Filz des Emsatzes
hindurch in dessen Inneres gelangen kann.

Bei Verwendung der Vor*mchtung EFEP 143 A darf deshalb der
Schlauchansatz nicht offen untergetaucht werdeny er ist sncher'heltshal—
ber zuzuhalten,

Einsatz in saubere Reinigungsfliissigkeit tauchen und sich vollsaugen
lassen. :
Herausnehmen und mit PreBluft (durch den Schlauchansatz der Vor-
richtung) vorsichtig durchblasen. Dabei bilden sich auen am Filzrohr
Schaumblasen, diese abspiilen.

Vollsaugen lassen, durchblasen und abwaschen, 4 bis 5 mal wiederho-
len.

Den abgesetzten Schlamm im Geh&duse entfernen und dessen Inneres
mit Kraftstoff reinigen.

Das Filter wieder zusammenbauen und die Anlage entliiften.

Entliften der Kraftstoffilter

Dazu sind die Entliftungsschrauben (11/2) bei Vorfilter beginnend,
nacheinander einzeln etwas zu ldsen und mittels der Handpumpe so lan-
ge zu pumpen, bis blasenfreier Kraftstoff austritt. Die Filter verlangen,
so lange sie Kraftstoff durchlassen, keine Pflege. 48t jedoch die Mo-
torleistung plotzlich nach, so ist dies meistens ein Zeichen von Kraft-
stoffmangel, der von verlegten Filtern herriihrt. Man prife, ob bei ho-
her Drehzahl des Motors und gedffneter Entliftungsschraube (erst am
Vorfilter, dann am Feinfilter) Kraftstoff austritt. Tritt kein K raftstoff
aus, so ist dies ein sicheres Zeichen dafiir, daf der betreffende Filter-
einsatz nicht genugend Kraftstoff durchlaft und eines Austausches be-
darf. Die Einsatze der Kraftstoffilter sind auf alle Falle bei der groBen
Inspektion, durch neue zu ersetzen.

ACHTUNG ! Kraftstoffbehalter nie leerfahren! Der im Kraftstoffbehilter

5,9

5,10

abgesetzte Schlamm gelangt sonst in die Leitungen und Filter und ver-
legt die Einsatze vorzeitig.

Nachstellen der Ventile

Das Ventilspiel ist bei jeder grofien Inspektion zu uberpriifen. Es ist bei

kalter: Maschine mit der jedem Wagen beigegebenen Lehre zu messen.

Kuhlanlage

Vor jeder Inbetriebnahme soll die Spannung der Keilriemen zum Was-
serpumpenantrieb und auch der zum Lichtmaschinenantxfieb uberprift
werden. Die Keilriemen sollen so gespannt sein, daf die Riemen-

- stlicke mit méBiger Handkraft nicht tiefer als ca. einen Zentimeter ein-

gedriickt werden konnen. Ist ein Nachspannen notwendig, so wird dies

?
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5,11

26

beirn Keilriemen zum Wasserpumpenantrieb durch Entfernen von Ein-
stellscheiben (4/4) an der Keilriemenscheibe zum Luftpresser, und
beim Lichtmaschinenantrieb durch eine Spannschraube durchgefithrt.
Der Thermostat benétigt keine besondere Wartung.

Der Kiihler selbst ist auBen und innen rein zu halten; Staub und
Schmutz setzen die Kiihlerwirkung herab, weshalb der Kiihler Sfters
durch Abspritzen von innen nach auBlen zu reinigen ist.

Neufiillung

E's muBl soviel Flissigkeit eingefiillt werden, bis der waagrechte Ein-
fullstutzen voll ist. Nun mufl der Kiihlkreislauf entliiftet werden; 'Riezu
offnet man den Hahn zur Abzweigung fiir die Fah rerhausheizung, star-
t{et den Motor und 138t ihn warmlaufen, bis er eine Temperatur von 800C
erreicht hat (Offnungstemperatur des Thermostates) . Motor abstellen
und nach dem Abkiihlen Fliissigkeit nachfifllen, bis der waagrechte
Einflillstutzen voll ist.

Nachfiillung

Dies geschieht bei &lillstehendem und abgekiihltem Motor; es wird so-
viel Fllissigkeit nachgefiillt, bis der waagrechte Finfiillstutzen voll ist .

Im Notfall wenn bei warmem Motor die Kiihlfliissigkeit erganzt werden
muf}, ist vorerst der Knopf auf dem seitlich liegenden Uberdruckventil
zu drucken, damit der Dampf entweichen kann bevor der Kiihlerver-
schiul geoffnet wird.

Beim Auswechseln der Kuhlfluss1gke|t miissen die 3 AblaBhahne - ei-
ner unten am Kiihler, einer links am Olkiihlerdeckel (9/1) und einer
rechts oberhalb des Anlassers (4/8) - geoffnet werden. Das Ablas-
sen dauert eine gewisse Zeit, da sich das Riicklaufrohr zum Kiihler
durch den Kriechspalt im Thermostat entleeren muB3. Bei dieser Ge-
legenheit darf man nicht vergessen, auch die Fahrerhausheizung zu
entleeren.

KuEplung

Diese Arbeiten unterliegen der | - Stufe 2.

Nach je 1000 km ist das Drucklager der Kupplung durch den Deckel-
oler mit Motorenol zu schmieren. E's geniigen einige Tropfen, ein
UbermaB kann zum Verdlen der Kupplung fuhren!

Die Betatigung der Kupplung erfolgt hydraulisch. Die Nachstellung
der Kupplung erfolgt nur am Nehmerzylinder (14/3). Der erforder-
liche Totgang wird an der Ausriickwelle bzw. am darangeschweifi-
ten Riickstellhebel (14/7) zur Motorbremse gemessen.

Der Totgang soll am Ende des Hebels einen Wert von 11 mm auf-
weisen (siehe Bild 14) .Bei fortschreitender Abniitzung der Kupp-
lungsscheibe verﬁinger't sich dieser Totgang und muf - um ein

Schleifen und Beschadigen der Kupplung zu vermeiden - rechtzei-
tig nachgestellt werden. Zu diesem Zweck wird zuerst die FEin-

stellschr‘aube (14/4) so weit eingedreht, bis der Totgang der Kupp-
lungsausriickwelle (14/6) aufgehoben ist. AnschlieBend die Einstell-
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schraube um ca. 5/6 Umdrehungen (nicht ganz eine Umdrehung) her-
ausdrehen; dies entspricht einem Leerweg von 11 mm am Ende des’

‘Ruckstellhebels.

Bleibt beim Auskuppeln die Kupplung nicht stehen - was sich meist erst

.""nacm langerer Betriebszeit dadurch bemerkbar macht, daB sich die
(G énqe schwer schalten lassen und der Weg am KupplungsfuBhebel sehr
~ grofl wird - dann muf} die hydraulische Kupplungsbetahgung entliifte

werden. Dies geschieht in der Weise, dafl man die Staubkappe vom

F ntliftungsnippel abnimmt und statt ithrer einen Entlifftungsschlauch
aufschiebt. Das andere Ende des Entluftungsschlauches mufliin ein

G efaB mit Bremsfliissigkeit eintauchen. Bevor mit dem eigentlichen Ent-
liiften begonnen wird, ist im Ausgleichsbshalter eventuell LC’Hl‘E‘ldeu
Bremsfliissigkeit zu erganzen.Nun wird der F:.’ntluftungsmppel ctwas
geldst und der KupplungsfuBlhebel mehrere Male meder'qetr‘e’ren(ge-
pumpt) .Die in der Anlage befindliche Luft wird so durch’ den Entluf’w5’

- tungsschlauch in das Gefafl mit der Bremsiflissigkeit gedriickt und steigt

dort in Rlasen auf. Das Pumpen mit dem;KuppiungsfuBhebel mufl so
lange fortgesetzt werden,bis keine L.uftblasen mehr aufsteigen. Ist

" dies erreicht, so wird der Kupplungsfﬁfﬁhebel niedergetreten und

erst wieder losgelassen,wenn der Entliftungsnippel des Nehmerzy-
linders festgezogen ist.Der Entliftungsschlauch wird nun abgezo-
gen und. die Staubkappe aufgesetzt.SchlieBflich muB der Vorrat der
Bremsfliissigkeit im Ausgleichsbehalter nochmals tiberpruft und,
wenn notig, ‘er-ganzt werden.

Der Vorrat ¥n Bremsflussigkeit ist laufend zu uberwachen spatestens
bei jeder kleinen Inspektion.Bei auffallendemn Absinken des Standes
der Bremsfliissigkeit, Ursache feststellen - Fehler beheben.

ACHTUNG ! Nur die vorgeschriebene Bremsflissigkeit verwenden!

O1 oder Kraftstoff zerstoren die Manschetten der Zylinder!

Wahrend der Fahrt soll der Ful nicht auf dem KupplungsfuBhebel
ruhen, weil dies zum dauernden Mitlaufen des Kupplungsdrucklagers
und damit zu seinem vorzeitigen Verschlei3 fuhren kann.

Wech@blgetr‘iebe

 Bei jeder kleinen Inspektion ist der Olstand im Getriebegehiduse

mittels des an der VerschluBschraube der Oleinfiilldffnung ange-
brachten MeBstabes zu kontrollieren und gegebenenfalls zu ergan-
zen.

Bei neuen Fahrzeugen ist das Getriebedl bei Kllometersuand 2000,
dann bei jeder grofBen Inspektion zu wechseln.Der Clwechsel soll
unmittelbar nach langerer‘ Fahrt, solange das 31 noch warm ist,
vorgencmmen werden.Die Cla.)laBsch aube, die sich an der Unter-
seite des Getriebegehauses befindet, ist mit einem Magnet versehen,
der die Aufgabe hat,die durch r*?n Abtrieb entstehenden,feinen
Stahlspane festzuhalten.Sie ist daher bei jedem Olwechsel von den
Spanen zu befreien und grlindlich zu saubern.
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Gelenkwellen
Die Gelenkkreuze der Gelenkwellen und die genuteten Schiebeteile

(L.angenausgleich) sind bei jeder kleinen Inspektion mit Einheitsfett
nur mit Handfettpresse zu schmieren. Bei Verwendung von Hoch-
druckfettpressen besteht die Gefahr, daB die Dichtungen bescha-
digt werden.,

Hinterachse

Der Olstand in der Hinterachsbriicke ist bei jeder kleinen Inspektion
zu uberprifen, Der Olspiegel soll bis zum unteren Rand der Olein-
fulloffnung reichen, wenn nodtig, nachfillen,

Bei neuen Fahrzeugen ist das Ol bei Kilometerstand 2000 und dann

bei jeder groRen Inspektion zu wechseln.Der Olwechsel ist unmittel-
bar nach langerer Fahrt, solange das Ol noch warm ist, vorzuneh-
men. Die OlablaBschraube, die sich an der Unterseite des Getriebe-
gehauses befindet, ist auch hier mit einem Magnet versehen, der die
Aufgabe hat, die durch den Abrieb entstehenden feinen Stahlspane
festzuhalten. Sie ist daher beijedem Olwechsel von den Spanen zu
befreien und griindlich zu sdubern.Bei dieser Gelegenheit ist auch

das Entliiftungsnippel mit Kraftstoff zu reinigen und mit Motorenol zu
benetzen,

Bei jedergrofen Inspektion sind die Hinterachswellen abzuschrauben
und herauszuziehen (Achtung!Auf der Seiter der Differentialsper-

re nicht weiter als ca., 120 mm, da die Schaltmuffe herunterfallen
wiirde ) damit das alte Fett zwischen Nutmutter und Radnabe ent~
fernt und durch neues Radnabenfett ersetzt werden kann.

Vorderachse ~

Der Vorderradantrieb hat die gleiche Wartung wie der Hinterrad-
antrieb .Die Achsschenkelbolzen sind nach je 1000 km zu schmieren.
Die Nadellager im Achsschenkel sind bei jéder grof3en Inspektion
iber die Druckschmierkdpfe durch 3 Schmierstofe mit der Hand -
fettpresse zu schmieren, wobei der Mitnehmerflansch (18/27) von
der Nabe abgezogen werden muf3,Bei dieser Gelegenheit ist das

Fett zwischen Nabe und Nutmutter zu entfernen und mit neuem Rad-
nabenfett zu versehen,

Federn

Die Bolzen der Vorder- und Hinterfedern sowie die Feder-
laschen sind bei jedem technischen Dienst jedoch mindestens alle
1000 km mit Fett abzuschmieren. Die Federblatter sollen je nach
Betriebsgegebenheiten, bzw. nach dem Waschen, mit €éinem
graphithaltigen und kriechfahigen Schmiermittel bespritzt wer-
den.
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5, lzm Lenkung (Z F -Spindel-Hydrolenkung)

An der Lenkung sind keinerlei Arbeiten vom Fahrer durchzufiihren,

aufier: L eitungen auf Dichtheit prifen,

Olstand im Ausgleichsbehilter (Bild 19)
priifen und feststellen, ob Olverlust einge-
treten ist;

alle iberigen Arbeiten unterliegen einer hSheren [-Stufe.

Nach den ersten 1000 km sind samtliche Verschraubungen, Sicherun-
gen sowie Leitungen auf Dichtheit zu priifen.

Der Olstand im Ausgleichsbehalter muf} bei jedem technischen Dienst
tiberpriift und nachgefiillt werden, bis bej stehendem Motor das Olniveau
ca. 2 cm uber der oberen Markierung des OlmeBstabes reicht. Darauf-
hin wird der Motor angelassen und nochmals der Olstand gepruft. Es
wird nun bei laufendem Motor so viel Ol nachgefiillt, bis der Olstand an _
der oberen Markierung liegt. Bei Abstellen des Motors darf der Olspie-
gel, wie schon erwéhnt, ca. 2-3 cm iiber die obere Markierung des Ol-
mefistabes ansteigen.
Der erste Ol- und Filterwechsel wird nach 2000 km durchgefiihrt. Die
weiteren Ol- und Filterwechsel werden dann nach je 50.000 km vorge-
_ nommen.

Der Filterwechsel geht folgendermafen vor sich:

1.} VerschluBschraube vom Deckel des Olbehilters ausschrauben und
Behalterdeckel abnehmen.

2.) Verbrauchte Filterpatrone am Metallkragen herausziehen.Reim

Herrausziehen die Bohrung der Filterpatrone zuhalten, damit das

verschmutzte Ol nicht in den Behilter zurucklauft,

Neue Filterpatrone einsetzen.

Deckel wieder aufsetzen und mit Schraube befestigen. Bei dieser

Gelegenheit die Entliiftungsbohrungen in der Scheibe kontrollieren

und eventuell reinigen.

5.) Olstand Uberpriifen und wenn notwendig, erganzen.

W

Der Olwechsel geht folgendermaflen vor sich:

Vorderachse aufbocken, VerschluBschraube unten am Gehduse aus—
schrauben, [Lenkrad ganz nach rechts bis zum Anschlag drehen, da~-
nach Motor anlassen und hochstens 10 Sekunden drehen lassen bis das
Ol aus der Pumpe und dem Behalter abgesaugt ist. Nach Abstellung des
Motors:Lenkung zur Kontrolle nochmals von Anschlag zu Anschlag
drehen, bis kein Ol mehr ausfliefit.

T

Die Fliillung der Lenkung erfolgt durch den Einfiillstutzen am O Ibehal-

ter. Bei Erstfiillung oder Olwechsel Behalterdeckel abnehmen und Be-
halter zundchst bis zum Rand mit Ol fiillen.Darnach Motor mit dem An-
lasser kurzfristig durchdrehen (ohne zu starten) .Dabei sinkt der Ol-
spiegel ab und es muB deshalb Ol laufend nachgefiillt werden, damit der
Olbehélter auf keinen Fall von dep Pumpe leergesaugt wird. Ist
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der Olbehélter bis zur oberen Markierung am OlmeBstab gefullt, Motor
laufen lassen und Lenkrad mehrmals zligig von Anschlag zu Anschlag
drehen, damit sich die Zylinderrdume vollstandig mit Ol fiillen kdnnen
und die noch in der Lenkkng vorhandene Luft durch den Olbehal~
ter entweichen kann. @lspiegel beobachten. Sofern @lspiegel noch
absinkt, sofort Ol nachfiilllen. Das hat solange zu geschehen, bis Ol-
- spiegel konstant an oberer Marke liegt und beim Drehen des L.enkrades
keine Luftblasen im Olbehalter mehr aufsteigen.

Beim Abstellen des Motors darf der Olspiegel nicht mehr als 1-3 ém
ansteigen.

5,18 Bremsanlage

An den Aggregaten sind keinerlei Arbeiten vom Fahrer auszufilhren.
Da vom einwandfreien Funktionieren der Bremsanlage die Verkehrs-
sicherheit des Fahrzeuges in hohem Mafle abhangt, ist deren Pflege
besonderes Augenmerk zuzuwenden.Treten wahrend des Betriebes
. irgendwelche Unstimmigkeiten auf, so ist sofort der KUO zu verstan-
digen.An der vom Werk vorgenommenen Einstellung des Druckreg-
lers (20/15) und des Servo-Gerates (20/2) darf eigenmachtig

nichts geandert werden!

Da bei Fahrzeugen mit Druckluft-Oldruckbremse die Bremsanlage
aus zwei miteinander verbundenen, jedoch in sich abgeschlossenen
Systemen besteht, und zwar der Druckluftanlage und der Oldruckanla-
ge, soll ihre Pflege hier getrennt behandelt werden.

. a) Druckluftanlage
" Bei jedem technischen Dienst, jedoch langstens nach je 2000 km, ist
die Druckluftanlage auf ihre Dichtheit zu priiffen.Bei 7 atu Vorrats-
druck und stillstehendem Motor soll innerhalb von 10 Minuten der Druck-
abfall nicht mehr als 0,1 ati betragen.

Der mit der Reifenfullflasche kombinierte Druckregler bedarf keiner
besonderen Wartung.Der Filtereinsatz der Reifenfullflasche ist alle
40,000 km durch die I-Stufe zu reinigen. '

Zum Reifenfiillen ist der Reifenfiillschlauch nach Abnahme der Fligel-
mutter an den Gewindestutzen anzuschliefien.

Die rechts im F ah: erhaus untergebrachte Frostschutzpumpe ist bei
-~ Einbruch der Frostperiode durch Umlegen des Schalthebels einzu-
schalten; wahrend dieser Zeit ist der Nachfiillbehalter wochentlich
mit Spritus nachzufiillen.Nach der Frostperiode ist die Frostschutz-
pumpe wieder auszuschalten.

Aus dem Druckluftbehéalter ist wochentlich, spatestens jedoch nach
1000 km, das Kondenswasser durch die AblaBschraube (oder AblaB-
hahn) abzulassen.Im Winter bei Frostgefahr hat das Ablassen taglich
zu erfolgen. e

Das Druckluft-Servo-Gerat bedarf keiner besonderen Wartung.
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b) Oldruckbremsanlage ‘
Der Stand der Bremsflissigkeit im Oldruck- -Hauptbremszylinder |st
bei jeder kleinen Inspektion zu kontrollieren und gegebenenfalls zu epr-

- ganzen, Der Flissigkeitsspiegel soll ca. 1 em unter den Rand der Em...
fulloffnung reichen. Beim Nachfiillen miissen beide Bremsen gelost |
werden. Bei dieser Gelegenheit mufl auch das E ntliiftungsloch in der
Verschluischraube (21/3) auf DurchlaB gepriift werden:

ACHTUNG ! Nur die vorgeschriebene Bremsfliissigkeit verwenden!
Ol oder K raftstoff zerstdren die Bremsmanschetten!

Macht sich ein Nachlassen der Bremswirkung (trotzdem in der Druck-
luftanlage der vorgeschriebene:Druck herrscht) bemerkbar oder ist
der Widerstand am BremsfuBhebel (bei leerer Druckluftanlage) ela-
stisch, so ist die Anlage zu entliiften .Dabei wird wie folgt vorgegangen:

1.) Druckluft ablassen (Schraube oder Hahn am Dr‘uckluftbehalter
offnen),so daB Anlage drucklos ist.

2.) Hauptbremszylinder mit Bremsfliissigkeit vollfiillen .

3.) Entluftungsschlauch auf E ntluftungsschraube des Radbr*emszylm-—
ders (jedes Vorderrad hat 2 Zylinder) aufschieben, das andere
Ende muf in ein Gefal mit Bremsflissigkeit tauchen. Ent]uftungs-
schraube ca. zwei Umdrehungen herausdrehen.

4.) Bremsfuﬁhebel rasch durchtreten und langsam zuriicklassen.Auf
diese Weise wird solange "gepumpt", bis beim Schlauch keine
Luftblasen mehr austreten.

5. ) BremsfuBhebel nochmals niedertreten und so lange niedergetreten
halten, bis Entliftungsschraube geschlossen ist.

6.) Entliiftungsschlauch abziehen.

Dieser Vorgang ist bei jedem Radbremszylinder zu wiederholen, wo-
bei der Stand der Bremsfliissigkeit im Hauptbremszylinder vorher
-Uuberprift und eventuell erganzt werden muf.

Bei Arbeiten an der Oldr‘uckbr*emsanldge ist darauf zu achten, daf3 die
Bremsschlauche nicht verdreht werden und sie, sowie die Lentungen
nirgends scheuern kdnnen.,

S amtliche Gelenke des Bremsgesténges sind bei jeder kleinen Inspek-
tion vom Schmutz zu reinigen und durch einige Tropfen Motorend! zu
schmieren.

Bei Neueinstellung soll der Handbremshebel (20/5) beileerer Druck-

luftanlage, wenn die Handbremse angezogen wird und die Brems-

backen in den Bremstrommeln zum Anliegen kommen, im 5.-6. Zahn
- emr*asten LaBt sich durch Abniitzung des Bremsbelages der Hand-

bremshebel zu weit anziehen, so mussen die Bremsbacken nachgestellt
werden.

31




5,19

5,20

5,21

5,22

32

Zum Nachstellen der Bremsen ist das Fahrzeug so aufzubocken, dal}
sich alle 4 Rader frei bewegen konnen. Die Handbremse ist ganz zu
I6sen. ’ |

Nun gehen die Nachstellarbeiten wie folgt vor sich:

Vorderradbremsen

Das Nachstellen der Bremsbacken eines Vorderrades erfolgt,da zwei
Bremszylinder pro Rad vorhanden sind und durch jeden nur eine .
Br'em':backe betatigt wird, an jeder Bremsbacke allein.Gummistopfen

‘bei dem entsprechenden Bremszylinder entfernen. Nun wird durch die

fonung die Nachstellmutter am Bremszylinder mittels eines Schrau-
benziehers weitergedreht und so die Bremsbacke zum Anliegen an die
Bremstrommel gebracht.lst dies geschehen, so wird die Mutter wieder
um einige Grade zuriickgedreht,und zwar so weit,dal das Rad gedreht
werden kann, ohne dafl die Bremsbacke an der Bremstrommel schleift.
In gleicher Weise wird mit der zweiten Bremsbacke des betreffenden
Rades verfahren und ebenso mit den beiden Bremsbacken des anderen
Vorderrades. -

Hinterradbremsen (Bild 23)

Der Gummistopfen (23/4) wird aus dem Bremsabdeckblech (23/1) ent-
fernt, die Befestigungsschraube (23/5) der Bremsnachstellung gelok-
kert und durch leichten Hammerschlag gelost.Nun wird das Rastenrad
(23/2) mitels eines Schraubenziehers (23/3) so lange nach oben ge-
dreht, bis ‘die Bremsbacken an der Trommel anliegen und das Rad
blockieren.Jetzt die Befestigungsschraube (23/5)°der Bremsnachstel-
lung wieder festziehen und das Rastenrad so weit zuriickdrehen, bis
das betreffende Hinterrad gerade frei lauft, ohne dafl die Bremsbacken
an der Trommel schleifen.Die Offnung im Bremsabdeckblech ist wie-
der mit dem Gummistopfen zu verschlieflen. In gleicher We:se w1r'd bei
dem anderen Hinterrad vorgegangen.

Nach der Bremseneinstellung ist auf ibermafiiges Erwarmen der
Bremstrommel zu achten.

Auspuffbremse

Die Auspuffbremse bedarf keiner besonderen Wartung, doch soll sie-
recht haufig beniitzt werden, damit sich keine Olkohle an der Klappe ab-
setzt, weil dadurch ein einwandfreies Schliefen verhindert werden
konnte . Sollte sie langere Zeit nicht eingeschaltet worden sein, so ist sie
zwecks Reinigung kurz hintereinander etwa 10mal zu betatigen.

Die Gelenke des Betatiglingsgestanges sind bei Jeder‘ kleinen Inspektion
durch einige Tropfen Motorenol zu schmieren.

Rader und Reifen

Die Radmuttern sind &fters auf festen Sitz zu priffenyaullerdem ist stets
auf richtigen Reifendruck zu 'aghten . Zur Uberprifung verwende man
unbedingt einen Reifenpriifer.Ol,Fett und Kraftstoff greifen den Gummi




-der Relfen an. und zerstoren ihn vorzeitig.

" Einmal jahrlich -beueder' gr'oBen Inspektlon-,’ smd die Felgen der

"Scheibenrdder zu entrosken und zu streichen.

{

Elektrische Ausristung

Der Anlasser soll nachje ca. 20.00 km in der der l-Stufe entspre-

- chenden Werkstatte liberprift werden.Vor dem Wiedereinbau des An-
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lassers sind die Zahne des Ritzels und des Zahnkranzes am Schwﬁng-
rad mit Fett leicht zu schmieren.Die Lichtmaschine ist wie der Anlas- ‘
ser nach je 20 00 km auszubauen und zu uperprifen.

Die Batterien erfordern sorgfaltigste Pflege . Monatlich zweimal, beson-
ders in der warmen Jahreszeit, ist der Saurestand zu ﬁbeppr‘iifen .Die
Saure soll ca. 10 mm tiber die Platten reichen; eventuell ist destilliertes
Wasser nachzufiillen.Die Batterieklemmen sind rein zu halten und mit
saurefreiem Fett gut einzufetten.

Bei langerem Stillstand sind die Batterien monatlich einmal aufzuladen,

‘nach drei Monaten tief zu entladen und dann neu aufzuladen.

Auswechseln der Gluhlampen

Beim Auswechseln der Gluhlampen durfen diese nicht mit bloBen Handen
angefalit werden, damit sich am Glaskolben kein Fett ansetzt, das nach-
her verdampft und sich an den Spiegel niederschlagt.Deshalb Gluh-
lampen stets mit einem Seidenpapier anfassen oder den L.ampenkarton
dazu verwenden.Letzteren so, daB die L.ampe am Sockel angefalit,
nur halb herausgezogen und auf diese Weise in die L.ampenfassung ein-
gesetzt wird.

Hand- und FuBhebelwerk

E s ist dafiir zu sorgen, dall alle Bedienungshebel leicht beweglich sind.

" Die LLagerstellen und Gelenke sind daher bei jeder kleinen Inspektion

zu saubern und mit eimigen Tropfen Ol oder etwas Fett zu schmieren.
[ ]

Fahrerhaus und Aufbau

Die Tiirschlosser und Scharniere sollen wenigstens einmal im Monat
geschmiert werden.Jahrlich einmal sind, nach Abnahme der Turver-
kleidung, auch die Fensterkurbelapparate mit Fett zu versehen.Eine
griindliche Gesamtreinigung des Wagens soll ebenfalls einmal im Jahr
erfolgen, wobei auch der Anstrich auszubessern ist. '

Bei jeder groflen Inspektion zieche man die Befestigungsschrauben des
Aufbaues nach.

33



e
M

6. STORUNGSSUCHE UND IHRE BEHEBUNG

" JedeiMaschine unterliegt hin und wieder irgendwelchen Stérungen.Nachste-

hende Zusammenstellung soll die Erkennung der Ursache erleichtern.Man
sdume nie, raschestfachmannische Abhilfe zu schaffen.

Motor springt nicht an. ceer e co
Motd r ‘bleibt stehen « v ovvvevrcoecennsn
Mot r, ‘zieht schlecht .....,....... cee
Motobi raucht ......... cr e e ces e

Moton klopft stark

- S Art dsf'r Storung:

* Lenkung hat schlechten Riicklauf . _
Laufgerausche der Pumpe zulaut ......

ooooooooooooooooooo

Starker R auchaustritt bei Olemfullstutzen e e

oooooo LI A A ]

Storungsursache Nr.:

..... teteeesessses 1l bis 7
et ... 8 bis 9
tevessneneoenass 10 bis 11
e tereseseesenss 12 bis 15

au'a.ooo ----- 16 bis 18

; ceeees. 19
' Oldr‘uqk bleibtaus.......... cer sseiesassas ceeeeesens. 20 bis 25
Kﬁhlw%sser‘wir‘dheiﬁ ........ e ieteeeiesesesessesesss 26 bis 28
 Bremsen ziehen schlecht oder ungleich........cvvvv..... 30 bis 39
- Lenkung geht nach beiden Seiten schwer ........... .o+ 40 bis 41

... 43 bis 46

Hydraulikdl geht bei der Spindel-Hydrolenkung verloren... 47 bis 49

Ursache

Abhilfe

6
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Motor springt nicht an

Radtterie entladen

Schlechter Kabelkontakt

Starthilfe arbeitet nicht

a) Gluhspirale der Glithkerze
durchgebrannt

b) Kabelbruch

K raftstoffmangel
a) Kraftstoffbehalter leer

b) Luft in den Kraftstoffleitungen
c) Kraftstoffilter verstopft

Einspr‘itip_umpe arbeitet nicht
Einspritzdiisen verschmutzt

Zu geringe Kompression

a) undichte Ventile

b) Ventilspiel zu klein

c¢) Kolben undicht -

d) Zylinderkopfdichtung undicht

Batterie laden lassen

L eitungen iiberpriifen und instand-

setzen lassen

Gliihkerze austauschen
K abel instandsetzen

K raftstoffbehalter fillen, Kraft-
stoffanlage entliiften( sieche Seite 25)

K raftstoffanlage entliften
K raftstoffilter reinigen

Hohere I-Stufe
[-Stufe 2, bzw . hdhere I-Stufe’

|-Stufe 2

[-Stufe 2
Hohere [-Stufe
[-Stufe
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25)

Be

Nr. Ursache Abhilfe
Motor bleibt stehen .
8 K raftstoffmangel ( Motor lauft | wie 4a) bis ¢), 5und 6
aus)
9 K olben festgefressen (Motor Hohere 1-Stufe
bleibt plotzlich stehen)
Motor zieht schlecht
10 Ein Zylinder setzt aus
a) Bruch der Einspritzleitung [-Stufe 2
b) Lockerung der Druckventil- I_Stufe 2
verschraubung _
c) Eipspritzdiise bleibt hangen [-Stufe 2 bzw. 3
d) Kompression zu schwach [-Stufe 2
11 Einspritzpumpe verstellt [-Stufe 2 bzw.hohere I-Sfufe
Motor raucht
L2 Starke Uber‘élung,blabstr‘eif- ..
ringe abgenutzt (blauer Qualm) Hohere 1-Stufe
13 Einspritzdise bleibt hangen [-Stufe 2
(schwarzer Qualm)
14 K olben und Riichsen stark ab-
niitzt oder Kolbenringe im Kol- Hohere [-Stufe
ben festgebrannt (blauer Qualm)
15 L uftfiltereinsatz stark ver- Einsatz reinigen
schmutzt ( schwarzer Qualm) (siehe Seite 23)
Motor klopft stark Bei stark klopfendem Gerausch
Motor sofort abstellen, abschlep-
pen lassen! [-Stufe 2
16 Einspritzduse bleibt hangen [-Stufe 2
17 Einspritzzeitpunkt verstellt [-Stufe 2
18 Pleuel- oder Kurbelwellen- . .
. ) ) Nicht weiterfahren!
lager ausgelaufen, zuviel Spiel, ..
N Hohere 1-Stufe
[.agerschrauben ge.chkert
R auchaustritt beim O leinfull-
stutzen
19

Siehe Punkt 14
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36 .

der Druckkolben undicht

Nr Uirsache Abhilfe
Oldruck bleibt aus
20 Oldruckmesserdefekt [-Stufe 2
2].. Bruch der Leitung zum Ol- |-Stufe 2
druckmesser
22 Uberdruckventil ist hangenge- [-Stufe 2
’ bheben
23 Feder des Uberdruckventils [-Stufe 2
gebrochen ' ‘
24 Zu wenig Schmierol , [-Stufe 1la
25 Olkiihler undicht (O1im Kiihl- [-Stufe 2
wasser)
Kiihlwasser wird zu heif
26 Zu wenig Kiuhlwasser Wasser nachfullen ( wenn Motor
' uberhitzt, langsam bei laufendem
Motor nachfiillen) I-Stufe 1la
27 . Kuhler verschmutzt [-Stufe 2
(auBen oder innen)
28 Keilriemen rutscht Nachspannen (siehe Seite 25)
Bremsen ziehen schlecht oder'
ungleich
30 Luftpresser fordert nicht, Ven- [-Stufe 1b, bzw.2
tile verschmutzt
31 Druckluftanlage undicht Undichtheit suchen unt abdichten
[-Stufe 1b bzw. 2
.32 Druckregler blast dauernd |-Stufe 2
ins Freie ab
33 Servo-Gerat arbeitet nicht ' Hohere [-Stufe
34 Bremsbelage verolt [-Stufe 2
35 Bremsen schlecht eingestellt [-Stufe 2
36 "Luft in der Oldruckbremsanlage [-Stufe 1b
- 37 Zu wenig Br‘emsflii.ssigkeit [-Stufe 1b
38 Druckléitung oder Manschetten Hohere l-Stufe




2 ed
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Nr Ursache Abhilfe
39 Bremsbelage nafd Ein Stuck mit maBig angezogenen
Bremsen fahren, bis Belage trok-
ken ( Vorsicht nach dem Wagen-
waschen)
_-St6rurdgen an der Lenkung -
L enkung geht nach beiden Sei-
ten schwer
40 Zu wenig Ol in der Anlage Olbehalter offnen,Olstand priifen
41 :leumpe fordert nicht genugend Nachpriifen, ob Keilriemen zum
‘ Ol Antrieb genligend gespannt ist und
nicht rutscht
L.enkung hat schlechten Rucklauf:
42 Lenkzapi"en oder Ube.r‘tr'agungs- mit Fett schmieren
organe nicht geschmiert
Laufgerausche der Pumpe
zu laut:
43  Filtereinsatz verstopft Neuen Filtereinsatz einsetzen;
[-Stufe 2
44 Schmutz im Ol Olwechsel vornehmen [-Stufe 2
45 Zu wenig Ol in der Anlage Priifen, warum zu wenig Ol ;In-
‘ standsetzung durch [-Stufe 2
46 Luft im Ol S augleitung auf Dichtheit iiber-
-prufen
Hydraulikol geht bei der Spin-
del-Hydrolenkung verloren:
47 Olleitungsanschlisse undicht Durch I-Stufe 2 Uiberprifen lassen
48 Eine Bohrverschraubung lose Verschraubung festziehen
49 Deckel am Olbehalter lose Deckel festziehen, vorher Ol-

stand prifen

Anderweitige Stérﬁungen‘ a’n der ZF -Spindel-Hydrolenkung dirfen nur von
hoheren [-Stufen behoben werden.

Dies gilt besonders fiir die funktionelle Uberprifung der Gesamtanlage .
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7. BEDIENUNG DER SEILWINDE

7,1 Wahl der Zugrichtung:
"‘ Je nach Auflegen des Seiles kann die Winde arbeiten.

a) Vorne (Gute Beobachtungsmdoglichkeit fiir den Bedienungsmann,emp-

. fehlenswert fiir Bergungs- und Pionierarbeiten) .Dabei muB das Seil
¥ iiber beide Rollen gelegt werden (bei der senkrechten mufl dazu beim
. Auflegen ein Fihrungsbligel abgehoben werden) .

bi Hinten.Dies bedingt die Einweisung des Fahrers durch einen verant-
“ wortlichen Bedienungsmann.Diese Arbeitsweise ist z.B . erforder-
i lich beim Abschleppen.Wenn das Windenfahrzeug iiber den Fahran-
trieb nicht weiterkommt, kann der Wagen allein vorfahren und seinen
Anhanger mit der Winde nachholen,

7,2 Abrollen des Seiles ohne Last:

Mittels des Trommelausriickhebels (Bild 2/5) wird die Klauenkupplung
zwischen Trommel und Getriebe gelost. Dabei legt sich ein kleiner
Bremshebel an die Trommelwand. Das Seil kann beliebig abgezogen
werden.

VORSICHT! Aus Sicherheitsgriinden mussen 3 Seil-Windungen (rote Mar-
kierung) immer auf der Trommel bleiben!

7,3 Aufrollen des Seiles

7, 3-1  Unter Last

Die Trommel der Winde wird mit dem Handhebel eingekuppelt (am'be-
sten wahrend des Auslaufen des Seiles,damit die Klauenkupplung ein-
greifen kann) .Nun wird vom Fahrerhaus des Wagens die Seilwinde
eingeschaltet ( Zugknopf am Instrumentenbrett (7/28) .Es kann nun ein
beliebiger Vorwartdgang des Fahrzeuges eingelegt werden; das A uf-
rollen des Seiles erfolgt wie beim Anfahren des Fahrzeuges iiber Kupp-
lung und Fahrfuhebel.Die Geschwindigkeit ist beliebig regelbar ., Sobald
ausgekuppelt wird, halten Schneckengetriebe und Hilfsbremse die Last
sofort automatisch fest .

Uberschreitet die Zugkraft die zulassige Hochstgrenze, dreht die R at-
schenkupplung durch; das laute Ratschen ist auch im Fahrerhaus deut-
lich horbar.Es ist sofort auszukuppeln! Die Ratsche darf aus Erwar-
mungsgrunden innerhalb einer Winddauer von 2 Minuten hochstens ins-
gesamt 10 Sekunden ratschen.Da in diesem Falle die Uberlastung fest-
steht, muBl die weitere Winddnarbeit auf andere Weise durchgefiihrt wer-
den (eventuell Einscheren eines Klobens, wodurch die Zugkraft ver-
doppelt wird) . '
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7 32 Ohne Last

7,4

7,7

Hiebei wird wie in Ziffer 7,31 beschrieben,verfahren.

Es ist jedoch-zu beachten, dafl sich ohne Last das Seil sehr schlecht .
straff aufwickelt, es ist gew'c')hnlich zu locker gewickelt; es empfiehlt sich
daher,das Seil moglichst gespannt zu halten.Erfahrungsgemas ist die’
bequemste LLosung, das Seil an einem Baum etc.zu befestigen und den
LKW mittels Seilzug zu dem Baum hinzuziehen und dabei leicht bremisen.

Die Winde ist so konstruiert, dafl das Seilaufwickeln auf die Trommel
absolut zuverlassig funktioniert .Die Winde bedarf daher wahrend der
Wmdenarbelt kemer' Wartung .

LS

Abrollen des Seiles‘.{unter Last

Das Abrollen des Seiles geschieht durch Eir'll"egen des Riickwartsganges
am LKW, ansonsten sinngemaRB wie unter "Aufrollen des Seiles".

Wartung

Getriebe

Dieses ist mit ca. 3:L.itern Hypoxdgetmebeoi SAE 90 gefullt. Eme Olkon-
trollschraube zeigt den gewlinschten’ Hochststand an.

Er'stmallger' Olwechsel empfiehlt sich nach ca,. 20 Betriebs tunden wo-
bei das Ol durch die AblaBschraube abgelassﬁm wird und neues Ol wie-
der bis zur Kontrollschraube eingefiillt wird. -
Weiterer OQlwechsel ist alle 100 Betriebsstunden durchzufiihren.

Die Trommel lauft im Leerlauf auf der Getriebeabtriebswelle auf Bron-
zeblichsen, die uber Stolprefnippel zu schmieren ls_ind .(Eines davon ist
getriebeseitig bis zum Trommelbordrand gefiihrt. ).

Die Klauenk\,ipplung'isig an den Gleitstellen einzudlen

Umlenkrollen und Ro'liténméuler

Diese sind mit Schmaermppel ausgestattet, die belm Abschmleren des ge-
samten Fahrzeuges-entsprechend des Schmierplanes mit dem ‘gleichen
Fett zu versehen s_nr;d

Seil:

Dieses' ist standig leicht gedlt zu halten.Bei starker Verschmutzung ist
es rechtzeitig zu reinigen und wieder einzuoclen.

Zu beachten ist,dall bei dieser Winde das Seil nur mit ca. 2, 6-facher
Sicherheit verwendet wird, also gegen jede Uberlastung sehr empfind-

llich ist. Ein gequetschtes Seil lauft nicht mehr durch das Rollenmaul,

desgleichen stdren wegstehende Litzen.Das Seil ist daher stets recht-
zeitig auszuwechseln.
Beim Einziehen des Seiles ist: dar'auf zu achten,dafl der Bedienungsmann

~nm Fahrerhaus rechtzeitig stoppt, am besten auf ein Sign‘__al des Helfers.
-Wahrend der Fahrt soll das Seilende: immer modglichst gespannt befestigt

werden, um ein L.ockerwerden der Wicklung zu verhindern.
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7,8 Hilfsbremse.

Diese lauft war'tungsfrel in einem Kasten am vor'der‘en Ende der Schnek-
kenspindel und ist nach Offnen des Deckels zugénglich. Sollte beim Aus-
fall des Antriebes die Last zuriickrutschen, muf die Hilfsbremse etwas
vnachgestellt werden.Dies geschieht durch Verkiir'zen des Bremsbandes . -
;mt einer von aufien zuganglxchen Schraube.

ACHWUNG ! Verolen der Bremsflache verhindern!

1
i
i
§

40




BILDVERZEICHNIS

us- ;
Lses ; § éild 1-3 Fahr‘zeu>gaxrmsicht -
% Rild 4 Motor von reghts
1 Bild 5 Motor von links
% Rild 6 Motorschmierung
Bild 7 Instrumentenbrett
Bild 8 Fahrerhaus - 'Betatigungsorgane
Rild 9 Betatigungsgestange fiir WasserablaBhahn
Bild 10 " Olbadluftfilter |
Rild 11 K raftstoffilter
Rild 12 Einstellen des Ventilspieles
Rild 13 Kupplungsspiel '
Bild 1;1 . Einstelle‘n der Kupplung
Rild 15 Wechselgetriebe
‘Bild 16 Verteilergetriebe
RBild 17 Hinterachs- und Auséleichsgetriebe
Rild 18 Vorderachse _
Bild 19 ZF -Spindel-Hydrolenkung Typ 7419
Bild 20 - Bremsschema, Vorderachsschaltung
Bild 21 Zweikreis-Hauptbremszylinder -
Bild 22 Entliiftung der Bremszylinder
Rild 23 Nachstellen der Vorderrad- und Hinterradbremse
Bild 24 Elektrischer Schaltplan |
Bild 25 Universal-Anhangerkupplung _
Bild 26 - MARTIN-Bergungswinde, Type M (Schmierung)
Bild 27-28 Pritschenverdeck
Bild 29-30 Mittelsitzbanke (Auf- und Abbau)
Bild 31 Reserverad

Bild 32 Schmierplan




Bild 1: Fahrzeug von
rechts, mit
Flane

Bild 2: Fahrzeug von
links, mit ver-
sorgter Plane
u.eingesteck-
ten Sprossen-

wanden

Bild 3: Fahrzeug von
links
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Rild 4: Motor von rechts

E ntliiftungsschrauben der Einspritzpumpe ,
Motornummer

L uftpresser

Einstellscheiben (zum Spannen des Keilriemens)
Giubo-Kupplung zum Antrieb der Lichtmaschine und Luftpressar‘
Ol-AblaBschraube

OlmeBstab zum Regler '

8 WasserablaBhahn ' ~ | ~
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Bild

18,
19.
20.

21

22.

23.

24,
25.

Motorschmierung

. Manometerleitung
. Olzulaufleitung zu den

Kipphebeln

. Einflillstutzen
. Hauptverteilerkanal
. Olzulaufbohrung zu den

Zylinderkdpfen

. Wasserpumpe
. Olleitung vom Olfilter

kommend

. Olleitung zur Schmie-

rung der Steuerungs-
rader ’

. Zwischenrad zum An-

trieb der Olpumpe

. Olpumpe-Antriebsrad
. Ansaugsieb
. Oldruckleitung von der

Pumpe zum Filter

. Olbohrung in der Kur-

belwelle

. Olkiihler

. Wasserrohr

. Uberlaufleitung )

. Umlaufleitung vom Ol-

kihler zum Venrteiler-
kanal

Olfilter

Uberdruckventil
Filter-Umgehungsventil

. Olkithler-Umgehungs-

ventil

Olleitung vom Filter
zum Olkithler
Olleitung vom Olkiihler
zum Hauptverteilerka-
nal

OlmeBstab
Wasserzulaufrohr
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Blinker-K ontr‘olleuchte
Doppelluftdruckmesser
Blinker-Kontrolleuchte
fir Anhanger
Olmanometer
Oldruck-~K ontrolleuchte

w N

Fernlicht~-K ontrolleuchte
K raftstoff-Vorratszeiger
L adestrom-K ontrolleuchte
10 Geschwindigkeitsmesser
14 Gluhiiberwacher
12 Schaltschema fur Wech-
~ selgetriebe
13 Scheibenwascher
14 Regulierventil fur Heizung
15 Schubschalter fur Instru-
mentenbeleuchtung :
16 Schubschalter fiir Innenbe~
leuchtung
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Kihlwasser-F ernthermometer -

Rild 7: lnstrumentenbreu

._.,S chubscha!rer fur Scheiben-

i v.wxscher'
8. Differentialsperre- -Kontrelleuchte

_’Fahrhundhebel S

”RQHOSChloB
Sichet‘ungg,dose S
:Lquung LR

{"S‘teckdose einpolig
. Zuggpift f.

Kuhleﬁmuakensdﬂoﬁ
Sghubgchalter tur Heizung -
Vorderachsantrieb- -Kontroll-
leuchte

Differentialsperre

Lichtschalter fur Normal- und
Tarnlicht
Sexlwmde—Kontr'o‘leuchte
Vorderachsantrieb

Zugknopf fur S,eﬂwmde
Gluhan mBschalter




Rild 8: Fahrerhaus - Bedienungsorgane

Rlinker=m. Lichthupe
Handfahrhebel
Getriebeschalthebel

Schalthebel z. Verteilergetriebe
Schalthebel z. Auspuffbremse
Handbremshebel

F ahrfulhebel

BremsfuBhebel
Fulabblendschalter
KupplungsfuBhebel
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Bild 9:Wasserablafhahn

1 Betatigungsstange
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Bild 10: Olbadluitfilter

Abdeckkappe

Gehduse .
Schnellverschluf S
Oltopf ' N oo
Schlammablafschraube '
Abziehbarer Deckel.
Olstandmarke )
Unterer Filtereinsatz
Oberer Filtereinsatz .
Abschlul3stutzen
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Bild" 11: Kraftstoffilter

1 Kraftstoffzulauf
2 Entliftungsschraube
3 Vorfiltereinsatz

. 4 Feinfillereinsatz
5
6

Kraftstoffablauf

Filtertopfbefestigungs-
schraube

7 Filterkopf

8 Uberdruckventil

Bild 12: Einstellen des Ven-
tilspieles

1 Einstellschraube
2 Kipphebel

3 Fihllehre

4 ngschluSsel

5 Schraubenzleher
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_— L Bild 13: Kupplungsspiel

Der Weg des KupplungsfuBhebels soll, gemessen an seiner Oberkante, 30 mm,
.blS zum Einsetzen des K upplungsdruckes betragen. ,

H / ~=

.; L\ -
: ‘ T~

| 'Rild 14: Einstellung der Kupplung
1 Ausruckhebel 5 Kupplungsgehause .
2 Zulauf vom Geber‘zylmder' 6 Ausruckwelle
, 3 Nehmerzylinder S 7 Rickstellhebel _
"4 Einstellschraube o . D%
L. 50 )
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Bild 15: Wechselgeiriebe

Kurbelwslle _
Anlasserzshnkranz
Kupplungsscheibe
Torsionsdampfer
Kupplungshabel -

K upplungsgehause
Ausriichmuffe
Antriebsrad der Vorgele-
gewelle ' '
Vorgelegerad z. 4 .Gang
Vorgelegerad z. 3.Gang

Schaltmuffe z. 3.u.2.Gang

Vorgelegerad z. 2.Gang
Vorgelegerad z. 1.Gang
Schaltmuffe z. 1. u. Rick-
wartsgang “
Vorgelegewelle

Flansch z. CGelenkwelle

17
18

19
20
21
22
23
24

25
26
ry

28
29

Abschluldeckel z.Getriebegehause
Zahnrad z. Riickwarisgang auf
der Hauptwelle
Hauptwelle »
Stirnrad z. 1. Gang
Schragrad z. 2. Gang
Schragrad z. 3. Gang
Schragrad z. 4. Gang:
Nehmerzylinder z. hydr. Kupp-
lungsbetatigung

Ende der Kupplungswelie als
Zahnrad ausgebildet
Riickholfeder f. Kupplungsaus-
ruckwelle
Kupplungsausruckwelle
Kupplungsfeder

Schwungrad
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Verteilergetriebe

.
©

Bild 16

11
12

oo-\ivmm.pump

e -

Rild 16: Verteilergetriebe

-Antriebsflansch

Einfullschraube
Antriebswelle

Oberer Deckel
Rahmenléangstrager
Rechte Aufh3ngekonsole
Verteilergetriebegehause
Linke Aufh@ngekonsole

“¢ Schaltgabel z. Vorderachsantrieb

10

13
14
15
16

EEEE ¥
v  _ 19

Schaltgabelwelle z. Vorderachsantrieb

Antriebsflansch z;: Antmeb der Hinterachse

Antriebswelle o

Schaltmuffe fiir Vorderachsantrieb

OlablaBschraube

S chaltmuffe fiir Vorderach vgntr‘leb

Antriebsflansch z. Antrieb* der Vorderachse

Vordere Abtmebswelle :
Betatigungsstange z. Schaltung von StrafBen- und Gelandegang
Vorgelegewelle :
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Bild 17: Hinterachs - und A usgleichsgetriebe

Arbeitsflange
Antriebskegelrad
Tellerrad

GroBes Ausgleichskegelrad
Rechte Hinterachswelle
Oleinfiillschraube

Stirnrad

Schaltmuffe z. Ausgleichsgetriebesperre
Linke Hinterachswelle
Kleines Ausgleichskegelrad
Ritzelwelle
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Bild 18: Vorderachse

Dpuckschm:er‘kopf zum Achsschenkelbolzen
Oberer Achsschenkelbolzen

K reuzgelenk der Vor‘der'achssyelenkwelle
Achsschenkeltrager
L.enkhebel
L.enkschubstange
Federbiigel zur Vorderfeder
Vorderfeder

Linke Vorder‘achsgehausehalfte mit Vorderachsrohr
Linke Vor‘derachsgelenkwelle
Ausgleichsgehause

Kleines Ausgleichskegelrad

Oleinfiillschraube

Tellerrad

GroRes Ausgleichskegelrad

Rechte Vorderachsgelenkwelle

Rechte Vorderachsgehdusehalfte
Ausgleichsradachse

L agerbilichse

Antriebskegelrad

Antriebsflansch

Entliifftungsschraube zum Radbremszylinder
Bremstrommel S '
Radbremszylinder

Bremsbacke

Vorderradnabe

Mitnehmer zur Vorderr'adnabe

Achsschenkel ‘
Druckschmierkopf zum Kreuggelenk

S cheibenrad '

Bremsbackenhalterung

4
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'Bild’19: Hydrolenkung, Ulkreislauf bei
" 6 Rechtseinschlag




Bild 19: ZF-Spindel-Hydrolenkung, Typ 7419

OlmeBstab mit Behalterverschluf
Olbehdélter |

Ol-Riickleitung

[enkschnecke mit L.enkspindel ;
Gehduse (Zylinderraum mit Kolbenmittelstlick)
L.enkwelle

Druckleitung

Mengenregelventil

Uberdruckventil

Olpumpe

Saugleitung

Filtereinsatz

[Lenkrad

Olabla8schraube
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Bild 20: Bremsschema, Vorderachsschaltung, Ausgleichssperr-

- ’ :
OO O ~3 O U P N =

betatigung

BremsfuBhebel

Servobremsgerat
Anhéanger-Bremsventil
Zweikreis-Hauptbremszylinder -
Handbremshebel
Bremszwischenwelle
Stahlschlauchkabel z. Handbremse
Hinterradbremse
Hinterradbremszylinder
Vorderradbremse
Vorderradbremszylinder
L.uftpresser

“Verbindungsschlauch z. Ansaugrohr‘

Druckluftleitung v Luftpr'esser zum Druckreglenr

Druckregler - :

[uftbehalter : = ‘

Druckluftleitung v. Luftbehdlter zum Servobremsgerat
Anhangerleitung ’

Automatischer Kupplungskopf

Oldruckleitung v. Hauptbremszylinder zur Hmterachse _
Oldruckleitung v. Verteilerstick z. Hinterradbremse, links
Oldruckleitung v. Verteilerstick z. Hinterradbremse, rechts
Oldruckleitung v. Hauptbremszylinder zur Vorderachse
Oldruckleitung v. Verteilerstiick z. Vorderradbremse, links
Oldruckleitung v. Verteilerstiick z. Vorderradbremse, rechts
Vorratsdruckleitung '

Bremsdruckleitung fir Anhanger

Doppelluftdruckmesser

Schaltventil z. Vorderachsantrieb (Allrad)

Schaltventil z. Nebenantrieb :

Schaltventil z. Ausgleichssperre

Druckluftleitung v. Schaltventil z. Betatlgungszylmder‘ (Vorderachs-
antrieb) :
Betatigungszylinder z. Vorderachsantrieb

Druckluftleitung v. Schaltventil z. Betatlgungszylmder‘ (Ausglenchssper're
Betatigungszylinder zur Ausgleichssperre

Druckluftleitung v. Schaltventil z. Betatigungszylinder (Nebenabtmeb)
Betatigungszylinder z: Nebenabtrieb (Seilwinde)

-

- Entfroster-Druckleitung

Frostschutzpumpe mit Ausglelch sbehalter'
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'-K_Ausglelchsbohr'ang ‘ SR
’V.Entluftung—sloch in der Verschluschraube
:'Entluftungsmppel fur den Hmterradkrets
Bodenventil’

gy
1
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-3
4
5
6
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9 7 (CXER

i

’.A.‘.'IBlld 21 Lwelkr‘em-Hauptbr'emszylmder
. _ “

Nachf'ullbohr'ung | o

-Anschluﬁ fur die Druckleitung Zu den Hmter'r-adern
‘Kolbenventil - '

‘:Schwifhménder‘ Kolben

‘Anschlag )

Anschluf fur die Druckleltung zu den Hmter‘r'adern
Kolbenvent:l
Kolben -

zylinders

2 Ringschliissel

Bild 22: Entlifting des Brems-

1 Entliftungsschiauch.

3 Behalter fur Bremsflussxgkent
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Rild 24: Elektrischer Schaltplan
: 1 Scheinwerfer links rechts 10 Frischluftheizung
Z Horn ' 11 Gilihstiftkerzen, ejnpolig
} 3 Zwei Leitungsverbinder 1 12 Drei Sicherungsdosen mitje 6
; mit 1 Anschlu ' Schmelzeinsatzen
4 Tarnscheinwerfer 13 Leseleuchte
% Scheibenwischer T 14 Anlasser
6 Rlinkleuchte links, rechis 15 FuBabblendschalter
7 L.ichtmaschine ' 16 Reglerschalter
8 Geber z. elekirischen Kiihl- 17 Blinkgeber
wasserfernthermometer 18 Hﬁféﬁﬁi‘gr‘elais
9 Fahrerhausinnenleuchte 19 Scheinwerferblinkrelais ,
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Qp Oldruckschalter
24

. Fernlicht-Kontrolleuchte

Oldruck-Kontrolleuchte

Ladestrom-Kontrolleuchte

L.uftmanometer

Olmanometer

Kithlwasser-Fernthermometer, elektrisch
Kraftstoff-Vorratszeiger
Geschwindigkeitsmesser

Gluhuiberwacher

GluhanlaBschalter

Blinker-Kontrolleuchte

Blinker-Kontrolleuchte f. Anhanger

Steckdose einpolig
Differentialsperre-Kontrolleuchte
Instrumentenbeleuchtung-S chubschalter
Innenbeleuchtung-Schubschalter
Zweistufenzugschalter fiir Scheibenwischer
Wagenf{éizungf Schubschalter mit Kontrolleuchte
Licht- und Tarnlichtschalter
Ratterie-Hauptschalter, mechanisch

K raftsteckdose zweipolig am Fahrerhaus auflien
Batterie l und Il -

Leitungsverbinder mit 12 Anschlussen, vorne
Hydraulischer Bremslichtschalter
Blinkerschalter mit Lichthupentaster
Horndruckknopf

Geber z. elektrischep Kraftstoffmesser
Druckschalter fir 3. Bremse
Differentialsperre-Druckschalter

Steckdose einpolig, Pritsche
Leitungsverbinder mit 11 Anschlissen, hinten
Blink-Brems-SchluB8leuchte, Kennzeichenleuchte
Abstands-Riickleuchte _

Steckdose 12polig fiir Anhanger
Blink-Brems-SchluBlleuchte

Anhéangerzeichen '

Seilwinde-Kontrolleuchte
Seilwinde-Druckschalter
Vorderachsantrieb-Druckschalter
Vorderachsantrieb-Kontrolleuchte
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Steckdorn

| A/\ A

Dorngriff .

. . - Bild 25: Universal-Anhanger-
r — B kupplung

Dornsicherungs -
hebel

I

— Schieber -
«—<= Sicherung

* Fahrtrichtung

entsichert

Bedienungéanleitung:

\
o

gesichert Die Universal-Anhangerkupp-

' lung ist von Harid aus zu betati-
gen(nicht automatisch)und fir
alle O sengrdBen und Zuglasten
geeignet.

Anhdngerose

Damit die Anhénger‘kupplung.unbe'dingt betriebssicher ist, sind nachstehende
Bedienungsregeln genau durchzufiihren (siehe Skizze) .

1.
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Mit einer Hand Dorngriff "A" zum Herausziehen fassen, dabei mit anderer
Hand Dornsicherungshebel "B" entswher‘n Steckdorn ist jetzt fur' Ver-
wendung I und Il griffbereit.

. Wird Steckdorn | (fir O senbohrung von 40-70 mm) Verwendet ist mit ei-

ner Hand der Handgriff "A' des herausgezogenen’steckdor‘nes zu halten;
mit der anderen Hand die Anhénger-Zugdse in das Kupplungsmaul einzu~
fihren .Die Schieber-Sicherung "C" ist einzuschieben und" Steckdornl
bis zum Anschlag einzufithren, wobei Hebel "B" in Stellung "gesichert'" zu
bringen ist . Die Kupplung ist jetzt fur Steckdorn gesicher:t und betriebs-
bereit. '

. Wird Steckdorn Il (fiir Osenbohrung @ iiber 70 mm) verwendet, ist mit ei-

ner Hand der Handgriff "A" des herausgezogenen Steckdornes zu halten,
mit der anderen Hand die Anhanger-Zugose in das Kupplungsmaul ein-
zufithren. Die Schiebersicherung "C" wird herausgezogen,der Hebel
MBI entsichert und der Steckdorn Il in die Zugose bis zum Anschlag hin-
eingestofen.Der Hebel "B" wird nunmehr in die Stellung "gesichert" ge-
bracht (falls nicht schon von selbst eingerastet) . Die Kupplung ist jetzt
fiir Steckdorn Il gesichert und betriebsbereit.
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P nen-Vorderteil

R oy St wvnttars oemts ammse a— o

A

Abh au'deryPldnel

'Samtliche Gummischlaufen
- iaus der. Planenbefestxgung aus-
- hangen.

.Zum Aushéangen der Planen-
"Vorderwand ist das Reserve-
rad abzuklappen.Verspannun-
gen an der Vorder-und Riick-
wand [osen.
Die beiden Seitenteile der lose
auf den Planenspriegeln lie~

genden Plane werden aufge-~
klappt, so dafl ihre Enden in
der Mitte zusammenstoflen.

Sodann die Plane nach hinten
herunterziehen und mit der in-
neren Seite am Boden aus-
breiten. '
Planen-Vorderteil dariber
legen. '
Die zusammengefaltete Plane
“wird dann von vorne beginnend,
der L.ange nach eingerollt.
Die zusammengerolite Plane
- wird uber die Planenspmegel
gelegt und mit vierr Rigmen fest-
geschnallt.Die versorgte Pla-

ne wird dann nach unten ge-
dréht .

Blld 28 Pmtschenver‘deck
aufgerollt




Mittelsitzbanke

- Aufbau

Die an der Pritschen-Vorderwand befestigten Sitzgestelle werden geldst,
auseinandergenommen und an einer Seitenwand aufgestellt.

Die Sitzgesteile werden auseinandergeklappt, ihre FiiBe auf einer Seite
in die Aussparungen im Pritschenboden eingesteckt und in Richtung
Bordwand geschoben. Sodann die anderen Fife in die hiezu vorgesehe-
nen Aussparungen einstecken.

Qie in der Miite der Sitzgestelle befindlichen Kettenspanner sind in die
Osen cinzuhingen und zu spannen.

Die an den Seitenwanden eingesteckten Sprossenwande werden nach
oben weggenommen, umgedreht und so auf die Tragrohre der Sitzge-
stelle gelegt, dafl die Haken in diese Rohre eingreifen. Die Sprossen-
whnde miissen dsbei unter die am Mittelsteher befindliche L.asche ge-
sq}‘goben werden. Dort werden sie dann mit dem an einer Kette hangen-
dem Stift fixiert.

[N

1

Bild 293 Mittelsitzbanke, aufgebé.ut

°
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