BUNDESMINISTERIUM FUR LANDESVERTEIDIGUNG
ERLASS Z1. 602,315 ~-WT/M/ 71
TB 2320/8,12~3

TECHNISCHE GERATBESCHREIBUNG
UND
BEDIENUNGSANWEISUNG

fiir die gelandegdngigen

STEYR LASTKRAFTWAGEN
Typ 680M und 680M3 ohne/mit Seilwinde

3. Auflage (19T1)

STEYR-DAIMLER-PUCH
AKTIENGESELLSCHAFT

Steyr Wien Graz

Osterreich



: Seite
VORWORT 6
1. TECHNISCHE ANGABEN 12
1.1 Motor 12
1.2 Fahrgestell 14
1.3 Bremsanlage 16
1.4 Elektrische Anlage 16
1.5 Seilwinde 18
1.6 Hochstgeschwindigkeit und Steig-

leistungen 18
1.7 Fahrzeugabmessungen 19
1.8 Fahrzeuggewichte 20
1.9 Betriebsmittel und Fiillmengen 21
1.20 Olwechselzeiten 22
2. FAHRZEUGBESCHREIBUNG 23
3. BEDIENUNG 27
3.1 Vorbereitung zur Fahrt 27
3.2 Anlassen des Motors 21
3.3 Abstellen des Motors 32
3.4 Fahrvorschriften 32
3.5 Verteilergetriebe 38
3.6 Anhalten und Abstellen des Fahrzeuges 37
3.7 Anhingerbetrieb 37
3.8 Abschleppen des Fahrzeuges 41
3.91 Kiithlsystem 42
3.92 Heizung 44
3.93 Bremsanlage 44
3.94 Batterien 44
3.10 Abbau des Pritschenverdecks 45

INHALTSVERZEICHNIS

3.11 Auf- und Abbau und Beniitzung der Mittelsitz~-
bank

4, ANWEISUNGEN FUR DIE EINFAHRZEIT
5. PRUF- UND WARTUNGSARBEITEN
6. KLEINE INSPEKTION

.01 MotorenGlwechsel

.02 Reinigung des Olfilters

.03 Reinigung des Olbadluftfilters
.04 Nachspannen der Keilriemen
.05 Kraftstoff- und Einspritzanlage
.06 Abgasturbolader

6.07 Kupplung

6.08 Wechselgetriebe

6.09 Verteilergetriebe _
6.10 Vorderachse und Hinterachse(n)
6.11 ZF-Hydrolenkung

6.12 Bremsen

6.13 Elektrische Anlage

6.14 Befestigungsschrauben

Sy Sy & Ty O D

7. STORUNGEN UND IHRE BEHEBUNG

WARTUNGS~ UND SCHMIERPLAN
LEGENDE FUR SCHALTPLAN WD 609r(er)
LEGENDE FUR SCHALTPLAN WD 610.23(71)

BREMSSCHEMA FUR 680M UND 680MS3

Seite

46
47
49
92

02
52
54
54
29
58
29
a9
29
o9
60

61

63

638
[}
13
5



Lfd.
Nr.

HINWEISBLATT

(Zu beachtende andere Unterlagen etc.)

Bezeichnung

I-Stufeneinteilung fiir Steyr 680M

I-Stufeneinteilung fiir Steyr 680M3

Anlassen des Motors mit Fremdstrom

Zusatzbetriebsanweisung und Teileverzeichnis fir
DREISEITEN-KIPPER Steyr 680M3

Montage der selbsttdtigen Hakenanhingekupplung

Technische Untersuchungsanweisung fiir die periodische
Uberpriifung des TANKKRAFTWAGENS

Beschreibung und Bedienungsanleitung fiir den gl. TankKw
7000 1 fiir Heer bzw. Luft (Steyr 680M3)

Kennzeichen der
Unterlage

TR 2320/8=1
vom Mdirz 1969
2., Ausgabe

TR 2320/12-1
vom Mirz 1969

TB 2320/11-1
TB 2320/12~1

TA 2320/8,12-1
TU 2320/13,14-1

TB 2320/13~1



Fod
O
£
=
5
=
=
i
0
e
W
O
o13]
—
=
I
o

Motornummer




VORWORT

Die vorliegende Geritebeschreibung und Bedienungsanleitung soll - unter Beriicksichtigung der beim
osterr. Bundesheer gegebenen Verhiltnisse = dem Fahrer in groben Ziigen den technischen Aufbau
des gl LKW 2 1/2t und 3 1/2t o/mSW (Steyr 680M und 680M3) und dessen Bedienung erkldren.

Die innerhalb des Textes in Klammer gemachten Angaben beziehen sich auf die Fahrzeuge vom
Typ 680M3.

Gleichzeitig werden die im Fahrbetrieb erforderlichen Pflege- und Priifarbeiten behandelt. Die
Lebensdauer und die Betriebssicherheit des Fahrzeuges sind von einer regelmaBigen und sorgfdi~
tigen Wartung abhingig. Es sind daher, die in diesemn Handbuch gegebenen Hinweise zu beachten.
Dadurch werden unnétige Betriebsausfdlle und Instandsetzungskosten vermieden.,

In der vorliegenden Bedienungsanleitung wird fiir die Kraft (Gewicht) grundsitzlich die Bezeichnung
Kilopond (kp)und nicht Kilogramm (kg) verwendet (siehe DIN 1305),

Heereschefingenieur



Transport und Zugfahrzeug
von links

GroBe Kabine, verladen und
verzurrt




Schulfahrzeug

- Tankldschfahrzeug 2000 Liter




und Zugfahrzeug

Transport~

inks

von 1

1

T35158/68/4

Transport- und Zugfahrzeug

von rechts

NEI




dschfahrzeug

Tankl

]
fa\
bt
<
r—t
jan
g
jon]
—
[xs

Tankkraftwagen Heer/Luft

10



Flugfeld-Tankkraftwagen
STRUVER 4900 Liter
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‘Baumuster
gl LKW 2 1/‘2t o/m SW (Steyr 680M) ohne Seilwinde/ohne klappbare Seiteriwinde
ohne Seilwinde/mit klappbaren Seitenwidnden

gl LKW 2 1/2t, oSW (Steyr 680 MF)
gl TLF 2000 (Steyr 680M)

gl LKW 3 1/2t, o/mSW (Steyr 680M3)
gl LKW 3t, Ki (Steyr 630M3)

gl TankKW, 70001, H/L (Steyr 680M3) Tankkraftwagen/Heer

: Tankkraftwagen/Luft
gl FTLF. 3000 (Steyr 680M3)

1.1 MOTOR

Baumuster
WD 609r (680M)
WD 610,23 (680M)

WD 609%er  (630M3)
WD 610.71 (680M3)

Zylinderzahl

Zylinderariordnung

Bohrung

'Hub

1. TECHNISCHE ANGABEN

Fahrzeugausfithrung

mit Seilwinde/ohne klappbare Seitenwinde

mit Seilwinde/mit klappbaren Seitenwinden
Schulfahrzeug/mit klappbaren Seitenwidnden

Tankloschfahrzeug 2000 Liter
gl Flugfeld=TKW, 4900 1(Steyr 680 M) Flugfeld-Tankkiaftwagen/STRUVER

ohne Seilwinde/mit klappbaren Seitenwinden
mit Seilwinde/mit klappbaren Seitenwinden
IFE-Dreiseitenkipper

Flugplatz-Tankldschfahrzeug)

Arbeitsverfahren
Viertakt-Diesel, Saugmotor

Viertakt~Diesel, Ladermotor

6
in Reihe stehend
105 mm

115 mm

Verbrennungsraum
Vorkammer
direkte Einspritzung

Vorkammer
direkte Einspritzung

Kennziffer
2320-0-200~0028
2320-0-200-0048
23920-0-200-0036
2320~0-200~0049
2320-0-200-0052
4210~0-210-0061
2320 -0-450-4306
2320~0-300-0035
2320~0~300-0036
1 2320-0-300-0043
2320 -0-450-430"7
2 320 -0~450~4308
4910-0-210-0060

eingebaut
bis Fgst. Nr, 1764
ab Fgst.Nr, 1760

bis Fgst.Nr. 1764/232
ab Fgst.Nr. 1765/233



Hubraum 59175 cm3

Verdichtungsverhdltnis Motor-Baumuster WD 609r und 609er: 19,6 :1
Motor-Baumuster WD 610,23 und €10, 71: 17,0:1
Zylinderbauart Motorgehduse mit trockenen Zylinderlaufbiichsen
Hochstleistung nach DIN 120 PS bei 2800 U/min. (Saugmotor)
150 PS bei 2800 U/min, (Ladermotor)
Maximales Drehmoment Motor-Baumuster WD 609r 36 mkp bei 1400 U/min.
Motor-Baumuster WD 610,23 37 mkp bei 1800 U/min,
Motor~Baumuster W D 609er 43, 6 mKkp bei 1900 U/min.
Motor~Baumuster WD 610, 71 44 mkp bei 1700 U/min,
Ziindfolge 1-5-3-6-2-4 Zylinder 1 auf der der Kraftabgabe gegeniiberliegenden Seite
Schmierung Druckumlaufschmierung mit Olkiihler und Doppelzahnradpumpe, Feinfilter

im Hauptstrom

Oldruck : wenigstens 1 atii bei warmem Motor im Leer.laiuf

Ventilsteuerung obengesteuert mit hingenden Ventilen

Ventilspiel (bei kaltem Motor) EinlaBventil 0, 2 mm, AuslaBventil 0, 35 mm

Einspritzausriistung W D 609y WD 609er WD 610.23 WD 610.71
(Friedmann & Maier) '

Einspritzpumpe P26 T8~4a 68 BA RVO P26 T8~4a BA RVO P26 T8-4s 71 BII RVO P26 T8-4s 71 BII RVO
Regler R4 E20-140/340A R4~EL20~-140/102 R4 E20-140/342A R4 EL20-140/102
Einspritzdiise D1.Z1.001/B DL, Z1.,001 DILMK 150/24 DiLMK 150/24
Abspritzdruck 120™0 4ty 16010 ati 2209 atii 220*% atii

Starthilfe Gliihstiftkerze (Bosch) Gliihspirale (2 Stiick)

0 250 200 031 (6 Stiick)
GSA 221/11 (22,5 V)
13
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Kihlung

Tem peraturregglung
Betriebstemperatur
Ansaugluftreinigung

Kraftstoffilter

Olfilter

Pumpenumlaufkiihlung

durch Thermostat und jalousie
80° - 90° ©

Olbadluftfilter

Doppelfilter, Vorfiltereinsatz: FRAM C-11860
Feinfiltereinsatz: =~ FRAM C-11860 PB

Hauptstrom -Feinfilter, Papierfiltereinsatz: FRAM 11E~01875 CH=956 PL

Tankkraftwagen und Flugplatz-Tankloschfahrzeuge sind mit nachstehener Einspritzausriistung ausgestattet:

Einspritzpumpe (Verstellreglerp.)
Einspritzdise
Abspritzdruck

1.2 FAHRGESTELL
Kupplung

Wechselgetriebe

WD 609er | WD 610. 71
Bosch PE 6A 80 C412 RS 2282 F&M P26 T8=3s 73 B II RVO
DN OSD 211 DI LMK 150/24
160+10 atii 290%9 atii

Finscheibenkupplung, trocken mit Torsionsdidmpfer
Fichtel & Sachs G 310K, hydraulisch betitigt

Steyr-Allklauengetriebe, 5 Vorwdrtsginge und 1 Riickwartsgang



Ube rsetzungen

Verteilergetriebe
Ubersetzungen

Antriebsachsen

Ubersetzungen
Ausgleichsperre

Lenkung
Ubersetzung

Stellung der Vorderrdder

Federung vorne

hintenn 680M
630M3

Stodampfer
Rider

Bereifung

Reifenluftdruck 680M
630M3

1,Gang 9,00 4,Gang 1,58
2.Gang 4,74 o.Gang 1,00
3.Gang 2,13 R-Gang 8,29

zweistufig, schaltbar zu jedem Wechselgetriebegang
Straflengang 1, 00 Geldndegang 1, 43

starre~Vorder~ und Hinterachse(n), -mit Kegelradausg’leich'

Vorderachse, einfach {ibersetzt 6, 5
Hinterachse(n)doppelt iibersetzt 6, 5

an den Hinterachse(n)durch Druckluft betitigt, Kontrolleuchte auf der Instrumenten-
tafel

ZF--Spindelhydrolenkung, Typ 7419
20 :1 (5 Lenkradumdrehungen)

Sturz 12 307 Vorspur  0-4 mm ,
. ’ Q
Spreizung 6 30 Nachlauf 2 (4 beim Schulfahrzeug)

Halbelliptik-Blattfedern mit Gummihohlfedern

Halbelliptik~Blattfedern

2 lingsliegende Halbelliptikfedern umgekehrt eingebaut, die am Rahmen drehbar

in LagerbScken gelagert sind, Die Enden der Federn bewegen sich in den Fithrungs-
klammern der Hinterachsen. ' ‘

an der Vorderachse zwei Teleskop-StoBdimpfer

Stahlblech Scheibenrdder, Felge 7, 0-20

9, 00-20 Semperit 14 pr, vorne einfach, hinten doppelt

12 pr bei 680M3 (14 pr statt 12 pr moglich)

vorne: 9, o atii hinten 4, 0 atii
vorne: 5,5 atii ~ hinten 3, 0 atii
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1.3 BREMSANLAGE

Betriebsbremse (Fufibremse)

Feststellbremse (Handbremse)

Motorbremse

Anhdngerbremse

1.4 ELEKTRISCHE ANLAGE

- Spannung

Lichtmaschine

Regler

Anlasser

Batterien

Zweikreisbremse, hydraulische Ubertragung mit Druckluftunterstiitzung
auf alle 4(6) Rader wirkend, Betriebsdruck 7, 3 atil

Seilzug-Innenbackenbremse auf die Hinterrdder und iiber den Hydraulik-
teil der Betriebsbremse auf alle 4(6) Rdder wirkend

Drosselung der Auspuffgase durch drehbar angeordnete Drosselklappe in
der Auspuffleitung; durch Druckluft betdtigt '

Einleitungsbremse, iiber Anhidngerbremsventil und automatischem
Kupplungskopf, Betriebsdruck: 5, 3 atii

24 Volt

Gleichstrom Lichtmaschine bis Fgst. Nr, 1764
Drehstrom Generator ab Fgst,Nr, 1765

Bosch oder Uher bei Gleichstrom Lichtmaschine
Bosch 0 192 033 002 ED 28 V3 fiir Drehstrom Generator

24V, 4PS, Bosch BN G4/24 CR 307 Br, watfdhig,. Nr. 0 001 402 047
2 Stiick 12 Volt, je 110 Ah



Glithlampentabelle (Spannung 24V)

Scheinwerfer (Zweifadenlampe zu Fern- und Abblendlicht)
Begrenzungsleuchte

Blinkleuchte vorne und hinten

Bremsleuchte

SchluBleuchte

Leselanipe

Fahrerhausleuchte

Tarnscheinwerfer

Nachtinarschgerdt (TarnschluB~ und Tarnbremse) Sofitte

Kontrolieuchte:

Blinker Zugfahrzeug (rot)

Blinker Anhédnger (rot)

Ausgleichsperre fiir Hinterachse(n) (gelbrot)
Laden (rot)

Oldruck (rot)

Fernlicht (blau)

Vorderachsantrieb (griin)

Seilwinde bzw. Kipper (gelb)
Heizungsschalter (rot)

Warnblinkanlage (rot)

Instrumentenbeleuchtung:

Luftmanometer
Olmanometer
Fernthermometer
Tachometer
Kraftstoffanzeige

. Watt

45/ 40

20
20

Y L B P DD DD DN BN DD W on oWt n

O W W W W
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1.5 SEILWINDE
Fabrikat Martin

Zugkraft 4500 kp
Antrieb vom Verteilergetriebe
Nutzbare Seilldnge nach vorne 87 m
~ nach hinten 90 m ,
Uberlastsicherung Sternratsche, eingestellt auf 26 mkp (dynamisch)
Weitere Angaben: aus Firmenbeschreibung

1.6 HOCHSTGESCHWINDIGKEITEN UND STEIGLEISTUNGEN
Fiir Reifen 9,00-20 Rdyn =491 mm

Hochstgeschwindigkeit in den einzelnen Gingen bei Motothdchstdrehzahl von 2800 U/min.

Stralengang Geldndegang
i=1 i=1,43

1. Gang ' 8,9 km/h 6,2 km/h
2. Gang 16, 8 - 11,8 '
3. Gang 29, 2 20,4
4. Gang 00,5 39, 3
5. Gang 79, T 55, T
R-Gang 9,6 6,7
Kleinste Dauergeschwindigkeit .
im 1, Gang bei 1400 U/min. 4,4 km/h 3,1 km/h

Das grofte Drehmoment des Motors liegt etwas iiber den halben Hochstgeschwindigkeiten,




SteigvermOgen beim zuldssigen Gesamtgewicht ohne Anhinger und mit Anhénger

ohne mit
680M A 62 % 36 %
680M3 : 59 % 32 %

1.7 FAHRZEUGABMESSUNGEN (im mm) ONORM V 5001

680M 680 MF 680M3 Kipper Tank KW

Radstand (bis Mitte der Hinterachsen) 3700 3700 3360 3360 3360
Spurweite vorne 1810 18190 1810 1810 1810
Spurweite hinten _ 1670 1670 1720 1720 1720
Fahrzeuglinge 6570 6820 6730 6735 7360
Fahrzeugbreite , 2400 2400 2400 2400 2290
Fahrzeughthe mit Planenverdecke, unbelastet 2970 2970 2850 3000 2630
Kleinster Spurkreisdurchmesser 14500° 14500 14700 14700 14700
Kleinster W endekreisdurchmesser 16800 16800 16050 16050 16050
Bodenfreiheit-Vorderachse, belastet 280 280 - 300 300 300
Bodenfreiheit~Hinterachse, belastet 305 305 305 305 305
Bauchfreiheit, belastet 250 250 350 350 350
W attiefe - 800 800 800 800 800
Pritschenlinge (lichtes MaB) 4060 4060 4080 4050 -

Pritschenbreite (lichtes MaR) 2200 2200 2200 2200 -



680M 680MF  680M3  Kipper  TankKw

Pritschenhdhe (lichtes Maf) ' 400 400 400 350 -
Ladehohe iiber Boden, belastet 1200 1200 1200 1375 -
Hohe der Anhdngerkupplung . 820 820 820 820 820
Sitzpldtze im Fahrerhaus 2 o 2 2 2
Sitzplatze auf der Pritsche 18 18 18 ‘ 18 -
Uberhangwinkel vorne/hinten, belastet 28° 28/190 28/82O 28/820 28,/27°

1.8 FAHRZEUGGEWICHTE (irf kp) ONORM V 5002

B80M/0SW  680M/mSW  680MF  680M3/0SW 680M3/mSW
Eigengewicht 5600 : 6000 700 6330 6760
Zulissiges Gesamtgewicht
auf Stralle 10100 10500 10500 12000 12000
im Gelinde 8100 8500 8500 10000 10000
Nutzlauf auf Strafle 4500 4500 4500 5500 5500
im Geldnde 25600 2500 2500 3500 3500
Zulidssiges Achslast vorne 4200 4200 4200 4000 4000
hinten 7000 - 7000 7000 9000 9000
Anhédngelast auf StraBe 2000 5000 5000 8000 8000
im Geldnde 2000 2000 2000 4000 4000
Fiillinhalt
Benzin
Diesel

20

Kipper
7130

12200
10200
5000
3000
4000
9000
8000
4000

TankKw
TO80

13000

10200

3600
9400

7400
6830




1.9 BETRIEBSMITTEL UND FOLLMENGEN

Kraftstoffbehdlter
Motor: Erstfiillung
Olwechsel
Olbadluftfilter
Wechselgetriebe
Verteilergetriebe
Vorderachse
Hinterachse
Lenkung
Hydr. Bremsanlage
Hydr.Kupplungsbetatigung
Kiihlsystem
Seilwinde
Einspritzpumpe
(Friedmann & Maier)
Kipp-Hydraulik

680M

160, 0 Liter

1
1

8,0
7,0
2,0

9,3

b2
O N 0O =N

‘!.\‘)L\D
Wi

Ch A A D W L oanoen

-

-

630M3

180, 0 Liter
18,0
17,0

ISR
LI 5 T ) B S R B o T ) T ) B o T W B o

-

je

-

en

[\
O N0 O =N

-

-

[\~]
on
*

<o

Dieselkraftstoff
MO - E - 10/30
MO - E - 10/30
MO - E - 10/30

GO -pPz - 90
GO - pz - 90
GO - Pz - 90
GO - Pz - 90

Hyd O - Pz - OM 13
Br - Fl

Br - F1
Kiihlfliissigkeit
GO - Pz - 90

MO - E -10/30

Hyd O =Pz - OM13
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1.10 GLWECHSELZEITEN

Einfahrbetriebe 1) Laufender Betrieb - ) Olwechsel
bei 500 km 2) ‘ Motor, Einspritzpumpe, Wechselgetriebe,
V erteilergetriebe, Vorder- und Hinter-
achse(n)
bei 3000 km  3) ' _ : Motor Einspritzpumpe
Kleine Inspektion " Motor (bei jedem 3.0Olwechsel Papier=

filtereinsatz erneuern), Einspritzpumpe,
Olbadliuftfilter bei starker Verschmutzung

GroRe Inspektion Wechselgetriebe, Verteilergetriebe,
Vorder- und Hinterachse (n)

Grofe Inspektion

MARTIN-Seilwind
(Spitestens alle 3 Jahre) IN~Seilwinde

Jede 3. Grofe Inspektion ZF-Spindelhydrolenkung

jghrlich 1x im Rahmen einer

Kipp-Hydraulik
Kleinen Inspektion 1pp-Hydrail

1) Bei Neufahrzeungen und bei Austauschmotoren bzw. Austauschaggregaten
2) 500 km entspricht der 1. Pflichtiiberpriifung
3) 8000 km entspricht der 2. pftichttiberpriifung

22




2. FAHRZEUGBESCHREIBUNG FUR TYP 630 M (680M3)

Der geldndegingige Lastkraftwagen 2 1/2t (3 1/2t) ohne/mit Seilwinde ist als Transport- und Zugfahrzeug

fiir Nutzlasten von 4500 (5500) kp auf StraBen und 2500 (3500) kp im Geldnde und zum Ziehen von Anhélngeléﬁfen
von 5000 (8000) kp auf StraBen und 2000 (4000) kp im Gelidnde geeignet. Die max. Steigfdhigkeit betrdgt bei Ge-
lindelast 62% (59%) ohne Anhinger und 36% (32%) mit Anhénger. Der Motor hat eine Leistung von 120 (150) PS
bei 2800 U/min. | |

Der Motor WD 609r (W D 609er), vorgesehen in Fahrzeugen bis Fgst.Nr. 1764 (1764/232), ist ein Vorkammer-
Dieselmotor, Ab Fgst.Nr. 1765 (1765/238) wird ein Dieselmotor mit direkter Einspritzung WD 610.23 (WD 610.71)
verwendet. Bei Fahrzeugen bis Fgst. Nr. 1764 (1764/232) kénnen an Stelle eines Vorkammermotors ein Motor mit
direkter Einspritzung eingebaut werden. Umbaurichtlinien im Reparatur-Handbuch. |

Entsprechend den gestellten Anforderungen ist die Vorderachse als Treibachse mit Kegelradausgleichgetriebe aus-
geriistet und der Antrieb (vom Verteilergetriebe fiihrt Gelenkwelle zur Vorderachse) wird durch Druckluft zu- und
abgeschaltet. Der Antrieb der Hinterachse(n) erfolgt vom Verteilergetriebe durch eine Gelenkwelle. Die Hinter-
achse(n) ist (sind) mit Ausgleichsperre(n) ausgestattet, die durch Druckluft betitigt wird (werden). Den Rahmen
bilden zwei aus Stahlblech geprefte Lingstrager mit entsprechenden Querverbindungen. Zum Abschleppen des
Fahrzeuges ist die StoBstange mit einem zentralen Anhidngemaul ausgestattet. Am hinteren Rahmenende befinden
sich die Anhidngekupplung und zwei Puffer, die ein Bugsieren ermdglichen,

Die Federung erfolgt durch halbelliptische Blattfedern, An der Vorderachse sind Teleskop-StoBddmpfer und Gummi-
~hohlfedern angebracht. '

Die ZF-Spindel-Hydrolenkung, Typ 7419, wird durch hydraulische Lenkhilfe unterstiitzt,

Als Betriebsbremse (FuBbremse) wirkt eine hydraulisch betdtigte Zweikreis-Bremse mit Drucklufthilfe auf alle 4(6)
Rdder, Die Feststellbremse ist eine Seilzug-Innenbackenbremse, die auf die Hinterrdder und mit Druckluftunter-
stiitzung iiber Hydraulikteil der Betriebsbremse auf alle 4(6) Ridder wirkt,
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Fiir den Anhingerbetrieb ist ein Anschluf fiir ein Finleitungsbremssystemn (automatischer Kupplungskopf am
Rahmenende) vorhanden.

Zur Schonung der Betriebsbremse ist eine durch einen FuBschalter pneumatisch zu betitigende Motorstaubremse
eingebaut, die eine sanfte Verzdgerung bewirkt und insbesonders bei langeren Gefillestrecken und zum Ab-
stellen des Motors zu verwenden ist. Sie unterliegt keinem VerschleiB. Bei Fahrzeugen bis Fahrgestell-Nr. 1284
ist die Motorstaubremse mechanisch zu betatigen.

Die Nennspannung fiir die elektrische Anlage betragt 24V, 2 Batterien mit je 12V und 110 Ah sind in Serie
geschaltet (siehe Schaltplan). Minuspol auf Masse. '

Das zweisitzige Fahrerhaus hat eine geteilte und keilférmig angestellte Windschutzscheibe, ein Scha@bexfenster
in der Riickwand und eine rechteckige verschliefbare Dachluke in Fahrerhausmitte, Fahrertiir von auflen ver-
sperrbar, die gegeniiberliegende Tir innen verriegelbar. Die Fahrerhausausfihrung des Tankkraftwagens hat zwei
nur von auBen versperrbare Tiiren - von innen nicht verriegelbar. Beiden Tiiren haben Ausstell- und Kurbelfen-
ster. Tm Fahrerhaus sind Halterungen fiir zwei Sturmgewehre, einen Verbandkasten und eine Winkerkelle ange-
bracht.

'Beim Tankkraftwagen ist am linken vorderen Kotfliigel ein Feuerloscher befestigt.

Die Fahrerhausheizung und die Enteisung der windschutzscheibe erfolgt durch Warmluftheizung. Ein Liifter
sorgt fiir rasche Luftumwéalzung und dient bei abgestellter Heizung auch zur Liftung.

Die Scheibenwaschanlage wird von Hand aus betatigt. Behilterinhalt 2 Liter

Der Pritschenaufbau ist eine Holzkonstruktion, die Vorderwand ist fest, die Seitenwainde sind in einer Aus-

fithrung fest, in der anderen Ausfithrung klapp- und abnehmbar angeordnet, die Riickwand ist immer abklapp-
bar.

7um M annschaftstransport konnen eine oder zwei Mittelsitzbinke aufgebaut werden. Als Sitzflache werden
die aufsteckbaren Sprossenwinde der Seitenwande verwendet,

Der Kraftstoffbehilter hat einen Fassungsraum von 160 (180) Liter und befindet sich an der rechten Seite des
Fahrzeuges.




Das Reserverad und ein versperrbarer Kasten zur Unterbringung des Gepécks sind hinter dem Fahrerhaus.

Bei Fahrzeugen mit Seilwinde ist diese in der Mitte des Fahrzeugrahmens eingebaut. Der Seilablauf er-
folgt iiber Umlenkrollen nach vorne oder nach hinten. Der Antrieb erfolgt von einem Nebenabtrieb des
Verteilergetriebes liber eine Gelenkwelle.

Gegen zu hohe Belastung wird die Seilwinde antriebsseitig durch eine Uberlastkupplung. gesichert.

25



Bild 1 Instrumententafel-Ausriistung

"1 Luftmanometer
2 Olm anometer
3 Oldruck-Kontrolleuchte (rot)
4 Kithlmittel-Fernthermometer
5 Fernlicht=-Kontrolleuchte (blau)
-6 Ladestrom~Kontrolleuchte (rot)
7 Tachometer (Geschwindigkeitsmesser)
8 Glithitberwacher, bei Motor=-Baumuster WD 609r
~und WD 609er
Gluhspiralenleuchte, bei Motor-Baumuster WD 610,23
und WD 610,71 -
9 GlithanlaBsehalter
10 Seilwinde bzw,Kipper~Kontrolleuchte (gelb)

26

11 Hauptlichtschalter

12 Vorderachsantrieb-Kontrolleuchte (griin)
13 Zugschalter fiir Heizung (rot)

14 Steckdose einpolig

15 Ausgleichsperre-Kontrolleuchte (gelbrot)
16 Blink-Kontrolleuchte fiir Anhdnger (rot)

17 Zugschalter fiir Scheibenwischer

18 Zugschalter fiir Innenbeleuchtung

19 Zugschalter fiir Instrumentenbeleuchtung

20 Blink-Kontrolleuchte fiir Zugfahrzeug (rot)

21 Kraftstoff-Vorratszeiger

22 Warnblinkzugschalter (bei Panne gleichzeitiger
Betrieb * alle. 4 Blinker)




3. BEDIENUNG

3.1 VORBEREITUNG ZUR FAHRT

Die vom Kraftfahrer vor Antritt der Fahrt durchzufiihrenden
Kontrollen sind gemaB den Richtlinien im "Merkheft fiir
den Heereskraftfahrer" - I.Priifung und Wartung vor dem
Betrieb - durchzufiihren.

Dariiberhinaus ist folgendes zu beachten:
3.2 ANLASSEN DES MOTORS

3,21
Batterie-Hauptschalter einschalten (Bild 2)

3,22

Schalthebel des W echselgetriebes in Leerlaufstellung bringen,

dabei priifen ob sdmtliche Hebel fiir Nebenabtriebe - Seil-
winde, Kipperantrieb und Antrieb der Tankwagenpumpe -
im Fahrerhaus in Stellung "0" stehen. Bei Ausstattung mit
Seilwinde priifen, ob der Zugknopf fiir Seilwindenantrieb
(Bild 3/5) in Stellung "0™ ist. Sicherungsklappe vor Zug-
“knopf.

Schitissel (Bild 5) bis Anschlag in den Hauptlichtschalter fiir
Normal- und Tarnlicht einstecken. Oldruck~ und Ladekon-
trolle leuchten auf (Bild 1/3 und 1/6).

Handfahrhebel in Leerlaufstellung (Raste).
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3, 23

Der Anla@vorgang ist fiir beide Motortypen verschieden.
M otor WD 609r (W1 609er): Glithanlafschalter (Bild 1/9)
in Stellung 1 drehen und

- bei Temperaturen iber Ooéj 1 Minute

- bei Temperaturen unter 0 C 2 Minuten vorglithen
Gliihiiberwacher (Bild 1/8) mufl dabei hellrot gliihen.

- Bei betriebswarmem Motor nicht vorglithen

M otor WD 610.23 (WD 610, 71):

0
- bei Temperaturen iiber 0 C nicht vorglithen
- zwischen 0° C und Minus 20°C 1 Minute

- und darunter 2 Minuten vorglithen

Wwihrend des Vorglithens leuchtet die Glithspiralenleuchte
(Bild 1/8)

Dann auskuppeln, Fahrpedal auf VOLLGAS bringen und Gliih-
anlaBschalter zum Anlassen des Motors auf Stellung 2 drehen,
Springt der Motor innerhalb 10 Sekunden nicht an, nochmals
1/9 Minute vorglithen und neuerlich anlassen.

Nach dem Anspringen muf das Olmanometer sofort Druck
anzeigen. Die Drehzahl ist mit dem Handfahrhebel auf
erschiitterungsfreien Lauf einzustellen. Die beiden Kontroll-
Jeuchten fiir Ladestrom und Oldruck verldschen nach dem
Anlassen des Motors,

M OTOR NACH DEM ANLASSEN BEI MASSIGER DREHZAHL
(ERHOHTE LEERLAUFDREHZAHL) 10 MINUTEN AM STAND
W ARMLAUFENLASSEN.

wihrend dieser Zeit sind vom Kraftfahrer die vor Antritt der

Fahrt durchzufithrenden Kontrollen nach Ziff. 3.1 vorzunehmen,




Anschliefend, wenn das Luftmanometer einen Druckluftvor-

rat von mindestens 5 atil anzeigt, mit MITTLERER DREHZAHL
und NIEDRIGEN GANGEN unter Vermeidung hoher Belastung

mit nachstehenden Geschwindigkeiten WARMFAHREN bis die
Betriebstemperatur von 80 bis 90° C erreicht ist. Danachkann
der Motor voll belastet werden. Beim Warmlaufen und Warm-
fahren ist die Kiihlerjalousie zu schlieBen (siehe auch Ziff, 3, 43).

ACHTUNG: o

Insbesonders bei Temperaturen unter 0 C ist auf das WARM-
FAHREN des Motors zu achten. Hohe Belastung und hohe Dreh-
zahlen kénnen bei kaltem Motor zu Anfressen der Kolben
fiihren.

Bei Steigungen ist zur Entlastung des Motors zuriickzuschalten
und entsprechend langsam zu fahren.

WARMFAHRGESCHWINDIGKEITEN

1. Gang 5 km/h
2. Gang 8 km/h
3. Gang 15 km/h
4. Gang 30 km/h
o. Gang 50 km/h

Wurde der Motor fir kurze Zeit abgestellt und zeigt das Thermo-
meter bei wieder Inbetriebnahme noch Temperaturen bzw. fithit sich
der Motor noch warm an, kann sofort mit dem neuerlichen
WARMFAHREN begonnen werden,
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Bild 3

TS 158/68/3810%3

e et . .

1 Druckknopf fiir Scheibenwaschanlage
2 Regulierventil fiir Heizung

3 Liiftung

4 Zugring fiir Kithlerjalousie

o -1 o, W

zugknopf fiir Nebenabtrieb (Kipper/Seilwinde)
Zugknopf flir Vorderachsantrieb

zugknopf fiir Ausgleichsperre(n)

Zuggriff fiir Ktihlermaskenschlof




1 Blinker rechts
2 'Blinker links
3 Lichthupe

3, 24

Das Anlassen des Motors mit Fremdstrom: ist nach den Richt-
linien im Merkheft TB 2320/11-1 durchzufiihren.

HAUPTLICHTSCHALTER (Bild 5)
Beschreibweg.der Funktion und Stellung

NORMALBELEUCHT UNG:

= Stellung 0

- Stellung 1

- Stellung 2

Schiiissel bis zum Anschlag einstecken
(Ladestrom - und Olkontrolleuchte leuchten
auf). Alle Beleuchtungen ausgeschaltet,
Blinker, Horn, Bremslicht und Lichthupe
in Funktion.

Schliissel etwas gegen den Uhrzeigersinn
drehen, weiter hineindriicken, und dann
in Stellung 1 drehen.

Begrenzungs- und SchluBleuchten einge-
schaltet. Schliissel abziehbar.

Zuschaltung der Scheinwerfer, iibrige Be-
leuchtung wie vorher

Die Abblendung erfolgt mittels Abblendschalters.

Bild 4

- TS 158/68/22

Bi

ks

dsd
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TARNBELEUCHT UNG

Beim Zuriickschalten von NORMAL auf "0", Schlissel knapp
vor der 0-Stellung etwas herausziehen um auf "TARN Stellung
1 und 2" durchschalten zu konnen.

- Stellung 1 Sadmtliche Tarnleuchten eingeschaltet

- Stellung 2  Tarnschlufleuchten und Tarnbremsleuchten
eingeschaltet. Schlissel abziehbar.

Die Klappe der NOTEX~-Abstandsriickleuchte in abwérts-
gerichteter Stellung verwenden.

3.3 ABSTELLEN DES MOTORS

Moturstaubremse beidtigen. Druckventil der Motorstau=
bremse (Bild 6/8) solange niedertreten, bis Motor stillsteht.
Bei Fahrzeugen bis Fg.Nr. 1284 Motorstaubremse mit Hand-
hebel (Bild 6/11) betdtigen.

Schiiissel aus Hauptlichtschalter herausziehen (Bild 9).

3.4 FAHRVORSCHRIFTEN

Nic Priifung und Wartung wihrend des Betriebes hat nach
den Richtlinien im "Merkheft fiir den Heereskraitfahrer”
zu erfolgen,

Daritberhinaus ist folgendes zu beachten:

3,41
wihrend der Fahrt diirfen nachstehende Kontrolleuchten

nicht aufleuchten:
Ladestrom

Oldruck
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Bild 7

3, 42

Am Luftmanometer werden der Druck im Luftbehidlter
(weiBer Zeiger) und der eingesteuerte Bremsdruck (roter
Zeiger) fiir das Zugfahrzeug angezeigt.

Solange der Betriebsdruck am Zugfahrzeug nicht minde-
stens 5 atii anzeigt, darf nicht gefahren werden. Bremsen
ohne Druckluftunterstiitzung (Betriebsdruck 0 atii) ist nur
mit erheblichem Kraftaufwand moglich und es knnen
dabei nur wesentlich geringere VerzOgerungswerte er-
reicht werden, Durch vorausschauendes Fahren und h&ufi-
ges Verwenden der Motorstaubremse kann die Betriebs-
bremse weitgehend geschont werden.

im Anhingerbetrieb ist bei glatter Fahrbahn wegen der
Schubkraft des Anhédngers nicht die Motorstaubremse, son=-
dern die Betriebsbremse zu verwenden.

Im Anhingerbetrieb sind rasch aufeinanderfolgende Brems-
vorginge mit der Betriebsbremse wegen des moglichen stark
abfallenden Druckes im Anhdngerbehdlter zu vermeiden.

3,43

Die Betriebstemperatur des Motors soll zwischen 80° und -
90°C liegen. Fin Ansteigen oder Absinken der Temperatur
ist unter Kontrolle zu halten und durch Einstellen der Kiihler-
jalousie, Zuriickschalten oder Laufenlassen des Motors bei
Leerlaufdrehzahl am Stand zu korrigiere(l;l. Das Druckventil
im KithlerverschluB ¢ffnet bei etwa 106 C, Dabei ist zu
beurteilen, ob die Kiihifliissigkeitstemperatur infolge Motor-
iiberlastung oder auf Grund eventueller Stdrungen ansteigt.
Die Kiihifliissigkeit muB bei waagrecht stehendem Fahrzeug
mindestens den unteren Rand des Schauloches erreichen.




3, 44 _
Ein Leistungsabfall des Motors, iibermifBige Rauchentwick-
lung, ungewohnliche Gerdusche oder unrtthiger Lauf ist dem

KUO sofort zu melden, . . ®

3,45
Das Schalten der einzelnen Génge des Wechselgetriebes er-
folgt gemidB der Ganganordnung an der Instrumententafel.

3,46

Bei Bergfahrten rechtzeitig den der Steigung entsprechenden
Gang einschalten und nicht den Motor auf niedriger Dreh-

zahl qudlen. Hierbel sind folgende Geschwindigkeiten fiir @
das Zuriickschalten als glinstig einzuhalten:

vom 5.Gang in 4. Gang bei etwa 45 km/h

vom 4. Gang in 3. Gang bei etwa 30 km/h

vom 3.Gang in 2. Gang bei etwa 15 km/h

vom 2.Gang in 1.Gang unter 10 km/h Bild S
Bei extremen Steigungen kann auch der Gelindegang einge-

schaltet werden. Die Geschwindigkeiten, bei der zuriickge-

schaltet werden muB, verringern sich auf:

5.Gang 30 km/h
4, Gang 20 km/h
3.Gang 10 km/h

3, 47

Bei ldngeren Talfahrten ist der dem Gefidlle bzw der Schub-
kraft entsprechende Gang vorausschauend zu wiahlen, welcher
die ausreichende- Bremswirkung bei eingeschalteter Motorstau-
bremse gewéhrleistet. Von der Motorstaubremse ist weltgehend
Gebrauch zu machen,



Reicht die Wirkung der Motorstaubremse im eingelegten
Gang nicht aus, darf wihrend der Talfahrt nicht zuriick-
geschaltet werden. Es ist anzuhalten und neu anzufahren.

Achtung!

Bei Talfahrf besonders auf Motordrehzahl achten. Motor
nicht iiberdrehen.

3,48 AUSGLEICHSPERRE
Durch Ziehen des Zugknopfes unter der Instrumententafel

wird (werden) die Ausgleichsperre(n) fur die Hinterachse(n)
durch Druckluft betatigt. Die Ausgleichsperre(n) ist (sind)

nur bei Geradeausfahrt zu betédtigen, es ist dabei unbedingt
— auszukuppeln, Das Einrasten der Ausgleichsperre(n) wird
9 ’ / durch eine Kontrolleuchte angezeigt.

Nach dem Hineindriicken des Zugknopfes zeigt erst das
Erloschen der Leuchte an, daR die Sperre(n) gelost ist (sind).
Zum rascheren Losen der Sperre(n) ist kurzfristig "Gas" weg-
zunehin en.

Auf griffigem Boden diirfen bei eingelegter(n) Sperre(n) keine
Kurven befahren werden, da dies zu einem Bruch des (der)
Ausgleichgetriebes (Ausgleichgetriebe) filhren kann.

— S

Fahririchtung

3.5 VERTEILERGETRIEBE
Das Einschalten des Gelindeganges darf nur bei entsprechend
njedriger Fahrgeschwindigkeit mit "Zwischengas” oder bei

-—

stillstehendemn Fahrzeug erfolgen. Schalten vom Geldnde-
Bild 9 in den StraBengang mit Zwischenkuppeln.




Schalthebel nach vorne
nach hinten
- Mitte

StraBengang (S)
Gelindegang (G)
Leerlauf (L)

"

il

3.6 ANHALTEN UND ABSTELLEN DES FAHRZEUGES
3, 61

Fahrzeug mit der FuBbremse zum Stillstand bringen, je-
doch bei Erreichen der Leerlaufdrehzahl auskuppeln.

3, 62

Bei verkehrsbedingtem Anhalten Handbremse anziehen,
wenn die Gefahr besteht, daf das Fahrzeug zu rollen be-
ginnen kann. Auf jeden Fall den Schalthebel des Wechsel-
getriebes in Leerlaufstellung bringen und Kupplungspedal
freigeben.

3, 63 _

Zum Halten oder Parken, Fahrzeug zum Stillstand bringen
(siehe Ziff. 3, 61), Motor entsprechend Ziff. 3, 3 abstellen
und Fahrzeug gegen Abrollen sichern.

Dies geschieht durch Einlegen eines niedrigen Ganges, An-
ziehen der Handbremse (nicht bei Frostgefahr). Bei Stei-
gungen oder Gefdllen Fahrzeug durch Unterlegen von Unter-
legkeilen sichern.

wartung nach dem Betrieb gema "Merkheft fiir den Heeres-
kraftfahrer”.

3.7 ANHANGERBETRIEB :

Priffung und Wartung vor dem Betrieb gemaB "Merkheft fiir
den Heereskraftfahrer”.




A

Dorngriff

Steckdorn
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Dornsicherungs-
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<= Sicherung

Fahrtrlchtung
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AnhangerGse
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Bild 10

Anhinger in die Anhdngekupplung des Fahrzeugeé ein=-
hingen, dabei ist folgendes zu beachten:

3,7

UNIVERSAL-ANHANGEK UPPLUNG, nicht selbsttatig

Kennziffer: 2540-0-200~0004 (Bild 10 und 14).

Dornsicherungshebel "B" entsichern, Dorn am Griff "A"
aus der Anhidngekupplung herausziehen.

wird Steckdorn I (fiir Osenbohrung von 40-70 mm) ver-
wendet, ist mit einer Hand der Handgriff "A" des her-
ausgezogenen Steckdornes zu halten, mit der anderen
Hand die Anhdnger-Zugdse in das Kupplungsmaul ein-

~ zufithren. Die Schieber-Sicherung "C" ist einzuschie-

ben und Steckdorn I bis zum Anschlag einzufiihren, wo-
bei Hebel "B" in Stellung "gesichert” zu bringen ist.
Die Kupplung ist jetzt fiir Steckdorn I gesichert und
betriebsbereit.

wird Steckdorn II (fiir Osenbohrung iiber 70 mm) ver-
wendet, ist mit einer Hand der Handgriff "A" des her-
ausgezogenen Steckdornes zu halten, mit der anderen
Hand die Anhidnger-Zugbse in das Kupplungsmaul ein-
zufithren, die Schiebesicherung "C" wird herausge-
zogen, der Hebel "B" entsichert und der Steckdorn II
in die Zugdse bis zum Anschlag hineingestofen. Der
Hebel "B" wird nunmehr in die Stellung "gesichert”
gebracht. Die Kupplung ist jetzt fiir Steckdorn II ge-
sichert und betriebsbereit.




3, 72 HAK ENANHANGEK UPPLUNG, selbsttitie, Typ I
Kennziffers 2540=0~200-0047 (Bild 11)

OFFNEN DER ANHANGEK UPPLUNG

Mit dem kleinen Finger der rechten Hand den Ent-
sicherungshebel 1 (zum Korper) bis zum Anschlag
ziehen, dann mit Daumen derselben Hand den Haken-
Offnungshebel 2 nach vorne (vom Kérper weg) bis zum
Anschlag driicken. Damit ist die Kupplung gedffnet

und zum Einfiihren der Anhadnger-Zugése entweder von
Hand aus oder durch Riicksetzen (-stofien) des Zugmittels
bereit.

SCHLIESSEN DER ANHANGEKUPPLUNG ZUR BETRIEBS-
BEREITSCHAFT:

Einfahren der Anhingertse entweder hdndisch durch Her-
anschieben des Anhdngers oder durch Zuriicksetzen des
Zugmittels. Bei entsprechend kriftigemEinfahren der
Anhdngerdse in das Kupplungsmaul schlieft der Haken
selbsttatig, Tritt der SchlieBvorgang jedoch nicht selbst~
tatig ein, ist von Hand aus das SchlieBen wie folgt
durchzufithren:

Mit der rechten Hand ist der Knopf des Haken-Offnungs-
hebels 2 nach hinten (zum K&rper) bis zum Anschlag zu
ziehen. Die Sicherung erfolgt selbsttitig. Die Anhinge-
kupplung ist damit funktions- und betriebsbereit.

Bild 11

Bild 12 _
39



15154/71/1

ABKUPPELN DES ANHANGERS:

Offnen der Anhingekupplung wie beschrieben. Zu
beachten ist dabei, daB die Anhingerdeichsel nicht
zu Boden fallt.

Steht die Anhdngekupplung mit angehingter Deich-
seil unter Zugbelastung (gestreckt), dann ist es mog-
lich, daB das Offnen der Kupplung nicht wie beschrie~
ben, durchgefiihrt werden kann. In diesem Fall ist
nach Entsichern (Driicken des Hebelknopfes 1 zum
Korper bis Anschlag) mit einem Hebel (Reifenmon-
tiereisen, grofer Schraubenzieher) an der linken
Seite des Maules 3 einzusetzen und mit Kraft (Hebel
nach unten driicken) zu 6ffnen.

3, 73 ANHANGER MIT EINLEITUNGS-DRUCKLUFTBREMSE'.

40

Bild 13

Der abgekuppelte Anhdnger kann nur geschoben wer-

den, wenn der Hebel des Bremskraftreglers (Bild 13)

auf LOSEN steht. :

Nach dem Ankuppeln des Anhédngers ist der Brems-
schlauch am automatischen Kupplungskopf anzuschiieflen,
Anhédnger~-Behdlterdruck: 5, 0-3, 3 atii.

BREMSKRAFTREGLER (Bild 13)

Der Hebel des Anhinger-Bremskraftreglers ist dem Be-
ladungszustand des Anhéngers entsprechend einzusteilen:
LEER, HALB-LAST oder VOLL-LAST.




Elektrische Verbindungsleitung in die 12-polige Steckdose "A"
des Fahrzeuges einstecken, gegenbenfalls Zwischenstecker
von 12 -poligem auf 7T-poligem Anschluf Kennziffer:
5935-0-100-0259 verwenden. Lichtanlage des Anhidngers
iiberpriifen. Bremsprobe durchfithren.

Anfahren erst dann, wenn das Luftmanometer mindestens

o atl anzeigt.

3.8 ABSCHLEPPEN DES FAHRZEUGES

Die Entscheidung iiber jeden Abschleppvorgang ist dem KUO
vorbehalten, gegebenenfalls ist diese fernmiindlich einzuholen.
Mufl das Fahrzeug abgeschleppt werden, ist folgendes zu be-
achten:

3,81 ' Bild 14

Vor dem Abschleppen ist zu priffen, ob die Lenkung, das
Fahrwerk und die Kraftiibertragung betriebsfdhig sind. Verteiler-
getriebe auf Leerlauf schalten.

3,82

Abschleppstange mit der Anhdngevorrichtung des Zugfahrzeuges
und dem zentralen Anhdngemaul des abzuschleppenden Fahr-
zeuges verbinden.

3,83
Die Fahrgeschwindigkeit beim Abschleppen darf wegen Ausfall
der Lenkhilfe hochstens 20 km/h betragen.

41




Bild 15

3, 84

Das Anschleppen eines Fahrzeuges zum Anlassen des
Motors ist zu unterlassen, da das Anlassen mit Hilfe
eines Zweitfahrzeuges iiber die Fremdstromsteckdose
erfolgen kann (siehe Richtlinien im Merkheft T B2320/

11-1).
3, 83

Das Ab- bzw. Anschleppen mittels Abschlepp~ oder
windenseiles ist grundsdtzlich verboten.

3.9 WINTERBETRIEB

Filr dte Vorbereitung zum Winterbetrieb sind vornehm-
lich die Richtlinien im "Merkheft fiir den Heereskraft-
fahrer" zu beachten, Ergdnzend zu diesen Hinweisen
werden nachstehende MaBnahmen vorgeschrieben:

3,91 KUHLSYSTEM

Bei Entleerung des Kiihlsystems miissen die drei Ablaf
hihne - einer unten am Kiihler, einer links am O1-
kiithlerdeckel und einer rechts oberhalb des Anlassers--
gedffnet werden.

Bild 16
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Bild 17 ;

1 Frischluftklappe 5 FuBklappen-Hebel

2 Regulierventil 6 Stutzen fiir FuBheizung

3 Liiftungshebel T Zugschalter fir Ventilator

4 FuBklappen-Hebel | 8 Entfrosterdiisen
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Bild 18

3,92 HEIZUNG:

Im Fahrerhaus in der Mitte vorne ist eine Warmwasser=-
Fristluftheizung eingebaut. Die durch die Heizung flieBende
Wassermenge wird durch ein Regulierventil gesteuert, der
Ventilator wird durch einen Zugschalter an der Instrumenten-
tafel eingeschaltet. Zum Schnellentfrosten der Windschutz-
scheibe sind beide Fufklappen zu schlieRen, dadurch wird der
gesamte Heizluftstrom durch die Entfrosterdiisen an die Wind-
schutzscheibe geleitet., Wird die Warmwasserfilhrung zur Hei-
zung vOllig abgeschaltet, kann der Liifter zur Luftumwilzung
bzw. bei gedffneter Frischiuftklappe zur Beliiftung des Fahrer-
hauses verwendet werden.

3,93 BREMSANLAGE -

Die Anlage ist mit einer automatischen Frostschutzpumpe
ausgestattet. Vor Beginn der Frostperiode Fliissigkeitsbe-
halter (Bild 18) mit Brennspiritus auffiillen und Absperr-
hahn offnen.

Im Winterbetrieb Druckluftbehilter TAGLICH entwissern.

3,94 BATTERIEN

wadhrend des Winterbetriebes auf guten Ladezustand achten.
Zur Schonung der Batterien sind folgende Hinweise zu be~
achten:

Bild 18a




springen des Motors Startversuch erst nach 1 Minute wieder- e
holen. Beim Anlafvorgang keinerlei andere Verbraucher
einschalten. Bel Fahrzeugen, welche iiber einen lingeren
Zeitrawmn abgestellt werden, Batterien ausbauen und nach 3
Vorschrift warten (siehe TB 6140/3-1, Merkblatt fiir Blei-
Starterbatterien). '

Den Anlasser max. nur 10 Sekunden betétigen; bei Nichtan~- | T ( 7o
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/3,100 ABBAU DES PRITSCHENVERDECKS

[
Sdmtliche Gummischlaufen aus der Planenbefestigung aus- '
hingen. (
Zum Aushidngen der Planenvorderwand ist das Reserverad L N \_/
abzuklappen. Verspannungen an der Vorder- und Riickwand
1osen. |
Die beiden Seitenteile der lose auf den Planenspriegeln
liegenden Plane werden aufgeklappt, so daf ihre Enden in
der Mitte zusamm enstofien (Bild 19).

AUFROLLEN DER PLANE

Sodann die Plane nach hinten herunterziehen und mit der
inneren Seite am Boden ausbreiten. Planen-Vorderteil dar-
liber legen.

Die zusammengefalltete Plane wird dann von vorne beginnend,
der Lange nach eingerollt (Bild 19).

Planenspriegel in die vorne vorgesehenen Halterungen ein-
stecken und mit Riemen festschnallen (Bild 20).

Die zusammengerollte Plane wird iiber die Planenspriegel ge-
legt und mit vier Riemen festgeschnallt. Die versorgte Plane
wird dann nach unten gedreht (Bild 20).

15417176

Bild 20
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3,110, AUF- UND ABBAU UND BENUT ZUNG DER
MITTELSITZBANK

Die an der Pritschen-Vorderwand befestigten 2 Sitzge-
stelle werden geldst, ausejnandergenommen und an

eine Seitenbordwand angelehnt.

Sitzgestelle auseinanderklappen, drei Fifie einer Seite
in die Aussparungen im Pritschenboden einstecken und
in Richtung Seitenbordwand ziehen. Gleiches mit gegen-
iberliegenden FiiBen.

Sitzgestelle mit den in der Mitte befindlichen Ketten-
spannern mit der Ladefldche verspannen (Bild 21).

‘Die an den Seitenwinden eingesteckten Sitzflidchen wer-
den nach oben weggenomm en, umgedreht und so auf
die Tragrohre der Sitzgestellt gelegt, daB die Haken in
diese Rohre eingreifen. Die Sitzflichen miissen dabei
unter die am Mittelsteher befindliche Lasche geschoben
werden. Dort werden sie dann mit dem an einer Kette
hingenden Stift fixiert.

Bild 21
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4. ANWEISUNGEN FUR DIE EINFAHRZEIT

4.1 ALLGEMEINES |

Das Fahrzeug ist die ersten 3000 km einzufahren, wobei ein
Ladegewicht von 2 t nicht iiberschritten und kein Anhinger
mitgefiihit werden darf. Wihrend dieser Zeit keine Gelinde-
fahrten durchfiihren.

In den einzelnen Gdngen diirfen nachstehende Hochstgeschwin-
digkeiten nicht tberschritten werden.

1. Gang o km/h
2.Gang 8 km/h
3.Gang 15 km/h
4. Gang 30 km/h
5.Gang 50 km/h

Temperatur der Radnaben priifen, leichte Erwirmung normal.

4.2 PFLICHTUBERPRUFUNG

1. Pflichtiiberpriifung bei Tachostand 500 km
2. Pilichtiiberpriifung bei Tachostand 3000 km

Die vorgeschriebenen Arbeiten sind bei der Herstellfirma bzw,
deren Vertragswerkstatten durchzufiihren. Schmiermittel
(Ziff. 1, 9) sind von der Einheit beizustellen.
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4.3 MOTOR-DROSSELUNG

Um jede Uberlastung des Motors wihrend der ersten
3000 km zu vermeiden, ist die Einspritzpumpe durch
einen EINFAHR-ANSCHLAG gedrosselt. Dieser Anschlag
wird bei der 2. Pflichtitberpritfung entfernt, damit der
Motor seine volle Leistung erreichen kann (Bild 22).

4.4 OLWECHSEL

Motor: 1. Olwechsel bei Tachostand 500 km
9. Olwechsel bei Tachostand 3000 km

Wechselgetriebe, Verteilergetriebe und Achsantriebe:

1. Olwechsel bei Tachostand
Bild 22 W 'C 171a a 500 km.
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5. PRUF- UND WARTUNGSARBEITEN

Das Priifen Jdes Olstandes, Olwechsel, sowie das Ab-
schmieren der einzelnen Aggregate nach bestimmten
Fahrkilometern mit den vorgeschriebenen Schmier~
mitteln, sind dem beigegebenen Schmierplan zu ent-
nehmen (siehe auch Ziff. 1,10).

Der Wartungs~ und Schmierplan gilt fiir normalen Be-
trieb. Bei schweren Betriebsbedingungen sind die Zeit-
rdume zwischen den Technischen Diensten entsprechend
zu vermindern. Notigenfalls ist zwischendurch O1 zu
wechseln.

DER TECHNISCHE DIENST

Ist nach den Richtlinien i "Merkheft fiir den Heeres-
kraftfahrer” durchzufiihren. Alle Anzeichen von
Storungen am Fahrzeug sind sofort dem KUO zu melden.

5.1 ABSCHMIEREN

Das Abschmieren der mit einem Druckschmierkopf ver-
sehenen Schmierstellen erfolgt mittels Schmierpresse.
Gelenkwellen und Handbremsseilzug sind mit der Hand~
presse zu schmieren.

Hakenanhdngekupplung auf einwandfreie Funktion der
Kupplungsautomatik sowie der Sicherung.priifen. Kuppel-
haken mit Zuglse (auBen) schmieren,

5.2 OLKONTROLLE MOTOR

Bei betriebswarmem Motor muB der Olstand 5 bis 10
Minuten nach Abstellen des Motors zwischen den bei-
denm am OlmeBstab eingeschlagenen Kerben liegen.
Hiebei ist zu beachten, daf das Fahrzeug auf ebenerm

Boden steht. OlmeBstab nur mit einem nicht fasern-
den Lappen abwischen.

5.3 OLBADLUFTFILTER

Bei jedem Technischen Dienst istdas Olbadiuftfilter
auf Sauberkeit zu priifen und wenn erforderlich, zu
reinigen, damit kein vorzeitiger Verschleif an Kol-
ben und Zylinderlaufbahnen durch ungereinigte
Saugluft entstehen kann. '
Reinigung erfolgt nach Ziff. 6, 03

5.4 KRAFTSTOFFANLAGE |

Storungen in der Kraftstoffanlage werden, vorausge-
setzt, daB Vorreiniger und die Kraftstoffilter sauber
sind, in der Hauptsache durch Luft in der Anlage ver-
ursacht. Luft kann vor allem eintreten, wenn der
Kraftstoffbehdlter vollstindig leer gefahren wurde,
bzw. die Abdichtung am Abscheidebecher (Schau-
glas) des Vorreinigers und an der Saugleitung nicht
einwandfrei ist. Beim Fiillen des Kraftstoffbehilters
ist grofite Sauberkeit erforderlich.

5.5 ZF - HYDROLENKUNG

Am Lenkungssystem $ind keinerlei Arbeiten vom
Fahrer durchzufithren. Bei jedem Technischen Dienst
sdmtliche Schlduche auf eventuelle Scheuerstellen,
duBere Dichtheit, Olstand im Olbehilter und Funktion
der Lenkung priifen,
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Bild 23

priifen des Olstandes:

Bei stehendem Motor am OlmeRstab feststellen, ob Ol-
verlust eingetreten ist. Reicht der Olstand bis zur oberen
Markierung, dann bei stehendem Motor so viel O1 nach-
fiillen, daB der Olstand 1 bis 3 cm iiber der oberen Mar-
kierung liegt. Motor anlassen, Olstand nochmals priifen.
Bei laufendern Motor soll der Olstand an der oberen Mar-
kierung liegen. Ol gegebenenfalls nochmals nachfillen.
Bei Abstellen des Motors mufl der Olspiegel, wie voran
beschrieben 1 bis 3 cm iiber die obere Markierung des
OlmeRstabes ansteigen.

5.6 KUPPLUNG

K upplungspedalspiel muB etwa 30 mm betragen (Bild40).

Est ist darauf zu achten, daB fiir die Kupplungsbetitigung
geniigend Bremsfliissigkeit im Ausgleichbehdlter (Bild 39)vor-
handen ist.

5.7 BREMSANLAGE

Der Druckregler soll bei 6, 2 atii einschalten und bei
7,3 atii ausschalten, Es ist darauf zu achten, daf} der
Druckregler in regelmiBigen Zeitabstinden hdrbar ab-
schaltet.

Bei jedem Technischen Dienst Druckluftanlage auf Dicht-
heit priifen, sowie Luftbehiiter und wenn vorgesehen Druck-
luftregler entwéssern.

Bild 24




Dichtheit priifen: Bei 6 atli Vorratsbehadlterdruck und
stillstehendem Motor soll innerhalb von 10 Minuten
der Druckabfall nicht mehr als 0,1 atii betragen,

Der Druckregler ist mit einem Reifenfiillanschluf
ausgestattet, der nach Abschrauben der VerschluB-
kappe und AnschluB eines Reifenfiillschlauches zum
Aufpumpen der Reifen beniitzt werden kann.
Druckregler vor jedem REIFENFULLEN entwéssern
wenn Entwasserungsventil vorgesehen ist (Bild 24).

Bild 25

5.8 BATTERIEN

Die beiden 12 Volt Batterien sind in Serie geschaltet.
Die Fliissigkeitsverluste in den Batterien infolge Gas-
entwicklung und Verdunsten durch enthirtetes Wasser
bzw. destilliertes Wasser ausgleichen, Der Siuréspiegel
mufl 1 cm iiber Plattenoberkante liegen. Anschluf-
pole und Klemmanschluistiicke sauber halten und mit
Korrosions-Schutzfett (Polfett) einschmieren (siche
Ziff. 3, 94)

Bild 26
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Bild 28

6. KLEINE INSPEKTION

Durch ErlaR kdnnen im Anschluf an die 2. Pflichtiiberpriifung
STEYR-Vertragswerkstdtten mit der Durchfithrung der Kleinen
Inspektion beauftragt werden. In diesem Fall werden von den
Vertragswerkstatten die Arbeiten gemiB Wartungsdienst "B"
des STEYR-Kundendienstheftes durchgefiihrt,

Alle weiteren Inspektionen gemdifB Erla Z1i. 377. 555~Ausb/
Mot/ 65.

Dariiber hinaus ist folgendes zu beachten:

6.01 MOT-ORE_NG LWECHSEL }
Bei neuen oder iiberholten Motor ist der Olwechsel nach den

Anweisungen fiir die Einfahrzeit, Ziff. 4,4 durchzufiihren.
Der Olwechsel ist bei betriebswarmem Motor durchzufithren.
Dazu ist die OlablaBschraube an der Olwanne abzunehmen.
Fbenso OlablaBschraube am Olfilter herausschrauben.

Nachdem das O1 abgelassen ist, 17 Liter Motorendl (MO-E-
10/30) einfiillen. Motor anschliefend 2 bis 3 Minuten laufen
lassen. Olmanometer und Oldruck-Kontrolleuchte dabei be-
achten. Nach dem Abstellen 10 Minuten warten und Olkon-
trolle nach Ziff. 5, 2 durchfiithren (Bild 27).

6.02 REINIGUNG DES OLFILTERS ( Bild.28 )

Nachdem das Alt51 abgelassen ist, Spannschraube 18sen und
Filtertopf nach unten abnehmen. Filtertopf, Federteller, Druck-
feder und SchlammablaBschraube griindlich mit Petroleumn
reinigen. Papierfiltereinsatz bei jedem 3. Olwechsel erneuern.
Filter zusam menbauen. Spannschraube magig festziehen, wobei
auf einwandfreien Sitz der Dichtung zu achten ist. Bei warmem
Motor Filter auf Dichtheit priifen. Beschadigte oder erhartete
Dichtungen erneuern. |




Bild 29

14 : [[Dj—
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10 — 9
1 Kipphebelachse , 8 Filterumgehungsventil
2 Zulaufleitung z.Schmierung d. Kipphebel 9 Olfilter
3 Otkiihler : 10 Ansaugsieb
4 Hauptverteilerkanal 11 Entlastungsventil
o Riicksaugrohr 12 Doppeldlpumpe
6 Olkiihlerumgehungsventil 13 Kurbelwelle
7 Uberdruckventil 14 Nockenwelle
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Bild 30
Bild 31

6.03 RENIGUNG DES GLBADLUFTFILTERS

Das Olbadluftfilter (Bild 30) ist bei jeder Kleinen Inspektion
zu reinigen und, wenn erforderlich, mit neuermn Motorendl zu
versehen. Alle Kontrollen und Arbeiten am Luftfilter sind
bei abgestelltem Motor durchzufiihren.

Reinigung:
Filtertopf nach Losen der 4 Schnappfedern nach unten weg-
nehmen.

Filterpatrone "A" nach unten abziehen in DieselOl reinigen
und mit PreBluft ausblasen. Beim Einfiihren die Patrone vor-
sichtig hochdriicken ohne zu drehen. Die Patrone mufl dann
fest am Mittelrohr sitzen und der dufere Gummidichtring "B"
am Rand des Filteroberteils anliegen. Bei starker Verschmut-
zung ist die Patrone durch Abziehen des duferen Gummidicht-
ringes "B" zu zerlegen und jeder Teil fiir sich sorgfaltig zu

reinigen. Auflerdem ist der im Filteroberteil steckende Faser-

preBling "C" vorsichtig nach unten herauszuziehen und eben-

falls auszuwaschen. Beschidigte oder spannungslose Faserpref-
linge sind auszutauschen. Dabei wird der neue Einsatz als oberer
und der schon gebrauchte Einsatz als "unterer Einsafz™ emgebaut

Motorens! MO-E-10/30) bis zu der innen im Filtertopf ange-
brachten Marke fiillen . Filtertopf anflanschen.

6.04 NACHSPANNEN DER KEILRIEMEN

Der Keilriemen ist dann richtig gespannt, wenn er sich mit
dem Dawren etwa 1 cm (entspricht etwa der Keilriemen-
stirke) durchdriicken 148t (Bild 31).




Das Nachspannen des Keilriemens vomn Luftpresser zur
Wasserpumpe erfolgt durch Wegnehmen oder Beifiigen
von Einstellscheiben, die sich zwischen den beiden
Keilriemenscheibenhilften am Luftpresser befinden.

Das Nachspannen des Keilriemens zum Drehstrom
Generator erfolgt durch Schwenken des Generators.

Bis Fgst.Nr. 1764 werden damit gleichzeitig die Keil-
riemen des Liifters gespannt. Ab Fgst, Nr. 1765 werden
die Keilriemen des Liifters durch eine eigene Spannrolle
gespannt,

6.05 KRAFTSTOFF - UND EINSPRITZANLAGE

EINSPRIT ZP UMPE

Die Motoren WD 6091.(609er) eingebaut bis Fgst, Nr.
1764/232) haben einen eigenen Olhaushalt, Es ist da-

her notwendig bei jedem Motorendlwechsel auch das

Ol der Einspritzpumpe zu wechseln. Hiezu OlablaBschrau-
be (Bild 33) herausschrauben und abflieBendes O1 abfangen.
AblaBschraube wieder verschliefen und 0, 5 1 Motorendl
MO=E-10/30) bis zur MINIMAL=Marke am OlmeBstab
fiilllen.

Bei den Motoren WD 610.23 (610, 71) ist die Einspritz~
pumpe am Olkreislauf des M otors angeschlossen. Da da=
durch das Ol dauernd erneuert wird, entfallt der Ol-
wechsel, '

Bild 33
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Bild 32
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Bild 34

KRAFTSTOFFANLAGE

Vorreiniger an der Kraftstoff-Férderpumpe (Bild 34) (Schau-
glas bzw. Abscheidebecher und Sieb) bei jedemn Motorendl-
wechsel in Dieselkraftstoff gut reinigen. Beim Einbau auf
guten Sitz der Dichtung achten, damit keine Luft angesaugt
wird. Dichtung eventuell erneuern.

Entliften der Kraftstoffanlage:

Inhalt des Kraftstoffbehilters tiberpriifen, gegebenenfalls auf-
fiilllen.

Entliiftungsschrauben (Bild 35) am Vorfilter und Feinfilter
(erst am Vorfilter) 1 bis 2 Ginge herausschrauben, so daf3
Entliftung einwandfrei mdoglich ist.

pild 35




Bild 36

Mit der Kraftstoff-Handpumpe so lange pumpen, bis der
Kraftstoff blasenfrei austritt. Anschliefend die Entliiftungs-
schrauben der Reihe nach festziehen.

Entliiftungsschrauben (Bild 37) der Reihe nach im Durch-
laufsinn an der Einspritzpumpe 16sen. Pumpenvorgang
mit der Handpumpe neuerlich wiederholen, bis auch
hier Kraftstoff blasenfrei austritt, Schrauben festziehen,
Zur Betdtigung der Handpumpe ist der Handgriff ent-
gegen dem Uhrzeigersinn zu 18sen und nach Gebrauch
wieder festzuziehen,

Das Entliiften der Pumpenelemente und Druckleitungen
erfolgt durch Anlassen.

Bild 3%
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| ‘ 1%@; ol \ ‘|§\% 6,06 ABGASTURBOLADER (nur bei
o ——-( Dichtheit der Auspuffleitungen
M =7 L iiberpriifen, Beschddigte Aufpuff-

kriimmer und deren Dichtungen
sofort auswechseln. Bei jeder
Kleinen Inspektion Olleitungen
auf Leckstellen und Beschadigung-
en iiberpriifen. Ansaugleitung auf
Dichtheit priifen, eventuell be-
schidigte Leitung auswechseln.

Bild 38
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6.07 KUPPLUNG

Priifen, ob gentigend Bremsfliissigkeit im Ausgleichbehilter
(Bild 39) fiir die hydraulische Kupplungsbetitigung vorhanden
ist. Bei fortschreitender Abniitzung der Kupplungsscheibe
verringert sich der Totgang und muB, um ein Schleifen und
eine Besch4digung der Kupplung zu vermeiden, rechtzeitig
nachgestellt werden. Der Leerweg des Kupplungspedales muf
etwa 30 mm betragen (Bild 40).

6.08 WECHSELGETRIJEBE

(1stand bei Niveauschraube prufen und gegebenenfalls
GG=Pz=90 nachfiillen,

Bild 39
6.09 VERTEILERGETRIEBE

Olstand bei Niveauschraube priifen und gegebenenfalls GO-
Pz~-90 nachfiillen, Entliifter von anhaftendern Schmutz siu-
bern. Wenn er verstopft sein sollte, abschrauben, mit Petro~
leum reinigen und mit Druckluft ausblasen

6.10 VORDERACHSE UND HINTERACHSE(N)

! Olstand-Kontrolle durchfuhren Entlifter wie unter Ziff. 6, 09
pflegen.

Bild 40 . 59
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Bild 42

g, 11 ZF ~-HYDROLENKUNG

Olstand (Bild 41, und Dichtheit nach Ziff. 5, 5 priifen und
fehlende Olmenge mit Hyd. O-Pz-OM 13 erginzen.
Mischen des Hydraulikdles mit anderen Olsorten verboten.

6.12 BREMSEN
Betriebsbremse:

Dichtheitspriifung der Druckluftanlage wie unter Ziff. 5, 7
vornehmen. Bremsfliissigkeit im Hauptbremszylinder

(Bild 42) priifen und gegebenenfalls ergdnzen. Beim Nach-
fiillen miissen beide Bremsen gelost sein. Bremspedal-Leer-
weg etwa 5-8 mm,

I-Iandbrelﬁse:

Einstellung priifen. Sie ist richtig eingestellt, wenn volle
Bremswirkung bei der 5. bis 6. Raste des Handbremshebels
gegeben ist.

Motorstaubremse:

Funktion bei einem Vorratsbehilterdruck von 6 atii aufwirts
prifen. In geldstem Zustand muR der Hebel der Bremsklappe
bis zum Anschlag zuriickgehen. Bei Betdtigung der Motor-
staubremse muf der Druckluftzylinder iiber das Gestdnge

die Regelstange  der Einspritzpumpe auf 0-Férderung
driicken. Gelenke des Betdtigungsgestdnges mit einigen
Tropfen Motorendl (M O-E-10/30) schmieren,




6.13 ELEKTRISCHE ANLAGE
Brems~Blink-SchluBleuchten, Scheinwerfer und Tarnanlage
auf Wassereintritt, Rostbildung und Zustand der Leitungsan-
schliisse priifen.

Pflege der Batterien nach Ziff. 3,94 bzw. 5,8

Hinweise fiir Drehstrom-~Lichtmaschine:

ACHTUNG!

Folgende Hinweise fiir die Drehstrom-Lichtmaschine beach-
ten:

- Batterie-Hauptschalter (Bild 2) nur bei stillstehendem
Motor ausschalten.

- Schliissel vom Hauptlichtschalter (Bild &) nur bei still-
stehendem Motor abziehen.

- Leitungen zwischen Regler, Lichtmaschine und Batterie
bei laufendem Motor nie trennen. '

- Verboten ist jegliches Kurzschliefen (auch durch An-
tippen) der Anschliisse an der Lichtmaschine und am
Regler untereinander und gegen Masse bei laufendem
Motor.

- Auf richtige Polaritdt der Batterien achten. Minuspol
auf Masse.

- Keilriemenspannung unter Anwendung der iiblichen
Daumenprobe priifen (siehe Ziff. 6, 04)

- Anschleppen verboten (siche Ziff, 3, 84),
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- Bei SchweiBarbeiter istdie Masseklemme des Schweifige-
rites direkt an das zu schweiBlende Fahrzeugteil anzu-
- schlieBen.

6.14 BESPESTIGUNGSSCHRAUBEN

Samtliche Befestigungsschrauben und Muttern am Fahrge-

_stell und am Aufbau auf Festsitz priifen.




7. STORUNGEN UND IHRE BEHEBUNG

Bei jeder Maschine ist mit Stérungen zu rechnen. Nachstehende Zusammenstellung soll die ErRennﬁng der Ur-

sachen erleichtern. Man sidume nie, raschest fachmannische Abhilfe zu schaffen.

7.1 MOTOR SPRINGT NICHT AN

Ursache Abhilfe
7,11 Batterie entladen . Batterie laden lassen
7,12 Schlechter Kabelkontakt Leitungen tberpriifen und instandsetzen lassen
1,13 Zu tiefe AuBentemperatur Mit Fremdstrom anlassen
7,14 Kraftstoffiangel ' |
Kraftstoffbehéilter leer Kraftstoffbehilter fiillen
: Kraftstoffanlage entliiften (Zif, 6, 05)
Luft in den Kraftstoffleitungen ' Kraftstoffanlage entliiften
Kraftstoffilter verstopft - ~ Kraftstoffilter auswechseln
71,15 Einspritzpumpe arbeitet nicht Hohere I-Stufe
7, 16 Einspritzdiise verschmutzt Hohere 1-Stufe
7,17 Zu geringe Kompression, undichte Ventile Hohere 1-Stufe
Ventilspiel zu klein ‘ | I-Stufe 2
Kolben undicht Hohere I-Stufe
Zylinderkopfdichtung undicht : _ Hohere 1-Stufe
7.2 MOTOR BLEIBT OHNE ERSICHTLICHEN GRUND STEHEN
7,21 Motor 14uft langsam aus: - wie Ziff. 7,14, 1, 15
Kraftstoffmangel ‘
1, 22 Motor bleibt pldtzlich stehen: Hohere 1-Stufe

Kolben festgefressen
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7.3MOTOR ZIEHT SCHLECHT

7,31 Ein Zylinder setzt aus:
Undichtheit in der Hochdruckleitung,
lockere Druckventilverschraubung, Einspritz-
diise bleibt hdngen oder Kompression zu
schwach

7, 32 Einspritzpumpe verstellt

7.4 MOTOR RAUCHT

7,41 Blauer Qualm:
Starke Verdlung, Olabstreifringe abgeniitzt
. Kolben und Biichsen stark abgeniitzt oder
Kolbenringe im Kolben festgebrannt
7,42 Schwarzer Qualm:
Luftfiltereinsatz stark verschmutz -

Einspritzdiise bleibt hingen

7.5 MOTOR KLOPFT STARK

7,51 Pleuel- oder Kurbelwellenlager ausgelaufen,
zuviel Spiel oder Lagerschrauben gelockert
7, 52 Einspritzdiise bleibt hdngen

7.6 OLDRUCKANZEIGE BLEIBT AUS
7,61 Zu wenig Ol im Kurbelgehiuse

64

I-Stufe 2 bzw. Hohere 1-Stufe

I-Stufe 2 bzw. hohere I-Stufe (Kontrolle, ob Plombe vorhanden)

Hohere I-Stufe

Einsatz reinigen

(Ziff. 6, 03 eventuell Forderbeginn itberpriifen bzw. vorge-
schriebenen Abspritzdruck der Diise iiberpriifen

Hohere 1-Stufe

Nicht weiterfahren!
Motor sofort abstellen, Fahrzeug abschleppen lassen!
Hohere 1-Stufe

Motorensl (M O-E~10/30) nachfiillen.



7,62 Bruch der Leitung zum Olmanometer

7, 63 Uberdruckventil ist hingengeblieben oder
Feder des Uberdruckventils gebrochen

7, 64 Olkithler undicht (Ol in der Kithlfliissigkeit)

7, 85 Olmanometer defekt

7, 66 lLagerschaden Hohere I-Stufe

7,67 Olpumpe defekt I-Stufe 3

solange Oldruck-Kontrolleuchte (Bild 1/3) nicht aufleuchtet
darf gefahren werden B

7.7 KUHLWASSER WIRD ZU HEISS

7,71 Zu wenig Kithlflissigkeit im Kiihler Kiihlfltissigkeit nachfiillen (wenn Motor iiberhitzt, langsam

bei laufendem Motor nachfiilien)
7,72 Keilriemen rutscht Nachspannen (Ziff. 6, 04)
7,75 Kiithler verschimutzt Kihler reinigen

7.8 STORUNGEN AM TURBOLADER {nur bei 680M3)

v, 51 Leistungsabfall, allgemein bedingt durch Luftfilter reinigen bzw. Filtereinsatz wechseln. Ansaug-
Luftmangel bei zu niedrigem Ladedruck leitung iiberpriifen

1,82 Leistungsabfall, in Verbindung mit ab- Anschlu- und Flanschverbindungen iiberpriifen
normalen Geriuschen

7,83 Anstreifen des Liufers Hohere 1-Stufe

7.9 BREMSEN ZIEHEN SCHLECHT ODER UNGLEICH

7,91 Bremsbelidge naf Ein Stick mit méBig angezogenen Bremsen fahren, bis
: Beldge trocken sind (nach dem Wagenwaschen)

1,92 Luft in Hydraulikteil der Bremsanlage 1-Stufe 2

7,93 Zu wenig Bremsfliissigkeit [-Stufe 2

7,94 Luftpresser fordert nicht, Ventile verschmutzt  I-Stufe 2

7,95 Druckluftanlage undicht I-Stufe 2

7,96 Druckregler blist dauernd ins Freie ab I-Stufe 3
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7,97 Bremsen schlecht eingestellt I-Stufe 2
7,98 Servogerit arbeitet nicht bzw. Druckleitung Hohere 1-Stufe
oder Manschetten der Druckkolben undicht

7.100 STORUNGEN AN DER ZF - HYDROLENKUNG

5,110 Wenn der Motor njcht Liuft oder eine stérung im hydraulischen System auftreten sollte, ist die rein mechanische
Verbindung in jedem Falle sichergestellt, Daher kann auch das Fahrzeug ohne die hydraulische Kraftverstdrkung
sicher gelenkt werden, wobei jedoch eine groBere Lenkkraft aufzuwenden ist (siche Ziff, 3, 83).

7.190 Lenkrad schwer zu drehen Hohere 1-Stufe
Filterpatrone verschmutzt
Luft wird angesaugt
Zu wenig Ol in der Anlage

7. 130 Weitere Stérungen - wie auch Undichtheiten an Hydrolenkung und Pumpe diirfen nur in der 4.1-Stufe behoben
werden. Dies gilt besonders fiir die funktionelle Uberpriifung der Gesamtanlage (siehe Ziff. 5, 5).
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1 Scheinwerfer

2 Tarnscheinwerfer
3 Horn

4 Leitungsverbinder
o Wischermotor

6 Lichtmaschine

7 Geber z, Fernthermom eter

8 Deckenleuchte
9 Blinker vorne
10 Sicherungen
11 Leitungsverbinder
12 Frischluft-Umluftheizung
13 Leseleuchte
14 Gliihstiftkerze
15 FuBabblendschalter
16 Leitungsverbinder
17 Reglerschalter
18 Blinkrelais
19 Relais fiir Horn
20 Relais fiir Lichthupe
21 Luftmanometer
22 Oldruck=Kontrolleuchte
23 Fernlicht-Kontrolleuchte
24 Ladestrom=Kontrolleuchte
25 Olmanometer
26 Fernthermometer
27 Kraftstoffvorratsanzeiger

LEGENDE FUOR'SCHALTPLAN WD ( 609er )

28 Tachometer

29 Gliihiiberwacher -

30 Blink~Kontrolleuchte
(Zugwagen)

31 Blink=Kontrolleuchte
(Anhinger)

32 Ausgleichgetriebesperre-Kontrolleuchte -

33 Vorderachsantrieb~K ontrolieuchte

34 Nebenabtrieb-Kontrolleuchte (Seilwinde,
Kipper)

35 Zugschalter fiir Instrumentenbeleuchtung

36 Zugschalter fiir Deckenbeleuchtung

37 Wischerschalter

38 Steckdose fiir Handleuchte

39 Schalter fiir Frischluft-Umluft~
heizung

40 Hauptlichtschalter

41 GliihanlaBschalter

42 Anlasser

43 Oldruckschalter

44 Blinkschalter mit Lichthupentaster

45 Horndruckknopf

46 Bremslicht=Schalter

47 Schalter z. Vorderachsantrieb-Kontroll -
leuchte .

48 Geber z. Kraftstoffvorratsanzeiger

49 Leitungsverbinder

30 Batterie . \

51 Steckdose f. Kr’a_ftanschluB

52 Batterieschalter ::

03 Schalter z. Nebenabtrieb- -
Kontrolleuchte

94 Steckdose, Pritsche

oo Leitungsverbinder

o6 Schalter fiir Ausgleichgetriebesperre-
Kontrolleuchte

o7 Blink-Brems=SchluB-Kennzeichen-
leuchte

58 Abstand-Riickleuchte

59 Steckdose 12-polig

60 Blink~-Brems=Schlufileuchte

61 Schalter z. Ausgleichgetriebesperre=~
Kontrolleuchte (680M3)

64 Relais z.Warnlicht~Impulsgeber

65 Warnlicht~-Impulsgeber

hb hellblau

bl Blau or orange
t

br braun o 1o

o elb sw schwarz

gn griin vi violett

g 8 ws weil}

gr grau
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LEGENDE FUR SCHALTPLAN WD 610.23 (610.71)

A Anlasser MG  Masse-Fahrgestell

AG Ausgleichgetriebesperre~Kontrolleuchte MH  Masse-Fahrerhaus -
AR Abstand-Riickleuchte N Nebenantrieb-Kontrolleuchte (Sellwmde Klpper)
B Batterie ‘OH  Olmanometer

BA  Batterieschalter OK  Oldruck-Kontrolleuchte

BD  Blink-Kontrolleuchte OS  Oldruckschalter

BE  Blinkschalter mit Lichthupentaster P Blinker, vorne

BG  Blinkrelais . R Spannungsregler

BH Luftmanometer RA Relais (SchlieBer)

BK  Blink~Brems=-SchiuBleuchte RB Relais (Offner)

BS  Blink=-Brems-Schluf~Kennzeichenleuchte SC Scheinwerfer

DL  Deckenleuchte SCE  Schalter f. Ausgleichgetriebesperre-Kontrolleuchte
FA  FuBabblendschalter SCN  Schalter z. Nebenantrieb-Kontrolleuchte

FK  Fernlicht-Kontrolleuchte SCK Hauptlichtschalter |

G Gliihspirale SCS  Zugschalter

GA  Glihanlaschalter SCV  Schalter z. Vorderachsantrieb-K ontrolieuchte
GE  Glilhspirale~=Kontrolle SD  Sicherungen

GF  Geber z, Fernthermometer ' STA Steckdose fiir KraftanschluB

GV Geber z. Kraftstoffvorratsanzeiger STA  Steckdose 12-polig

H Horn | STA Steckdose 2-polig

HB  Bremslichtschalter TH  Tachom eter

HD  Horndruckknopf : TS  Tarnscheinwerfer

HM  Frischluft-Umluftheizung VA  Vorderachsantrieb-K ontrolleuchte

HS ‘Schalter f, Frischluft-Umluftheizung W Wischermotor

KE Fernthermometer WL Warnlicht~Impulsgeber

KV  Kraftstoffvorratsanzeiger ' WS Wischerschalter

L Drehstrom-Generator

LA  Leitungsverbinder

LK  Ladestrom-Kontrolleuchte
LL  Leseleuchte
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1 Bremspedal

2 Servo-Bremsgerit

3 Anhdnger~Bremsventil

4 Zweikreis-Hauptzylinder
o Handbremshebel

6 Handbrems-Zwischenwelle
T Bremsbacken

8 Hinterradbremsen

9 Radzylinder

10 Vorderradbremsen

11 Radzylinder

12 Luftpresser

BREMSSCHEMA FUR 680M UND 680M3

13 Ansaugschlauch

14 Druckregler mit ReifenfiillanschluB

15 Luftbehdlter

16 Automatischer Kupplungskopf

17 Luftmanometer

18 Schaltventil fiir Vorderachsantrieb

19 Schaltventil~Nebenabtrieb (Seilwinde, Kipper)
20 Schaltventil z. Ausgleichgetriebesperre

21 Arbeitszylinder fiir Vorderachsantrieb

22 Arbeitszylinder fiir Ausgleichsperre

23 Arbeitszylinder fiir Nebenabtrieb (Seilwinde, Kipper)
24 Frostschutzpumpe

25 Uberstromventil
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