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ERRATUM

Seite 17, Zeile 9, statt Seilwindenantrieb - Auspuffbremse
Seite 53, Zeile 8, statt 10,000 - 100, 000 km

Seite 127, Zeile 10, statt Kompressionsdruck - Verdichtungsverhiltnis

Page 17, 2 1a 9° ligne, remplacer du treuil par frein sur 1"échappement
Page 53, 3 la 8° ligne, remplacer 10,000 par 100, 000 km

e :
Page 127, 2 1a 10" ligne, remplacer " pression de compression™ par"taux de cor:
pression™ :



A. BEDIENUNGSANLEITUNG

A. INSTRUCTIONS DE SERVICE

HEBELWERK BET SEILWINDENWAGEN
LEVIERS DE COMMANDE POUR VEHICULE MUNI D UN TREUIL

1 Schalthebel flr Auspuffbremse
Levier de commande du frein sur 1-échappement

o Schalthebel fir Vemneilergetriebe

Levier de commande de la bofte de transfert
3 Schalthebel fiir Seilwindenantrieb

Levier de commande du treuil
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iMBINIERTER DRUCKREGLER

'Er vom Werk eingestellte Ausschaltdruck
irégt 6,1 minus 2/10 kp/cm?,

ikann jedoch vorkommen, daf sich der
i der Montage des Reglers eingestellte
ésschaltdrud( = zum Beispiel durch 1ip-
2 Lagerzeit - verindert, Nach einerge-
ken Laufzeit ddrfte sich jedoch der
%a[tdruck des Reglers auf den ursprilng-
{eingestellten Wer einpendeln,
jAusschaltdruck soll anlaflich der er-
Pflichttiberprifung des Fahrzeuges
Tolliert werden, Falls es sich in Ein.
‘%Elen als notwendig erweisen sollte, jst
Regler auf den vorgeschriebenen Aus-
in:iruck einzustellen,

YLATEUR DE PRESSTON COMBINE
=

isine on régle la pression de déclan-
ent 3 6,1-5.9 kg/cm?, Toutefous i1
farriver par. exemple apres un long
iage au magasin. que le réglage de
e est deréglé. La pluspan du temps
Fangement de la pression de déclan-
%ent feprend sa valeur initiale apres
inain temps de service,
&ssion de déclanchement est & cope
{au cours du premier service obli-
& et en cas de besoin corriger la pres-
ie déclanchenent,
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BREMSANLAGE
INSTALLATION DE FREINAGE

1 Einstellschrauhe
Vis de réglage



VORWORT

Diese Betrichsanleitung enthéit die technische Beschreibung sowie die
Weisungen zur Bedienung des Fahrzeuges; machen Sie sich daher mit
dem Inhal: des Biichleins bestens vertraut,

Lebensdauer und Betriebssicherheit des Fahrzeuges sind in erster Linie

von einer tegelmiBigen und sorgfiltigen Wartung sowie von einer ein-~
wandfreien Bedienung abhingig, Wir empfehlen daher, die in diesem
Handbuch gegebenen Ratschlige und Hinweise sorgfaltig zu beachten.
Dadurch werden unndtige Stérungen und Reparaturen vermieden.

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
Werk Steyr



AVANT-PROPOS

Cette instruction de service et entretien renferme la description technique
et les notices d entretien du véhicule, Ii est absolument indispensable de
se familiariser & fond avec ce livre:,

La durée de service et le bon fonctionpement du véhicule dépendent en

premier lieu dun entretien impeccable, Nous vous recommandons dans

votre probre intér€t détudier attentivement les conseils, indications et in-
structions, Vous vous épargnerez ainsi bien des ennuis, pannes et réparati-
ons,

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
Werk Steyr






TYPENSCHILD

PLAQUE DE CARACTERISTIQUE

MOTORNUMMER

NUMERO DU MOTEUR



1§ 47 B8/48

LXW Typ A 680g - Planenwagen

LKW Type AG80g - Pont de charge avec bache



N 1/68/43
LKW Typ A 680g - Funkwagen

LKW Type A 680g » Camion de communication TSF
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MOTOR WD 610«

MOTEUR WD 610

[B6]

von rechts

vue dreoite



MOTOR WD 610r von tinks

MOTEUR WD 610r vue gauche
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SCHALTHEBEL UND KONTROLLINSTRUMENTE

ARMATURENBRETT

Steckdose fiir Handleuchte
Blinkerkontrolleuchte

Bremsluftmanometer

Kontrolleuchte fir Differentialsperre
Olmanometer: Zeigt den Gldruck bis 6 atil an

Oldruck-Kontrolleuchte: Leuchtet, solange der Oldruck unter 0,2 und 0, 5:
liegt

Kilhiwasser-Femthermometer
Tachometer
Blinkerschaiter

Druckknopf fir Anlasserbetitigung



LEVIERS DE COMMANDE ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

TABLEAU DE BORD

Prise ..., courant pour baladeuse

Lampe témoin des clignoteurs

Manometre du freinage pneumatique

Lampe témoin du blocage de differentiel

Manometre d“huile: Tndique pression d-huile jusqu-2 6 atm

Lampe 1€moin de pression d huile! s”allume aussi longtemps que la pressionreste
infértieure 3 0,2 = 0,5 atm

Téléthermometre pour 1”eau de refroidissement
Tachymetre
Commutateur pour les glignoteurs

Bouton peussoir pour démarreur

13



11 Interrupteur principal
Position 0: Clef enlevée, le courant est coupé,

Position 0: Clef enfoncée, 1-installation est sous tension et prét au service,enc
les lamps témoins suivantes s”allument: charge de dynamo, pressio
huile.

Position 1: En plus des lampes citées plus hauts
Feu de stationnement, feu d“encombrement, feu de la plaque d-in
triculation

Position 2! En plus des lampes citées plus haut:
Projecieur ou projecteur code d-apres la position du commutateur «
au pied

Position 3! Sans fonction

12 Lampe t¢moir de charge de dynamo: est allumée aussi longtemps que la dyna
ne chasge pas.

13 Lampe témoin des projecteurs

14 Interrupteur poussoir pour chauffage: eclenche le ventilateur de chauffage

15 Interrupteur poussoir pour essuie-glaces
16 Interrupteur poussoir pour projecteur d“obscurcissement

17 Lampe témoin pour traction avant

14



11 Schaltkasten

Stellung 0: Schlllssel herausgezogen, die An-
‘ lage ist stromlos.

Stellung 0: Schlilssel eingedruckt, die Anlage
ist unter Strom und betriebsbereit
auBerdem leuchten folgende Kon~
trolleucheen auf:
Ladekontrolleuchte, Oldruck

Stellung 1! AuBer den oben erw#hnten Verbrau=
chern noch:

Standlicht, Begrenzungsleuchte,
Nummemtafelleuchte

tellung 2: Aufler den vorher erwdhnten Verbrauchern noch:

Abblendlicht bzw, Fernlich:, je nach Stellung des FuBabblendschalters
tellung 3: Leer

13

adekontrolleuchte: Leuchtet, solange die Lichtmaschine nicht ladet
emlichtkontrolleuchte

chub “halter ftir Heizung: Schalrer den Ventilator der Heizung ein
chul;st':ﬂﬁalter fir Scheibenwischer e
chubschalter fir Tamscheinwerfer

illrad - Kontrolleuchte



A. BEDIENUNGSANLEITUNG
A. INSTRUCTIONS DE SERVICE

BEDIENUNGSKNOPFE

BOUTONS DE COMMANDE

1 Stan-Pilot
Start=-Pilot
2 Regulierventil fiir Heizung
Robinet pour chauffage
3 Ltftungshebel
Levier d”aérage
4 Schaliventil fiir Ausgleichssperre
Soupape de commande de blocage de différenticl
5 Schaltventil {lir Vorderradantried
Soupape de commande de la traction avan

18



HEBELWERK
LEVIERS DE COMMANDE

1 Griff fur Kithlermaske-Riegel
Peignée verron pour calandre
2 Fahrhandhebel
Mapette de gaz
3 Schalthebel fir Wechselgetriebe
Levier de commande de changement de vitesses
4 Schalthebel fir Verteilergetricbe
Levier de commande de la botte de transfert
5 Schalthebel fir Seilwindenantrieb
Levier de commande du treuil
6 FahrfuBhebel
Pedale de gaz
7 BremsfuBhebel
Pédale de frein
8 Kupplungspedal
Pédal de debrayage
9 fuBabblendschalter
Bouton commutateur au pied pour fen code

S
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VORBEREITUNG ZUR FAHRT

1,

Kraftstoffvorrat priifen
Der Kraftstoffvorratshehiliersotl nie ganz leergefahren werden, da sonst Luft in die
Kraftstoffleitungen kommt und die Anlage entliiftet werden muf, :

Kontrolle des Kithlwasserstandes
MuB bis ca, 2 cm liber die Lamellen stehen,

Kontrolle des Olstandes

Kontrolle des Luftdruckes
Erst bei vorhandenem Luftdruck ist das Fahrzeug betriebsfertig.

Kontrolle des Reifendruckes
Vorgeschriebener Luftdruck ist unbedingt einzuhalten

Kontrolle der elektrischen Anlage
Kontrolle der Bremsen (sofort nach Fahrtbeginm)

Bei Verwendung eines Anhingers muf} auch dessen Bremsanlage, Kupplung, Licht-
anlage und Reifendruck tiberpriift werden,

ANLASSEN DES MOTORS

18

Getriebeschalthebel auf Leerlauf stellen und Handbremse anziehen
Fahrhandhebel auf Vollgas (ganz nach unten) stellen,

Schifissel in Schaltkasten stecken, es leuchten dabei dieLade- und Gldruckkontroll~
leuchre auf

Fahrpedalganz niedertreten und auskuppeln, auf Starterknopf dritcken und héchstens
10 Sekundenlang starten, Sind nach 10 Sekunden Zindungen merkbar, dann durch-
starten bis zum Anspringen des Motors, Andernfalls 20 bis 30 Sekunden warten bis
sich die Batterie erholt hat und erst dann Startvorgang wiederholen, Sofort nachdem
Anspringen des Motors das Kupplungs~ und Fahrpedal loslassen, Unter keinen Um-
stinden da:f der kalte Motor auf hohe Drehazhl gebracht werden,

Stellung des Warndruckzeigers und Glmanometers beachten! Bei zu niedrigem Ol-
druck muB der Motor sofort abgestellt und die Ursache gesucht werden,

Motor am Stand bei miBRiger Drehzahl so lange laufen lassen, bis der Zeiger des
Thermometers anfingt, sich vom Anschiag abzuheben, Weiters soll zu raschen Er-
reichung der Betriebstemperatur das Fahrzeug unter mifjger Belastung gefahren
werden, Auch hohe Drehzahlen sind zu vermeiden,



41SS EN MARCHE
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1.4.

Contmole de la réserve de combustible,
Ne jamais laisser devenir vide le réservoir & combustible pour que de 1%2irne puis-
se sintroduire aux conduites du combustible, S$i non purge d’air des conduites,

Contrdle du niveau d-eau de refroidissement,
Le niveau doit passer environ 2 cm au dessus des lamelles,

Contrdle du niveau d huile

Controle de 1a pression d-air,
Ne pas se mettre en route avant quelle soit en ordre,

Controle de la pression d-air aux pneus,
Observer strictement 1a pression dair prescrite,

Contrdle de 11installation €lectrique,
Conttdle des freins (tout de suite apres §” €tre mis en marche)

Controle des freins, de Iinstallation électrique, de Iattelage et la pression d7air
% la remorque en cas d”emploi,
1

DEMMARRAGE DU MOTEUR

Mettre au point mort le levier de comande des vitesses et serrer le frein 3 main.

Mettre sur plein gaz (tout en bas) la manette des gaz,

Pousser la clé de contact dans 1 interiupteur principal, les lampes de charge et de
contrdle de pression d huile s”allument,

Débrayer 2 fond, actionner le bouton de démarrage, démarrer A peine 10 secon-
des. Si le moteur met plus de 20 2 80 secondes, intercaler une pause afin quela
batterie puisse se remettre et répéter le démarrage, Lomque le démarrage s”est
effectué, relfcher tout de suite pédales d"embrayage et accélérateur, En aucun
cas démarrer le moteur froid pour 1e faire tourner au régime maximum,

ContmBler les manometres de pression d-air comprimé et de pression d“huile,
Arreter immédiatement le moteur en cas de pression insuffisante d huile et cher-
cher 1a cause,

Laisser tourner le moteur sur place’ tours réduits jusqu-a ce que le thermometre
commence A bourger, Pour atteindre rapidement la température de service, met~
tre le véhicule en marche sous faible charge. Eviter en outre au commencement
les régimes élevés du moteur,

19



PRESCRIPTIONS DE CONDUITE

On s~habitue & se servir du frein moteur autant que possible, On réduit ajnsi 17
prématurée des garnitures et tambours de frein. Le danger d"un  surchauffemen
frein est diminué sur les longues descentes.

Roulant avec remorque veiller & ce que le levier de la soupape de réglage de la
morque s0it mis A vide ou A charge, selon le chargement de la remorque,

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Ce blocage facilite le démarrage du véhicule sur routes glissantes, ou sur terrais
foncé,

Pour éviter le patinage d-une roue arrizre on enclenche le blocage du différenti
tirant le bouton-poussoir de commande pneumatique, Avant d“engager le blocag
différentiel il est absolument nécessaire de débrayer d-abord 4 fond et alors sc
ment de tirer le bouton de commande sous e 1ableau de bord.

1 n-est pas nécessaire de débrayer en déclenchant le blocage du différentiel. Le
cage n”est débrayé que lorsque 1z lampe de contrdle s éreint,

20



AHRVORSCHRIFTEN

Jan gewohne sich daran, die Auspufbremse méglichst viel zu bentitzen, Dadurch wird
ter Verschieill der Bremsbelige und der Bremstrommeln herabgesetzt, Aufierdem ver-
ingert man die Gefahrder Uberhitzung derBremse bei ldngeren Gefillestrecken,

tei Anhingerbetrieb mit indirekierSteverung ist darauf zuachten, dafl der Hebel am
steuerregelventil des Anhingers entsprechend der Anhingerbelastung (leer oder be-
.aden) gestellt werden muf,

AUSGLETCHSSPERRE

Durch die Ausgleichssperre (Differentialsperre) wird das Anfahrer auf schliipfrigen
Straflen oder weichem, nassem Boden, erleichtert, '

Rutscht also eines der Hinterrdderdurch, so wird durch Herausziehen desBetdrigungs-
knopfes das Ausgleichsgetriebe in der Hinterachse durch Druckiuft gesperrt, Zum Ein-
schalten der Sperre ist unbedingt auszukuppeln, und erst dann der Betdtigungsknopfun-
ter dem Schaltbrett zu ziehen,

Beim AusschaltenderSpetre ist es nicht notwendig auszukuppeln, Die Sperre ist aller-
dings nur dann ausgekuppelt, wenn die Kontrotleuchte erloschen ist,



WINTERBETRIEB

KUHLMITTEL

Bei Frosigefahr mufl dem Kiihlwasser ein
einwandfreies Frostschutzmittel beigeftigr
werden. Ist dies nicht moglich, so mug
das Kihlwasser, um bei lingeren Stifl-
stand desWagenseinEinfrieren zu verhin -
dern, abgelassen werden, Dazu ist die
WasserablaBschraube unten am Wasser-
kiihlersowie das AblaBventil links aul dem
Olktihlerdeckel zu 6ffnen, Das Kihlwas~
ser soll in einem sauberen Gefil aufge-
fangen und bei Bedarf (nach evil, Vor-
wirmung)} wieder verwendet werden, Beim
Ablassen des Kihlwassers ist der Kihler-
verschluRdeckel zu 6&ffnen und nur lose
auf den Einfiillstutzen zu legen, damit er
nicht festfrieren kann,

Motor-Anlassen bei Temperaturen unter

Null Grad Celsius,

Um ein einwandgreies Startenbei
peraturen unter & C zugewihrleiste
eine Starthilfe in Formeines Start- Pi
vorgeschen,

Dieses Gerdt besteht aus einer doppe
kenden Handpurape, einem Behilt
den AntaBkraftstoff, 2 Einspritzdiise
wie den Verbindungsleitungen, A
treibstoff ist Petrol, bei tieferen -~
peraturen wird ein Gemisch Petrol-
verwendet,

Der AnlaBvorgang mit dem Start-
geht folgendermaten vor siciis

Vor dem Betitigen des Anlassers dr
mit der Handpumpe pumpen, dami
die Leitungen mit Startflissigkeit fi
Nun den Motor anlassen und erst nac
nigen Umdrehungen(nicht vorher) m
Handpumpe weiterpumpen, bis der
toranspringt, Beisehr kaltem Wette:
pfiehlt es sich weiterzupumpen, bi
Motor ldufr,

[a) Q
0bis-10°C  |-11"bis -15°C | -16%is -20°C |-21%bis -2

75% Dieselsl 50% Diese

Kaltstartakku

Kaltstartakku

Treibstoff Dieseldl Dieselsl
reibsto ! +25% Petrol +50% Petic
HD SAE 30 od, HDSAE 1
Bl HD SAE 10 HD SAE 10
Motorens HD SAE 10 10% Petro
Frostschuzz- 30% Konzentrat| 30% Konzentrat | 40% Konzentrat| 40% Konz«
gemisch +70% Wasser +70% Wasser +60% Wasser +60% Wa:
AnlaBireib- Petrol 1 Teil Aether 1 Teil Aether 1 Teil Ae
stoff + G_Teile Petrol | + 6 Teile Petrol | + 6 Teile !
Normalakku Normalakku
Normalakku t gelad . .
Akkumnulatoten gu .g_;e aden u, | gut geladen u KalEsta:ta
gut geladen erwirmt oder { erwdrmt oder | erwdrmt

22



SERVICE D’HIVER

‘REFRIGERANTS

En cas de danger de gel, ajouter & 17eau
de refroidissemnent un liquide antigel con-
nu, Si impossible, vidanger 17eau du ra-
diateur et du moteur en dévissant 2 cet
la vis de vidange d“eau au bas du radi-
: ateur, ainsi que le robinet & gauche sur le
couvercle duradiateurd’huile, afind evis
térle gel duliquide de refroidissement en
cas d-arret prolongé, Récupérer 1”eau de
refroidissement dans un recipient propre
~afinde pouvoir le réutiliser en cas de be-
" soin (apres un éventuel réchauffement),
. Pourvidanger I"eau, ouvrir le bouchon du
radiateur et le poser sur le goulot de rem-
plissage pour qu-il n’y gele pas.

© Démarrage du moteur aux températures
¢ en dessous de 0° Celsiust

Pour garantir un démarrage parfait du
moteur A une température au dessous de
0 C est prévu un aide-démarrage en for-
me d”un "Start-Pilote”,

C~estunappareil vaporsateiravec pompe
a2 main A double effet avec un récipient
de liquide aide-démarrage, avec 2 in-
jecteurs, et les conduites de connec-
tion, Le carburant-démarreur est du pé-
trole, et en températures plus basses un
mélange pétrole-éther,

Le procédé de démarrage avec le "Start-
Pilote” est le suivant:

Pomper3 foisavecla pompe & main avant
de démarrer le moteur pour que les con -~
duites se remplissent avec du liquide aide-
démarrage, Actionner le démarreur et
apres quelques rours, comencer 2 pomper
{mais pasavant) jusqu“a ceque le moteur
commence i tourner. Entemps tres froid,
coniinuer A pomper jusqu”a ce que le mo=
moteur tourne rond, ’

o o ) o 0 o
0n-10°c | -11°a-15"c | -16°2a-200C |-21°a-25 C
75% mazout 50% mazout
Combustible Mmazout mazout +25% pétrole +50% pétrole
. HD SAE 30 ou HD SAE 10 +
Huile moteur HD SAE 10 HDSAE 1
HD SAE 10 0 10% pétrole
Antigel 30% concentré | 309 concentré 40% concentté | 40% concentré
& +70%Eau +70%Eau +60%Eau +607%Eau
Carburant de Pétrole 1 patrie Ether 1 partie éther |1 pastie éther
Démarrage 6 partie Pétrole |46 partie pétrole[+6 partie pétrole
Accumulateur {Accumulateur
A normal bien normal bien accumulateur
Aceurmnulateurs .ccumulateur chargé & échauf- chargé & échauf-| & démarrage
bien charge fé ou accumula-fé ou accumula= froid
teur 3 démarra~ [teur & démama=- | €chauffé
ge froid ge froid

23



BATTERIES

Des batteries froides perdent 2 un
haut  degré leur capacité de de-
bit  (lancement rapide de moteur), I1
est recommandable de mettre les batte-
ries dans unlocal chauffé, lorsque le vé-
hicule reste dehors par des grands froids
(p. e. durant la nuoit),

Gela devient indispensable quand les tem-
pératures descendent en dessous 25 C,
parceque la batterie ne seait plus A mé&me
d-accélérer ke moteur jusqu-au régime de
démarrage, '

Tl va de soi qu-au plus fort de [“hiver les
batteries doivent @tre bien chargées, car
desbatteries déchargées peuvent  geler!

FREINS

Vouer toute attention 4 17installation du
frein & aircomprimé lors des grands froids
(gel), L eaude condensation est 3 vidan~-
ger quotiennement du réservoir A air
comprimé, afin d“éviter des pannes.

En outre, au début de la saison froide,
laisser vérifier le syst2me de freinage par
un atelier qualifié qui prépare les freins
pour le service d”hiver.

Des routes couvertes de neige et de glace
exigent des chaines 4 neige.
Elles doivent &ure montées de facon A ce
qu-elles aient un peu de jeu,

APPAREIL ANTIGEL

L-appareitantigel a pourfonction d-abais -
serde manitre appréciable le point de con=
gelation des produits de condensation qui
pénztrent inévitablement dans 1 instal-
latior a air comprimé, afin de prévenir
tout défaut de fonctionnement causé par
gel; ce but est atteint par vaporisation d”
alcool,

24

Pendane 1“emploi, 1"appareil antige)
gtre vidangé au moins une fojs par
a 17occasion d-un remplissage. Ne

serrerlavis de vidange que jusqu-au

ment ou du liquide ast expulsé parl-
Avant l”apparition des périodes de .
la meche doit 8tre extraite de l’app:‘
elsoigneusement nettoyée dans de Ies:
ce. Vider 1 appareil en desserrant 1z
de vidange jusqu~a ce qu-il n’y ait

de pression dans t-appareil. Déwvisse
bouchonde fermeture et extraire le po
meche par le bas, Lors du remont:
amener la bague de feutre au bout d
meche, puis replacer le porte-mache
le bas. Pour assurer 1"étanchéitg du t
chon de fermeture, enduire 1a coller
d-appui de graisse pour pompe & eau.



ATTERIEN

.alte Batterien verlieren im hohen Mafe
tire Fahigkeit zur Leistungsabgabe (ra—
* ches Durchdrehen des Motors), Wenn der
vagen bei strengem Frost lange Zeit ( z.
i. Uber Nacht) im Freien stehern mull, so
:mpliehlt es sick, die Batterien in einen
reheizien Raum zu stellen,
4b einer Temperatur von -25 C ist die~
ier  Vorgang unbedingt notwendig, da
sonst die Batterie nicht in der Lage ist,
den Motor bis auf Stamdrehzahl zu be-
schleunigen,
Selbstverstindlich ist im Winter streng
darauf zu achten, dag die Batterien im-
mergut aufgeladen sind, Entiadene Batte-
rien kénnen einfrieren!

BREMSEN

Bei Frost ist auch der Druckluftbremsan-
lage grofte Aufmerksamkeit zu schenken,
Um Stérungen zu vermeiden, muf tig-
lich das Kondenswasser aus dem Druck-
luftbehilter abgelassen werden,
AuBerdem soll, am Anfang der Kiltepe-
riode die Bremsanlage in einer Bremsen-
dienststelle fiir den Wintetbetrieb vorbe-
teitet werden,

Stark verschneite oder vereiste StrafBenbe-
dingendie Verwendung von Schneeketien,
Die Schneeketten sind so anzubringen,
daf} sie etwas Spiel haben,

FROSTSCHUTZPUMPE

Die Frostschutzpumpe hat den Zweck,
durch Verdampfung von Alkohol den Ge-
frierpunkt des zwangsldufig in der Anlage
auftretenden Kondensates herabzusetzen
und somit Funktionsstdrungen der Druck -

lufrtanlage infolge Einfricrens zu vermei-
den,

Wihrend des Betriebes muB die Frost-
schutzpumpe nach je 1250 km, mindes-
tens Jedoch einmal moenatlich vor dem
Auffillen entleert werden, AblaRschraube
nur so weit Hsen, bis FlUssigkeit ausge-
blasen wird,

VorBeginn der Frostperiode mufl der Docht
ausgebaut und inBenzin gereinigt werden.
Frostschutzapparat durch L&sen der Ab-
lafischraube entleeren, bis er drucklos ist,
VerschiuBkappe lésen, Dochthalter nach
unten herauszichen,
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1 Frischluftklappe
Clapet d aération
2 Regulierventil

Soupape de réglage )
3 Betfitigungsstange zur Firschluftklappe
Tige de commande duclapet d“aération

4 Hebel zur Fulklappe

Levier de commande duclapet
d-aération

i g
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,. 1 -_
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HEIZUNGSANLAGE

5 Hebel zur Fuklappe
Levier de commande du clapet
d aération

6 Warmluftstutzen

Tubulure pour air chaud
7 Schubschalter fir Veatilator

Commuiateus 2 poussoir pour ventila-
teur
8 Entfroster=Diisen

Boucho de dégivrage



FAHRERHAUS-HEIZUNG UND BELUFTUNG
Die Heizung bietet folgende Regulierungsmiglichkeiten:

Bei grofler Kilte (Umluftheizung):

Frischluftklappe zu, Betdtigungsstange herausgezogen. Regulierventil ganzauf, Venti-
fator eingeschaltet, Fullklappen ganz auf,

schnellentfrosten der Windschutzscheibe:

Frischluftklappe zu, Betdtigungsstange herausgezogen, Regulierventilganz auf, Venti-
lator eingeschaltet, Fufiklappen ganz zu,

Bei méRiger Kilte (miBige Frischluftheizung):

Frischluftklappe auf, Betditigungsstange hineingeschoben, Regulierventil in Mittelstel-
lung, Ventilator eingeschaltet, FuBklappen ganz auf,

Bei normaler Temperatur (migige Beliftung):

Frischluftklappe auf, Betdtigungsstange hineingeschoben, Regulierventil zu, Ventitator
eingeschaltet, FuBkiappen nach Bedarf,

Bei grofier Hitze (volle Belifrung):

Frischluftklappe auf, Betdtigungsstange hineingeschoben, Regulierventil zu, Ventila-
tor eingeschaltet,

CHAUFFAGE ET AERATION DE LA CABINE

Le chauffage offre des possibilités de réglage suivantes:

Au grand froid (chauffage 2 circulation d”air):

- Clapet d-air frais ouvert, tige de commande tirée en dehors, valve de réglage com~
pletement ouverte, ventilateur enclenché, clapets 3 pied complétement Ouverts,
Dégivrage rapide du pare-brise:

Clapet d-air frais ouvert, tige de commande tirée en dehors, valve de réglage com=
pletement ouverte, ventilateur enclenché, clapets i pied completement fermés,

Au frold modéré: (chauffage 2 air frais tempéié)

Clapet 2 air ouvert, tige de commande poussée & fond, valve de réglage dans la po-
sition médiane, ventilateur enclenché, clapetsa pied completement ouverts.

A la température normale: (aérage modere)

Clapet d-air frais ouverts, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage fermée,
ventilateur enclenché, clapets 3 pied ouverts au besoin.

En prande chaleur: (aération complte)

Clapet ¢-air frais ouvert, tige de commande poussée & fond, valve de réglage fermée,
ventilateur enclenché.
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B. WARTUNG

Der Wartungs- und Schmierplan gile fir normalen Betrieb, bei schweren Betriebs~
bedingungen sind die Zeitrdume und Fahrleistungen zwischen den vorgeschriebe-
nen Arbeiten entsprechend zu reduzieren,

MARSCHPARKDIENST (MPD}

Durchftthrung: Vor der Fahrt und beim Marschhalt

Treibstofftlllung

Motorendlstand

Kithlwasserstand

Blick tiber den Motor

Blick unter das Fahrzeug und tiber die Bereifung

FahrzeugduBeres und Ladung

Sauberkeit der Scheiben, AuBenrlickblickspiegel, Lampengliser,Rilckstrahler, Num-
mernschilder und Kenngeichenleuchre

Einstetlung der Rilckspiegel

bei laufendem Motor:

Oldruck

Ladestrom der Lichtmaschine
Manometeranzeige der Druckluftanlage

bei Anhingerbetrieb:

Anhingekupplung und Verbindungsleitungen

Hahn- und Ventileinstellung der Anhdngerbremsanlage

Funktion der Bremsen und der elektrischen Anlage des Anhingers
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B. ENTRETIEN

Les prescriptions pour l'entretien et le graissage s‘entendent pour un service nor-
mal, En conditions de service plus dure, les espaces de temps et performance au
roulage entre les travaux prescrits sont & réduire conformément,

SERVICE DE MARCHE (SM)

Exécution: Avant la course et pedant les haltes,
Plein de carburant

Niveau d huile du moteunt

Niveau d“eau de refroidissement

Coup d-oeil sur le moteur

Coup d-oeil sous le véhicule et sur les pneus
Extérieur du véhicule et chargement

Tension des cordes en chanvre de bache

Propreté des vitres, durétroviseurextérieur, desverres de lampes, des catadioptres,
des plaques de contrdle et des plaques de marquage
Ajustage des rétroviseurs

moteur en marches:

Pression de 1”huile

Courant de charge de la dynamo

Indication des manometres de 1-installation 4 air comprimé

en cas d "emploi d“une remorque:

Attelage de remorque et conduites de raccordement

Robinets commutateurs du dispositif de freinage de la remorque
Fonctionnement des freins et de I”installation électrique de la remorque
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SERVICE DE PARC JOURNALIER (S])

Exécution: Chaque jour aprds la course ouapresune série de courses faites dans les
24 heures

Faire le plein de carburant

Controler le niveau d huile du moteur

Conirdler le niveau de 1eau de refroidissement

Coup d~oeil sur le moteur

Coup d-oeil sous le véhicule

Contrdler si les pneus ont des fuites d-air, enlever les clous et les cailloux enfoncés
Controler le fonctionnement de 1-installation électrique

Intérieur, pont, marchepieds, vitres, rétroviseurextérieur, verres de lampes, cata-
dioptres, plaques de controle, plaquesde marquage, crochetderemorque et objers
d équipement utilisés

Fermer les fen@tres

Etablir 1a liste des défectuosités

Remplir le contrtle des courses

Enlever la clé de contacrt,

pour les véhicules laissés sans surveillance:
Eniever la clé de contact du véhicule et fermer le véhicule & clé

en hiver:
Ajouterdel”alketon(antigel pourinstallation2 air comprimeé) si le kilométrage dé-
passe 300 km depuis le dernier rempiissage

SERVICE DE PARC HEBDOMADAIRE (SH)

Exécution: Chaque semaine

Controler la pression des pneus avec le manometre ainsi que la profondeur des profils
Batterie: ContrSler le niveau de 1”&lectrolyte

Contrdler e jeu de I”embrayage

Controler le niveau d”huile de la direction assistée et de Iz pompe d“injection
Diesel

Vidanger 1"eau de condensation des réservoirs d “air comprimeé et de 1"apparail d-an-
tigel de l”installation 2 air comprimé

Laver la carrosserie

en hiver:
Ajouter du carburant de démarrage pour les moteurs Diesel
Ajouter de lalketon (antigel pourinstallation 2 air comprimeé)
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"AGESPARKDIENST (TPD)
surchfthrung: Taglich, nach der Fahrt, bzw. nach einer Fahrtenscrie innerhalb

4 Stunden

“reibstoff auffilien

viotorendistand kontrollieren

{ihlwasserstand kontrollieren

¢ontrollblick tiber den Motor

Comtrollblick unter das Fahrzeug

Peus auf sichrbaren Luftverlust kontrollieren, Nigel und eingeklemmte Steine ent-
fernen

Funkeionskonirolle der elektrischen Anlage

Wageninneres, Ladebriicke, Trittbretter, Scheiben, AuBenrtickspiegel, Lampen-
gliser, Riickstrahler, Nummernschilder, Kennzeichentafeln, Anhingehaken und
verwendete Ausrlistungsgegenstinde reinigen

Fenster schliefien
Mingelliste erstellen
Fahrtenkontrolle ausfiillen

Kontaktschlissel abziehen

.bei unbewachten Fahrzeugen:
Komtakeschlisssel aus dem Fahrzeug entfernen, Fahrzeug abschliefien

im Winter:
Alekton (Frostschutz fiir Druckluftanlage) nachftillen, insofern seit letzterer Nach-
fullung mehr als 3000 km zurlickgelegt wurden,

WOCHENPARKDIENST (WPD)

-Durchftihrung: Wochentlich

Reifendruck mit Manometer und Reifenprofiltiefe kontrollieren

Barterie: Sdurestand kontrollieren

Kupplungsspiel kontrollieren

Olstand der Lenkhilfe und der Diesel-Einspritzpumpe kontzollieren,

Kondenswasser aus Druckluftbehilter und Frostschutzapparat der Drucklufranlage
ablassen

Karosserie waschen

im Winter
Anlaftreibstoff filr Dieselmotor nachftillen
Alekton (Frostschurz fiir Druckluftanlage) nachftlien,
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GROSSPARKDIENST (GPD)

Durchfuhrung: a) vor jeder Fahrzeugabgabe
b) vor jeder Fahrzeugitbergabe odernach 2500 km Fahrleistung

Tagesparkdienst
Wochenparkdienst
Fahrzeug abspritzen
Karosserie mit Wasser waschen und abtrocknen; Dieseld! oder Petrol verboten
Fahrgestell- und Motorreinigung
a) bei Fahrzeugabgabe an AMP oder Zeughaus (GPD-a)

Fahrgestell und Motor unter sparsammster Verwendung von Dieseltreibstoff reiniger
b) bei Fahrzeuglibergabe oder nach ca, 2500 km Fahrleistung (GPD-b)

Motor reinigen, unter Verwendung von Putzfiden, befeuchtet mit Dieselst,

Fahrgestell: wennnotig, Grobreinigung mit Wasser und Birste
Otstand in Getrieben, Achsen und Lenkstock kontrollieren
Niveau der Bremsflissigkeit kontrollieren (Hauptbremszyl, , Ausgleichsbehilter)
Keilriemenspannung kontrollieren
Barerie ausbauen, Batterie und Kasten reinigen, evil, streichen, Anschliisse nach
Montage der Batterie leicht einfetten
Werkzeug und Ausriistung reinigen und kentrollieren
Ganzes Fahrzeug auf lose Schrauben und Nieten, LeckstelienanLleitungen, Risse, Bni
stellen, Defekte an Isolation und Anschlufi-Stellen der elektrischen Verkabelung
nau kontrollieren,
Bremswirkung von Hand- und Fufbremse kontrollieren

im Winter:

Wirksamkeit (Konzentration) des Frostschutzgemisches irn Kihler kontrollieren
Administrative Arbeiten, durch Spezialequipen auszufithren
Fahrtenkontrolle abschliefien, Durchschnittsverbrauch ermitteln

Bei Fahrzeugab- und ibergaben Zustandsrapport erstellen
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iRAND SERVICE DE PARC (GSPF)

xécution: a) avant chaque reddition de véhicule
by avant chaque remise du véhicule d“une troupe 2 17autre ou aprdsen-
viron 2500 km parcourus
service de parc journalier
service de parc hebdomadaire
sicler le véhicule
taver la carrosserie avec de l7eau et sécher; 1“emploi de carburant Diesel et de
pétrole est interdit
pettoyage du chfssis et du moteur:
a) lors de 1a redditiondu véhicule au PAA oud 17arsenal(GSP-a)
Nettoyer le chassis et le moteur enutilisant trés peu de carburant Diesel
b) lors de la remise duvéhicule d"une troupe 2 1 autre ouaprésenv, 2500 km de  par-
cours (GSP-b)
Nettoyer le moteur avec de 1"étoupe légtrement imbibée de carburant Diesel;
~ chassis: au besoin, nettoyer sommairement avec de 1”eau et une brosse
vérifier le niveau de 1huile dans les boites 2 vitesses, lesessieuxet le boitier de
direction
‘Contrdler le niveau du liquide de frein
Contrdler la tension des courroies trapézoidales
‘Enlever la batterie, netioyer la batterie et les caisses, évent les vernir, aprés le mon-
-tage, graisser légerement les connexions
Nettoyer et conirdler 1”outillage et 17équipement
'Controler entizrement le véhicule pour constater sl y a desviset rivets desserrés,
.des fuites aux conduites, des fissures, des ruptures une mauvaiye isolation et une
"défectuosité des connexions des conduites €lectriques
;Controler 1 efficacité du freina main et du frein 2 pied

-en hiver:
Controler 1-efficacité (concentration) du mélange d-antigeldansle radiateur

travaux administratifs, les confier de préférence 2 une équipe spéciale

Cloture du contrdle des courses, calcul de la consommation moyenne

Lors de la reddition et de la remise du véhicule d une troupe 2 1autre €tablir le
rapport sur 1" érat,
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MOTEUR

DESCRIPTION
Généralités

Le véhicule est mu par un mateur Diesel
a6 cylindres STEYR WD 610r, Ce moteur
travaille d"apres le cyclea 4 temps avec
injection directe.

CARTER MOTEUR

Enfonte grise. Sa raideur et le vilebrequin
robuste sont les deux garants pour une lon-
gue durée de service.

Le moteurest équipé de chemises séches.
Les parois minces de ces chermnises ne per-
mettent pas de cotes de réparations,

VILEBREQUIN

1l est logé sur 7 paliers en acier alli¢ avec
dumeéral léger et porie 3 son extrémité un
amortisseur d-oscillations de torsion, Les
paliers sont traités superficiellement et
rectifiés, Le vilebrequinest forgé a I'dtam-
pe et traité,

PISTONS

Enalliage de meétal léger spécial, Chacun
est muni de 3 segments compresseur et 2
segments rAcleurs. Lesaxes de piston sont
lopésen paliers flottants et arr@tés par des
annecaux de sreté afin d-éviter un dépla=
cement axial,

ENTRETIEN

Le piveau d huile doit &tre conrdlé joui~
nellement, c, &,d, avant la mise en ser-

36

vice, au moyen d une jauge d-huile
nécessaire rétablir la niveau, Le rem
cement d”huile doit 2tre fait au plus
apres un parcours de 5000km. Vidang
huile aux moteurs neufs ou révisés 4
aux kilométrages suivantes:

er .

1 vidange apres 1250 ki
eme .

2 vidange apres 5000 km

Vidangera chaud 17huile du carter en
vissant le bouchon placé dans la parti
plus basse du carter. Le bouchen doit
nettoyé ainsi que le carter aptes ch:
vidange. Lavis de purge de boue au f
d-huile deit erre dévissée afinque le
soit pusifi¢ d impuretés y déposées.

LUBRIFICATION DU MOTEUR

DESCRIPTION

La lubrification 2 lieu par graissage
pression. Une pompe & engrenage ju
est partagée en une pompe principa
une pompe avxiliaire, La pompe princ
le aspize huile du carter a travers w
mis et la refoule vers le filtre. Sur des
tes montées 1°huile s”accumule da



MOTOR

BESCHREIBUNG

Allpemeines

Der Antrieb des Fahrzeuges erfolgt durch
den .G-Zylinder-Dieselmotor STEYR
WD 610r, Dieser Motor arbeitet nachdem
Viertakeverfahren mit Direkteinspritzung,

MOTORGEHAUSE

Das Motorgehiuse besteht aus Grauguf,
Die Steifheitdes Gehiuses und die starke
Dimension der Kurbelwelle sind zwei
wichtige Vorausserzungen fir eine lange
l.ebensdauer,

Der Motor ist mit trockenen Zylinderbiich-
sen ausgestaitet, Bei diesendilnnwandigen
Bichsen gibt es keine Reparaturstufen.

KURBELWELLE

Die Kurbelwelle ist siebenfach in Stahl-
Aluminium Zweistofflager gelagert, Sie
trdgt an ihrem vorderen Ende einen Tor-
sionsschwingungsdimpfer, Die Lagerzap-
fensind oberflichengehiriet und geschlif-
fen, die Kurbelwelle selbst ist im Gesenk
geschmiedet und vergliitet,

KOLBEN

Die Kolbensind auseiner Spezial-Leichi-
metallegierung gefertigt, Sie tragen je
drei Verdichtungsringe und zwei Olab-
streifringe,  Die  Kolbenbolzen
schwimmend gelagert und durch Flach-
draht-§prengringe gegen seitliches Wan-
dern gesichert,

sind

WARTUNG

Tiglich bzw, vor jedes Fahrt mit dem Ol-
meBstab denOistand im Moror kontrollie-

ren, Erforderlichenfalls erginzen. Die
Erneverung des Motordles ist lingstens
nach einer Fahrleistung von 5000 km vor-
zunehmen, Bei neuen oder generaliber-
holten Motoren bet folgenden Kitometer-
stdnden:

1. Olwechsel bei 1250 km
2, Olwechsel bei 5000 km

Den Olwechsel nur bei warmem Motor
varmnehmen, Die OlablaBschraube sitzt

am tiefsten Punkt der Olwanneund ist
bei jedem Wechsel des Oles zu sivbern,
Dasich amOifilter Verunreinigungen ab-
scheiden, ist die SchlammablaBschraube
des Filters ebenfalls zu dffnen,

U1

MOTORSCHMIERUNG

BESCHREIBUNG

Die Schmierung des Motors erfolgt nach
dem Prinzip der Druckumiaufschmierung,
Eine Doppelzahnradpumpe, in Haupt-
und Hilfspumpe unterteilt, saugt mitder
Hauptpumpe fiber einSieb das O1 aus der
Olwanne und druckt es zum Olfilter. Bei
starkerSteigung, wennsich dasOl imhin-
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teren Teil der Olwanne sammelt, fordert
die Hilfspumpe das Ol in den vorderen
Teil der Olwanne und sorgt dafir, dai
derOlvorrat fir die Hauptpumpe erginzt
wird und diese keine Luft ansaugen kann
vom Olfilter gelangt das O1 zum Olkih-
ler,vonwoesinden Verteilerkanal flieft,
von diesem werden auch die Haupt- und
Nockenwellenlager geschmiert, Die Pleu-

ellager werden von dem benachb
Hauptlager her durch Bohrungen 1
Kurbelwelle mit Schimiersl versorgt
Schmieranlage ist durch vier Ventjt.
schiezr, £in Uberdruckventil im ¢i1
pengehduse schitzt die Pumpe un.
Leitungen gegen zu hohen Druck,

der Motor noch kaltund das 81 noch
flissig ist. Im Filterkopl befinder

! 2 3 4
| ! i
—
14— H
13
12
11
6
¥7 i R
8 GLKREISLAUF o
SCHEMA DE GRAISSAGE DU MOTE!
10 — g

Kipphebelachse

§ Olkthlerumgehungsventil

i1 Entlastungsv-

Axe de culbuteurs Soupape de dérivation du radiateur d-huile Soupape dec .
Zulaufleltung z.Schmierung d. Kipphebel 7 {berdruckventil 12 Doppeltlpur.
Conduite d“amené d huile aux culbuteurs Soupape de sutpression Double: pom
Olkthler B Filterumgchungsvent}l 13 Kurbetwelic
Radiateur d “huile Soupape de dérivation du filtre Vilebrequin
Hauptverteilerkanal 9 Oifilter 14 Nockenweilr
Canal de distribution principal Filtre 3 huile Arbre A cam
Rticksaugrohr 10 Ansaugsicb

Conduite d"évacuation
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artie postérieure du carter et c’est alors
jue la pomnpe auxiliaire alimente la partie
niéricure ducarter de sorte que la 1éserve
"huile pour la pompe principale se corn-
sltte et qu-elle ne puisse pas aspirer de
Tair,

Jhuile passe du filire au radiateur d”huile
:t de la au canal distributeur d-huile. Ce
canal alimente les paliers principaux et

paliers de 17arbre & cames. Le graissage
des coussinetsde bielles s“effectue par les
paliers principaux voisins laissant passer 1
huile par les alésages du vilebrequin, Le
systeme de graissage est protegé par 4 sou-
papes. Unesoupape de décharge au carter
de la pompe 2 [~huile protege la pompeet
les conduitescontre une pression trop hau-
te lorsque le moteur est encore froid et 1-



huile tropépaisse. 2 Soupapes (une de dé-
rivationet une de décharge) sont montées
dans la tere du filtre, Lasoupape de déri-
vation protege 1a cartouche filirante en pa-
pieret s’ouvre quand la différence de pres-
sion avant et apres la carouche filtrante
en papeir surpasse 1,5atll. Dans ce cas 1
huile non filirée regagne le moteur, La se~
conde soupape de dérivation protege le ra~
diateurd’huile et s"ouvre, du momeant que
la différence de pressionsurpasse 3atu, La
soupape de décharge dans la tete du filtre
s"ouvre quand la pression au canal distri=
buteur arrive 2 5 atm et reconduit 1~ hoi-
le excédente au carter,

ENTRETIEN

Une lampe témoin rouge s”allume au ta-
bleau de bord d&s que la pression d“huile
devient insuffisante, Le moteurest & arre-
ter instantanément pour chercher 12 cau-
se. Renouveler I“huile du moteur une fois
par année, meme si elle n”a pasatteint
le kilométrage de 5000 km,

FILTRE A HUILE

DESCRIFTION

Le filtre 2 huile sert 2 éliminer du circuit
de graissage toutes les impuretds résultant
du service,

ENTRETIEN

Remplacer 2 chaque second vidange la
cartouche filtrante, ennettoyantla cham=
bre dufiltre et la remplir d“environ 1 lit-
e d-huile,

REGLAGE DE SOUPAPES

DESCRIPTION

40

Les soupapes sont en t8te.Elles son
onnées par un arbre & cames, mon
partie inférieure du moteur, par de:
soirs, tiges et culbuteurs.,

ENTRETIEN

Mesurer le jeu de soupapes tous les
km aumoyen d“une jauge adjointe
véhicule,



zwei Umgehungsventile und Uberdruck-
ventil, Ein Umgehungsventil schittzt den
* papierfiltereinsatz und 6ffnet sich, wenn
die Druckdifferenz vor und nach dem Pa-
piereinsatz 1,5 atil ibersteigt, In diesem
Fallgelangt dasOlungefiltert in den Mo~
tor, Das zweite Umgehungsventil schijtzt
den Olkihler und 6ffnet sich, sobald die
Druckdifferenz 3 ati iibersteigt, Das
{iberdruckventil im Filterkop{ dffnet sich,
wenn der Druck im Verteilerkanal 5 atil
erreicht und leitet das tberschilssige O1
in die Olwanne zurllck,

WARTUNG

Beiungeniigendem Schmierdtdruck leuch-
~tetdierote Warnlampe am Armaturenbrett
- anf, Motor sofort abstellen und Ursache
ergriinden
! Falls innerhalb eines Jahres keinOlwech-
: sel statrgefunden hat, muf das Motorendl
© ungeachtet der Kilometes-Leistung etneu=
. ert werden,

© BLFILTER
| BESCHREIBUNG

{ Um die betriebsbedingten Verunreinigun-
© gen des Oles aus dem Olkreislauf auszu-
scheiden, wird dasOl durch ein Feinfilter
geleitet,

WARTUNG

Beijedem 2. OlwechselFiltereinsatz aus-
tauschen, Dabei Filtergehiuse reinigen
und mit ca, 1 Liter O1 fillen,

VENTILE
BESCHREIBUNG

Die Ventile sind hingend angeordnet. Sie
werden von der unten liegenden Nocken-

welle tber die Ventilstofiel, StoBelstan=
gen und Kipphebel betdtigt,

WARTUNG

Das Ventilspiel ist alle 10000km mit der
jedem WagenbeigegebenenLehre zu mes-
sen,
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NACHSTELLEN DER VENTILE

Zylinderkopfdeckel abnehmen, Motor
durchdrehen bis Kolben des betreffenden
Zylinders im oberen Totpunkt (" Ztndtot-
punkt®) steht, Beide Kipphebel des Zylin-
ders spielen nun frei, Gegenmutter der
Ventileinstellschraube mit  Schrauben-
schltissel losen und Ventileinstellschraube
mittels Schraubenziehers nachstellen, bis
Lehre zwischen Kipphebel und Ventilschaft
leicht klemmt, Ventileinstellschraube in
dieser Stellung it Schraubenzicher fest-
halten und Gegenmutter anziehen, In glei-
cher Weise verfihirt man bei den tbrigen
Zylindern,

Ventilspiel siche "TECHNISCHE DATEN"

OLBADLUFTFILTER

BESCHREIBUNG

Um den in der Ansaugluft befindlichen
Staub avfzufangen, ist ein Olbadluftfilter
vorgesehen, Um seinem Zweck richtig zu
entsprechen, verlangt das Filter eine re-
gelmisige Kontrolle und Wartung,
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WARTUNG

DerQOlstand des Dlbadluftfilters ist bes
der Motorkontrolle zu kontrollieren
eventuell zu ergiinzen,

Das Olbadluftfilter ist nach 10000
teinigen und mit neuem Motorensl za
sehen,

Bei grofiem Staubanfall ist der Olwec

nach 5000 km durchzufihren!

Bei jedemOlwechsel ist die Filterpa:
nach unten abzuzichen und in Petro
oder Dieseldl so lange zu tauchen ur
schwenken, bisdie Verschmutzung a
waschen ist,

Wenn nach lingeremBetrieb derFilte
satz nicht mehr geniigend gereinigt -
den kann, ist es zweckmiiBig, ihnd
einen neuen zu ersetzen, Dabei wirc
neue Einsatz als "oberer” und der s
gebrauchte Eipsatz als “"unterer™ ei
baut, '

EINSPRITZPUMPE UND EINSPRITZ I

BESCHREIBUNG

Eine Einspritzpumpe mit automatisc
Spritzverstelleristanderrechten Seite
Motors angeordnet und wird von der !
kenwelle iber schrigverzahnte Stirnc.
und eine verstellbare Klavenkupplung
getrieben, Sieist eine Kolbenpumpe,
che mit einer Kraftstoff~Férderpumpc
wieeinem Leerlauf und Enddrehzahl-]
ler organisch verbunden ist,

Essei darauf hingewiesen, dafauferar
nachstehend angeftthiten Arbeiten an
Einstellung der Einspritzpumpe zum



EGLER LE JEU DES SOUPAPES

‘nlever les couvercles des culasses, tourner
te moteur jusqu”: ce que le piston du cy=
lindre dont on vérifie les soupapes se trou-
ve au PMH (point mort d”allumage), Les
deux culbuteurs du cylindre sont mainte~
nant libres, Desserrer le contr-écrou de la
vis de 1¢églage de soupape avec une clef
plate et ajuster la vis de réglage 3 1aide
d-un toumevis jusqu”a ce que lecalibre
serre légerement entre le culbuteur et la
tige de soupape. Maintenirla vis de régla=-
ge danscette position avec le toumevis et
bloquer le contre-écrou, Procéder de la
meme maniere pour 1 autre cylindre.
Jeudes soupapes, voyez "DONNEES TECH-
NIQUES™

FILTRE A AIR A BAIN D-HUILE

DESCRIPTION

Ce filtre est prévu pour éliminier la pous-
sitze dans 1"air d"aspiration. Pour remplir
sa fonction le filtre exige un contrble ré-
gulier et un entretien soigneux,

ENTRETIEN

Le niveau d-huile du filtre 2 bain d-hui-
le doit gtre contrdlé a chaque contdle d-
huile du moteur, Sie besoin rétablir le ni-
veau d huile,

vidanger et nettoyerle filtre A bain d “hui-
le apres 10 000 km en utilisant la meme
huile que pour le moteur.

Encasou l"airaspir€ est particulitrement

poussiereux il faut remplacer I”huile du

filtre 4 bain d”huile apres 5000 km.

A chaque vidange d-huile, la cartouche
filtrante est A sortiz versle bas, puis & im-
biber et rincesau pétrole ou mazout jusqu”
a1 ce qu-elle soit absolument propre. Si
apres un long service la cartouche ne peut
plus ®tre nettoyée convenablement, la
remplacer par une neuve. Monter la car-
touche neuve enhaut et la cartouche déja
utilisée en bas.

POMPE D*INJECTION ET INJECTEURS

DESCRIPTION

La pompe d-injection avec dispositif d~
avance variable automatique est montée
au coté droit du moteur, Elles est action~
née par I'arbre 2 cames par des engrena-
ges a denture Hiélicoidale et un  accouple-
ment réglable & crabots, Cest une pom-
pe d-alimentation de combustible et un
régulateur de régime max. et de ralenti,

Il est  remarquer qu-°i part des travaux
de calage de la pompe sur le moteur, il
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est défendu de toucher ay églage
pompe et du régulateus,

Toute modificationala pompe d-inj
on pardes non qualifids est strictemen
fendue,

ENTRETIEN

La pompe dinjectionet le régulateu
un ménage d-huile commun, Une
niveau sert au contrdle du niveau d
le et doit 2tre ouverte absolument

tous les 5000 km, pourm
superflu puisse s“écouler,

Vidanger I"huile tous les 20000 km
La canalisation du carburant est a p
d~air apres un nettoyage du préfile.
carburant ou apres une mise 2 sec d
servoir a carburant,

Purger d“air les filtres de combustib’
Ouvrir un peu les vis de purge d*a
commencant par le préfiltre, puis |
peravec la pompe d*alimentation &

jusqu-a ce quril sorte du combustiblc
bulles d-air.

Purge d"air de la pompe d’injection:
Ouvrir de quelque pas les visde p
pomper avec la pompe d-alimenta:
main jusqu“a ce quTil sorte du combu
le sans bulles d-air, revisser ensuit
vis de purge.

La purge d-air des¢léments de 12 pe
et des conduites de refoulement s7e
tue au démarreur ou & la main:

a) en démarrant

Desserrerles écrous raccord des cond
de refoulement aux porte-injecteurs,



or und anderEinstellung und Regelung der
‘inspritzpumpe eigenmichtig nicht gedn-
lert werden darf}

Zingriffe_an_der Pumpe von unbefupter
tiand sind verboten!

WARTUNG

Einspritzpumpe und Regler haben einen
gemeinsamen Olhaushalt, Zur Kontrolle
des Olstandes dient eine Niveauschraube,
die unbedingt alle 5000 km zu dffnen ist,
damit eventuell tberschiissiger  Kraftstoff
abfliefen kann.

Der Olwechsel hat alle 20000 km zu er-
ifoigen,

‘Kommt durch die Reinigung des Vorreini-
‘gers oder durch einen leergefahrenen
: Kraftstoffbehilter Luft in die Kraftstoffan-
lage, so ist diese zu entliiften, Dies wird
‘so gehandhabt, daB zuerst die Kraftstoff-
filter und dann die Einspritzpumpe ent-
. liftet werden miissen,

ENTLUFTEN DER KRAFTSTOFFILTER

*Entltfrungsschrauben am Vorfilter begin~

' pend etwas dffnen und mit der Handpum-
pe so lange pumpen, bis blasenfreier Krafi-
stoff austritt,
Entltifien der Einspritzpuimpe:
Entitiftungsschrauben der Reihe nach im
Durchlaufsinn um einige Ginge 16sen und
mit der Handpumpe so lange pumpen, bis
blasenfreier Kraftstoff austritt, Sodann
Entitiftungsschrauben wieder festziehen.

Das Emtliften der Pumpenelemente und
Druckleitungen kann durch Starten oder
von Hand aus erfolgen:

a) Durch Starten

{iberwurfmuttern zur Einspritzleitung mit
welchensie andie Diisenhalter angeschlos-
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sen sind losen, Fahrhandhebel auf *Voll-
gas” stellenundso lange starten, bis bla-
senfreier Kraftstoff austrite, Diese sodann
wieder festziehen,

b) Von Hand aus
Uberwurfmuttern 18sen. Deckel der Ein-

spritzpumpe entfernen, Fahrhandhebel auf

EINSPRITZ PUMPE
POMPE D INJECTION

!

AT

" Vollgas" stellen und Kurbelwelle dr.
bisderStéBel des zu entliiftenden Ele
tesseinen unteren Totpunke erreichi,

miteinemSchraubenzieher die unter
stellschraube des StdBels fassep un
Kolbensolange auf- und abwiirtsbew.
bis an den geldsten Uberwurimuttern
senfreier Krafistoff austrite,

1€ 1/63/15 17

Verbindungsstange z, Regelstange 7 Embfrungsschraube 13 Druckleitung

Barre d-accouplement de la crémaillere Vis de purge d air Conduite de pressic
Pumpenkolben 8 Regelstangenanschlag 14 Rollenstofel

Piston de la pompe Butée pour crémailitre Poussoir i galet
Druckventil 9 Oistandschraube 15 Nockenweile
Scupape de refoulement Vis de nivean d-huile Arbre 3 cames
Einspritzleitung 10 Spritzverstelier 15 Fliehgewicht

Conduite de refeulement
Einfell- und Entluftungsverschluft 1
Bouchon de remplissage er d-aération

—

Pompe ¥ main
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Dispositif ¢ avance variable automatique Magselottes régulat
Ansauglelitung
Canduite d-aspiration
Handpumpe 12 Férderpumpe

Pompe d°alimentation

17 Gleltstein
Patin coulissant

18 Verstellhebelwelle
Atbre de réglage d



re la manette de gaz sur plein gaz et dé-
marrer aussi longlemps jusqu’a ce qu-il
orte du combustible sans bulles d-air.
ouis resserer les écrous raccord,

b) par la main

Desserier les écrous raccord, enlever le
couvercle de la pompe d-injection, met-
tre la manette de gaz sur plein gaz, et

tourner le vilebrequin jusqu~a ce que le
poussoirde l"élément a purger soir arrivé
a son point mort inférieur. Saisit ensuite
par un tournevis la vis de réglage inféri-
eure du pousseir et mouvoir le piston de
bas enhaut jusqu~“z ce qu’il sorte du com~
bustible sans bulles d”air de I-écrou du
taccord,

41



48

NDEMONTAGE E'T REMONTAGE 1DES

PES D"INJECTION

Dé montage:

1

Dessemer les raccords des condui
carburant a Ia pomipe d-alimentat
a la pompe d-injection,
Pesserrer les raccords des condui
refoulement 2 la pompe d-inject
Debrancherla timonerie de gaz au
de charge,

4 Desserrerles vis de fixation de 1a
pe (4 vis) et enlever celle-ci.

Montage:

1 Tournerle moteur jusqu-a ce gu

marque sur le disque d~accouple:
¢01¢ moteur, indique vers le haw
Graisserlesouvertures dans le disg
entratnement et enfilercelui-cid
disque d-accouplement de fagor
que les marques sur les deux ¢
coincident,

Tourner 17arbre & cames de la ¢
jusqu-a de que la marque sur 17a
automatique coinside avec la m
surla pompe. Dans cetie positionn
et accoupler la pompe,

Raccorder les conduites de carbu-
la pompe d-injection et a la pom
alimentation. A cette occasion c¢
ler les joints en cuivre et si néce
les remplacer,

Raccorder les conduites de refoulc
a la pompe d-injection,
Brancherla timonerie de gaz au
de charge.

Apresle montage il faur purger 1-ais
pompe et la caler sur le moteus,



AUSBAU - UND EINBAU DER EINSPRITZ-

PUMPE

Ausbau:

Kraftstoffanschlisse an derKraftstoff—
{orderpumpe und Einspritzpumpe losen,
Einspritzlcitungen an der Pumpe ab-
schrauben,

Gasgestinge am Verstellhebel aushidn-
gern,

Einspritzpumpe vom Motorgehiuse los-
schrauben (4 Schrauben) und abnehmen,

Einbau:

1,

6.

Motar so drehen, daf die R-Marke auf
die motorseitige Kupplungshilfte nach
oben zeigt,

Aussparung in der Mitnehmerscheibe
einfetten und diese so auf die Kupp-
lungshilfte aufsetzen, daf der Strich
auf der Scheibe mit der Marke auf der
Kupplungshilfte fluchtet,
Nockenwelle der Einspritzpumpe so
drehen, daft die Markierung auf dem
Spritzversteller mit der Markierung am
Gehiuse fluchtet, In dieser Lage die
Einspritzpumpe einbauen,
Kraftstoffanschllsse anForder-und Ein-
spritzpumpe anschlieBen., Dabei die
Kupferdichtringe kontrollieren, und
wenn notwendig, erneuern,
Einspritzleitungen an der Pumpe an-
schiiefen,

Betitigungsgestange zur Einspritzpum-
pe an die Pumpe anschlieflen.

NachdemEinbau muf die Einspritzanlage
entliiftet und die Einspritzpumpe zum Mo-
tor eingestellt werden,

AVANCE VARIABLE AUTOMATIQUE

1 Markierung auf der Mitnehmerscheibe
Marque sur le disque d entratnement

2 Klauenring mit O-Marke und Skala
Disque a crabots avec repére O etechel=
le graduée

3 Markierung auf der Kupplungshiltite -
Motorseite
Marque sur le disque d”accouplement-
CcOté moteur

4 Befestigungsschraube {ix Klauenstiick
vis de fixation pour disque 3 crabots

$ Belestigungsschraube fir Kupplungs-
halfie
Vis de fixation pour disque d~accoupler
ment
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Einstellender Einspritzpumpe zum Motor

1, Motorso lang drehen, bis die R-Marke

alb

am Einspritzpumpengehiduse mit der
am Spritzversteller fluchter {(damirt ist
derdemAbtrieb zundchstliegende Pum-
penkolben  auf Forderbeginn einge-
stelln).

2.

Peni, Zylinder{dem Kithleram n:
sten) auf Einspritzbeginn stellen, |
ist der Fall, wenn die ‘220— Markier
am Schwungrad mit dem Strich
Schauloch des Schwungradgeha
fluchter,

Die Feineinstellschrauben lockern,
1as(§en sich die Kupplungshillten un
30 zucinander verdreben, Mit
[fand so lange am Spritzvestelle:
und her drehen, bis man ein knar
des Gerdusch an der ersten Einspt
diise hort.

. Finspritzleitung am 1. Zylinder(

Kihler am richsten) abmontieren
an ihrerStelle eine Leitung mitSc
glas montieren, Nun wird mit -
Spritzverstetler 5o lange gepumpt

und her gedreht) bis der Kraftstofl
demSchauglasspritzt, Manwieder
den Vorgang und drehe langsam
Nockenwelle der Einspritzpumpe
Drehrichiung, bis sich der Krafist
spiegelim Schauglas zuheben bepi
In dieser Lage zieht man die Fein
stellschraube fest und kuppelt so
beiden Kupplungshiliten, Anschliel
iberzeuge mansich, obdie Markie
genamSchwungrad mit der am K1
lungsgehduse noch tibereinstimimt
sichwiihrend desEinstellens nicht

drehr hat,

Anschliefiend durch einen Kémersc
auf jeder Kupplungshiilfie ihre Lage
cinander kennzeichnen @egebenen
die alte Markierung vorher entfer:



;alage de la pompe d-injection sur le

noteur

Tourner le moteur jusqu~a ce que la
marque=-R sur le carter de 1a pompe coin-
cide avec la marque sur e boftier de 17
avance automatique (point ou le piston
voisin de 1"accouplement commence 2
débiter).

2 Mettre le premier cylindre moteur (le

plus proche du radiateur) sur début d-
injectiog. Celaestlecas quand le mar-
que =22 surle volant coincide avec la
magque sur le carter de volant,
Desserrer les vis de 1accouplement,
maintenant les deux demi-disques d-
accouplement se laissent déplacerde
300 I"un par rapport & 1"autre, Toumer
}-avance automatique dans le sens de
rotation jusqu-a ce qu onattent un bruit
caracteristiques au premier injecteur.
Démonter 1a conduite de refoulement
du premiercylindre (veoisindu radiateur)
et monterd sa place un tuyau avec vo-
yant, Maintenant on pompe avec I’avan-
ce automatigue (mouvement rotatif aj-
terné) jusqu-a ce que le carburant gicle
du voyant, On reptte cetie opération
en tournant lentement 1”arbre & cames
de la pompe dans le sens de rotation
jusqu~a ce que le niveau du liquide dans
le voyant commence a monter, Dans
cette position serrer les vis de fixation
de 17accouplement, Vérifier ensuite si
jesreperes du volant et du carter coin-
cident encore.

Ensuite marquer d"un coup de pointeau
sur chaque disque leurs positions respec=
tives (si nécessaire enlever auparavant
les aciens repres).
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Pore-injecteurs et injecteurs

La pression d“injectionetle jet d-injecti=
on des injecteurs sur véhicules neufs ou
des injecteurs neufs doivent 2tre controlés
apres 5000 km et ensuite tous les 50 000
km parunatelier professionnel. Des pan-~
nes et irrégularitds exigent un contrdle
prématuré, Tout équipement d“injection

doit ®ire examiné apres environ 100 060
km par un atelier professionel,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DES IN-
JECTEURS

Les injecteurs peuvent &tre démontée
sansdifficult€ apr®s avoir enlevé les con-
duites de refoulement et celles des injec-
teurs, Le remontage s ensuit foreément.
L 'anneau d-orientation qui se trouve dans
la culasse, permet une introduction juste
de I"écroude serrage 2 cinq pans, Cepen-
dant l"injecteurest pourvu d-“une encoche
dans laquelle s"engréne unergot de 1-écrou
de serrage afinde le bloquer dans la posi-
tion desirée,
En tout cas,prendresoinice que le joint
cuivre ne soit pas oublié au remontage, ou
bien que deux joints y scient montés par
erreur, ce quauraijt pour conséquence une
diminution sensible de puissance.
Respecterstrictement les moments de ser-
rage suivants Jors du remontage des injec-
Teurst
1 Pour 1"écrou raccord de la conduite de
refoulement (tenitle corps du porte=in-
jecteur) 1,5 « 2,5 kgm
2 Pour le corps du porte-injecteur 6«8 kgm
3 Pour la vis crewse 5,5 - 6,5 kgm
4 Pour 1"écrou raccord de la conduite de
récuperation(tenirle corps du porte-in-
jecteur) 3 - 4 kgm
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INSTALLATION D-ALIMENTATIO]

Attention! En se ravitaillant en co
stible se servir de récipients absol
propres. Le préfiltre sur 1a pompe «
mentation doit lre nettoyé tous les 3
km avec de la benzine oudu mazot
remontant le filtre veiller a 1-¢tanc
du joint pour éviter une aspiration ¢



)isenhalter und EinspritzdUsen sollen bei
leufahrzeugen oder bei neven Diisen nach
i000 km, dann laufend alle 50000 km aufl
hren Einsprirzdrick und auf sauberes Ab-
pritzen in einer Fachwerkstitte tiberpriift
verden.Bei Stérungen oder Unregelmanig-
teiten im Betrieb ist eine frilhere Uber-
srifung notwendig, Nach etwa 10000 km
joll die gesamte Einspritzausrilstung in ei-
ner Fachwerkstitte tberpriift werden,

AUS- UNDEINBAU DEREINSPRITZDUSEN

Nach Abnehmen derLeckdl~ und Einspritz-
teitungen kann die Einspritzdise ohne
Schwierigkeiten herausgeschraubt werden,
Die Einspritzdisen sind so ausgefthrt, daff
sie nur in ihre richtige Lage eingebaut
werden kénnen,

Dersichim Zylinderkopf befindende Ori~
entierungsring 148t nur ein richtiges Ein-
filhren der S pannmutter mit dem Fiinfkant
zu, DieEinspritzdiise wiederum ist mit ei-
ner Ausnehmung versehen, die ineine Na-
se der Spannmutter eingreift, und ist so
gegen Verdrehung gesichert,

‘Anf alle Fille ist darauf zuachten, dafl die
Kupferdichtung beim Einbau nicht verges-
sen wird, oder dap versehentlich 2 Dich-
tungen eingebaut werden, Dies wilkde ei-
ne empfindliche Leistupgsverminderung
bedeuten

Bei der Montage der Diisen sind unbedingt

folgende Drehmomente einzuhaiten,

1 Uberwurfmutter fiir Druckleitung {ge-~
genhalten bei Diisenhalterkdrper) 1, 5-
2,5 mhkg

‘2 Disenhalterkirper 6-8 mkg

3 Hohlschraube 5,5-6,5 mkg

4 Mutter fdr LeckdlanschluBi(gegenhalten
bei Diisenhalterkdrper) 3-4 mkg

KRAFTSTOFFANLAGE

Achtung | Beim Tanken nur reine Gefiie
verwenden, Vorreiniger an der Kraftstoff-
férderpumpe nach je 10000 km in Benzin
oder Dieseldl gut reinigen, Beim Einbau
auf guten Sitz der Dichtung achten, da-
mit keine Luft angesaugt wird.
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LdBt die Motorleistung platzlich nac
kann dies einZeichen von Kraftstoff
gel sein, der von veriegze'n Filter:
rihrt, Wenn bei hoher Drehzahl des
tors bei gedffneter Entltftungssch
(erst am Vor- dann am Feinfilter)
Kraftstoff austritt, so ist dieser Filte
satz verstopftund muf gereinigt ode:
getauscht werden, Der Vorfilterei
kann 4-5 mal gereinigt werden, e
ausgetauscht werden muB,

Der Feinfiltereinsatz dagegen mmuf
bald er verlegt ist, ersetzt werden,

Zu der Reinigung des Vorflilterein:
verwendet manam besten die Vorric
BOSCH EFEP 143 A durch die ein
Reipigungsgrad erreicht werden kans

Vorfiltereinsatz auf beiden Seiten mi
Vorrichtung BOSCHEFEP 143 A verscl
sen und Einsatz in sauberes Diesels]
Petroleum tauchen und vollsaugen i
Dann Einsatz herausnehmen und mit
Mund (durch den Schlauchansatz de:
richtung) kriftig durchblasen, Diesen
gang 4-5 mal wiederholen,

Es ist jedoch darauf zu achten, dag
Durchblasen keine Verschmutzung
das Einsatzinnere kommen,

Hat man Prefiuft zur Hand, so kann
den Einsaiz Uber denSchlauchansatz
mit dem Mund auch mit PreBluft di
biasen.

Kraftstolfilter- Ausbau

1, Halteschrauben l8sen, Filtertopf
unten abziehen und Filtereinsatz
ausnehmen,

2, Filtereinsatz reinigen oder ausv
seln, Topfe reinigen,

3. Beim Wiedereinbau auf gute Ab
tung achten,

4, Anlage wie vorher beschrieben e
ten,



3ila puissance du moteur s”abaisse sou-

dainement, il se peut qu”il manque du
combustible provenant de filtres colmaie
Si par la vis de purge desserrée (d”abord
au prefiltre et ensuite au filtre fin) il ne
sort pas de combustible lorsque le moteur
tourne & pleinrégime, la cartouche de ce
filtre est comatée et doit 2tre nettoyée

ou remplacée. La cartouche du préfiltre
peut etre nettoyée 4 & 5 fois avant de l1a
remplacer,

Lacartouche du filtre fin cependant doit
#ure remplacée des quielle estcolmatge,

Pour le nettoyage de la cartouche du pré-

filre il est avantageux d-utiliser le dis=

positif BOSCH EFEP 143 A avec lequel il
est possible d“atteindre un haut degré de
nettoyage, Fermer les deux orifices de 1a
cartouche du préfiltre avec les bouchons
du dispositif EFEP 143 A et immerger le
tout dans du gasoil ou dans du pétrole,

Attendre jusqu”s ce que la cartouche est

imbibée puis retirer la cartouche du li-

quide et soufflerfortement avec 1a bouche
dansle raccord flexible du dispositif, Ré=
péter cette opération 4 = 5 fois,

Veiller, lors de cette opération, 2 cé que
ie liquide de nettoyage ne pénetre & 17in-
térieur de la cartouche qu~a traversla car-
touche,

Lorsqurou dispose d”air comprimé, on uti-
lisera avanrgeusement celle=ci pour souf-
fler a travers le raccord flexible,

Démontage du filtze 3 combustible

1, Devisser la vis d-arret, tirer le corps
du filtte en bas et sortir la cartouche,

2. Neitoyer ou remplacer la cartouche,
nettoyer les cuvettes.

3. Veillera une étanchéité parfaite aure-
montage.

4, Purger l-ipstallation comme prescrii
devant.
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Attention! Ne pas rouler jusqu~a vider le
réservoit 2 combustible, La boue se dé-
posant au réservoir pénttie dans les con~
duites et filtres et les bouche prématuré-

INSTALLATION DE REFROIDISSEMENT

DESCRIPTION

L7cau de refroidisserment du moteur est
mise encirculation parune pompe centri-
fuge montée & 1”avant du moteur,

Le thermostat deux circuits est monté dans
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mant. En outre, des que de l7air a
aspiré, toute l”installation doit erre
gée comme prescrit ci-devant,

la pompe centrifuge et embranche L
diateur d”eau dans la circulation d~¢
quandole moteur atfeint une tempéra
de 80 C.

Attention en ouvrant le bouchon du :

ateur, surpression!




.chrung! Kraftstoffbehilter nie leerfah-
_=2pn! Der im Kraftstolfbehillter abgesetzie
chlamm gelangt sonst in Leitungen und
ilter und verlegt die Einsdtze vorzeitig,

AuBerdem muB, sobald Luft angesaugr
wurde, die Anlage - wie vorher beschrie-
ben - entliiftet werden,

FINSPRITZANLAGE
INSTALLATION DTINJECTION

1 Kraftstoffilter
Filtre 3 combustible
2 {iberdruckventil
Soupape de décharge
3 Leckstleitung
Conduite de écupération de combustible
4 Einspritzleitung
Conduite de refoulement

BESCHREIBUNG

Das Kithlwasser des Motors wird durch ei-
ne vorn am Gehiuse angeordnete Zentrifu-
galpumpe in Urnlauf gehalten,

Der Zweikreis-Thermostat, im Wasser-

5 Entltfrungsschraube
Vis de purge d”air
6 Einfull- und Entltftungsverschlul
Bouchon de rempiissage et d “aération
7 {lstandschraube
Vis de niveau d-huile
8 Ansaugleitung
Tuyau daspiration
9 Einfullstutzen
Goulot de remplissage
10 Kraftstoffbehiltes
Réservoir de combustible
11 Steigrohr
Tuyau de moenié de combustible

pumpengehduse untergebracht, schaltet
erst den Wasserkithler in den Wasserumiauf
ein, wenn der Motor eine Temperatur von
80°C erreicht hat,

Vorsicht beim Offnen des Killiterverschins-
ses, Uberdruck!
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KUHLKREISLAUF

CIRCUIT D*EAU DE REFROIDISSEMENT

1 Oberdruckventil

Soupape de surpression
2 Einfullstuizen

Tubulure de remplissage d cau
3 Entluftungslu:[tung

Conduite d-adratien
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m

Heizungszulauf

Conduite d-alimentation du chauffage
Heizungsablaul

Conduite de retour du chauffage
Wasserpumpe

Fompe 3 ecau

Olkuhler

Radizteur d-huile

WassetablaBhahn

Robinet de vidange d-cau
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ENTRETIEN

Conteoler le niveau d-eau au radiateur
avant la mise en marche et rajouter de 1”
eau au besoin, La niveau de 1“eau de re-
froidisse ment doit se trouver, quand le mo-
teurest froid, 3 2 em au dessus des lamel-
les de radiateur, cette hauteur ne peut 8tre
depassé,

La tension des courroies est a contdler
tous les 2500 km.

Les courroies sont & retendre quand elles
se laissent enfoncer de plus de 1 cm sous
une pression moderée du pouce. La tensi=-
on de la courroie pour 1”entrathement de
la pompe & eau peut 2tre augmentée en
enlevant des rondelles de réglage entre les
jouesde la poulie du compresseura air,La
tension de la courroie d”entratnement de
la dynamo se regle par une vistendeur.

Le thermostat n’exige pas d’entretien pae-~
ticulier. En cas de perturbations rempla=~
cez le.

L eau de refroidissement doit 2ire mélan~
gée enét€ avec un produit anticorrosif dans
une proportion de 1:100,

En hiver ce produit anticorrosif deviemt
superflu,

L-installationde refroidissement doit®ire
remplie d”une solution de soude pendant
un a deux jours apres tous les 50 000 km
parcourus, Bienrincer ensuite toute 17 in-
stallation de refroidissement,

CULASSE

Démonter les culasses

Les culassessont 2 démonteraprds refroid-
issement complet du moteur, Démonter
soigneusement les injecteurs et conduites
de refoulement (voyez démontage des in-
jecteurs), Aprts avoir enlevé les culbu-
teurs et tiges de poussoirs on peut desser-
rerles écrous de culasse et.enlever celle-
ci, Remplacer d’office le joint de culasse

apres chaque démontage. Le joint .
monter de fagen A ce que la désign:
“OBEN" indique vers le haut, Pourle n
tage de la culasse ne pas utiliser de 1°
métique ni huilerle joint, Respecter I
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JARTUNG

‘or Fahrtbeginn Kuhlwasserstand kontrol-
ieren und gegebenenfalls ergédnzen, Das
‘{thlwasser soll bei kaltem Motor bis 2 cm
ber die Lamellen reichen, diese Hohe
ber nicht tberschreiten,

Jie Keilriemenspannung solt nach je 2500
- tiberprift werden,

.assen sich die Keilriemen mit mibiger
1andkraft tiefer als 1 cm eindriicken, so
st ein Nachspannen notwendig, Beim Keil-
demen zum Wasserpumpenantrieb wird
durch Entfernen von Einstellscheiben an
der Riemenscheibe zum Luftpresser die
Spannung erhoht, Diedes Lichtmaschinen-
antriebes kann mittels einer Spannschraube
nachgestellt werden, Der Thermostat be-
nétigt keine besondere Wartung. Machen
sich Stérungen bemerkbar, so ist er auszu-
tauschen,

Dem Kithlwasser im Sormer unbedingt
einKorrosionsschutzmittel zusetzen, Die-
se Mittel werden meist in einem Verh&lt-
nis von 1:100 zugesetzt,

Im Winter ist ein Korrosionsschutzmittel
{iberflissig,

Nach etwa 50000 km Kithleranlage mit
einer Sodaldsung flllen und 1-2 Tage da-
mit fahren, Dann Kithleranlage gut durch-
splilen,

ZYLINDERKOPF

Zylinderkopf ausbauven

Bei der Demontage des Zylinderkopfes

warte man, bis der Motor abgekithlr ist,

Die Einspritzdisen und Leitungen miissen
besonders sorgfiltig ausgebaut werden(sie-

he Ausbau der Einspritzdiisen), Nachdem
Kipphebeln und Stofelstangen entfernt
wurden, kénnen die Muttern abgeschraudt
werden, Dann den Zylinderkopf sorgfaltig

nach je-

abheben, Grundsiizlich ist
der Demontage die Zylinderkopfdichtung
zu ernevern. Die Dichtung mufi ent=
sprechend der Bezeichnung "OBEN” aufge-
legt werden, Beider Montage weder
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Dichtmittel verwenden, noch die Dich- ELEKTRISCHE ANLAGE

. u.mg’emf)lcn. ?elm Anzu?hen der Muttern BESCHREIBUNG
die richtige Reihenfoige eiphalten, Es wet-
den zuerst die Muttern gleichmifBig und  Die elekurische Anlage funktioniert n:
ziigig festgezogen und dann mit einem  einer Betriebsspannung von 24 Volt, Zw
ausklinkbaren Drehmomentschliissel auf  in Serie geschaliete 12 Volt-Batteri
18 mkg nachgezogen, Nach mindestens  dienen alsStromquelle bei stillstehend:
3 lingstens 10 Betrichsstunden und nach  Motor,
volligem Abkihlen des Motors sind die
Muttern auf 20 mkg nachzuziehen,

Anlasser

Nach ca. 40000 km in einer Fachwe:
stitte iiberpriifen lassen, Vor dem W:
dereinbau des Anlassers die Zihne -
Ritzels und die des Zahnkranzes mit Ho«
druckfett leicht schmieren,

Lichtmaschine

Sieist nachetwa 20000 km in einer Fa.
werkstitte tberpriifen zu lassen,

Bartterien

Sie erfordernsorgfiltigste Pilege, Mon
lich zweimal, besonders in der warn
Jahreszeit, ist der Siurestand zu tiberp
fen, Die Siure soll ca. 15 mm ftiber
Platten reichen; evil, ist destilliertes W
ser hachzuflllen, Die Batterieklemn
sind rein zu haltent und mit sdurefest
Fett gut einzufetten,

Bei lingerem Stillstand sind dieBatier
meonatlich einmal aufzuladen, nach 3 }
naten tief zu entladen und dann neu a
zuladen,

SCHEINWERFER

Zum©Offnen desScheinwerfers lost ma

- dessen unterem Teil die Scheinwerfe
festigungsschraube, zieht den Schein
fer etwas vor und hebt den Fassungst.
aus dem Rahmen, Die Scheinwerfer-
Standlichtlampen kénnen nun leicht
ausgenommen werden,
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2 serrage des écrous. Dabord serrer les
crous de fagon continue et progressive et
uis les bloquer au moyend une clefdyna-
jomdtrique a déclanchementsur 18 kgm
.pres au moins 3 er au plus to heures de
srvice resserrer, aprts refroidissement
omplet du moteur, les écrous avec un
ouple de serrage de 20 kgm,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DESCRIPTTION

L équipement €lectrique fonctionne sous
tension de 24 volts, 2 batteries de 12 volis
coupiéesen série servent de source d ¢nér-
gie durant 17ar€r du moteur,

Démarreur

Laisser vérifier le démarreur apres 40000
km par un atelier professionnel qualific,
Avant de remonter le démarreur graisser
pignon et couronne légerement avec de
la graisse A haute pression,

Dyname
Laisser vérifier la dynamo apres env, 20000

km par un atelier qualifie,

Batteries

Elles demandent un entretien trés minuti-
eux, Leniveau d-acide doit Etre contdle
2 fois par mois tout spécialement dans la
saison d“été, L-acide doit passer env, 15
mm au dessus les plaques, Tenir propre
les bornes et les enduire avec de la grais-
se résistante aux acides, Compléter le
niveau d-acide qu”avec de 1"eau distillée,
5711 est insuffisant,

Des batteries laissées & 1an€t long temps
doivent 8ire chargées une fois par mois,
et déchargées & fond aprés 3 mois et re-
chargées alors & nouveau,

PHARES

Devisser la vis de fixation se trouvant i la
partie inférieure du phare pour 1 ouvrir,
tirer le un peuan avant et enlever la dou-
ille du cadre. Maintenant les ampoules
des phares et les ampoules pour éclairage
de stationnement peuvent @tre enlevées
facilement,
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Attention! Ne pas toucher la surface

fléchissante du reflecteur, Ne toucher
ampoules qu’avec du papier de soie
avec lecarton des ampoules, afin d”¢
terundépotd’lwile ou de graisse sur a
poule qui en volatisant trouble le réfl
teur,

Lors du reimontage des verres des pro;
teurs, veiller a ce quils occupent 1
positioninitiale sans quot il est impos
le de régler correctement le faisceaux
mineux des projecteurs code,

Si un dispositif de réglage des phares 1
pas h la portée, on peut régler les pl
de 1a facon suivapte:

Disposerle véhicule 3 5 m de distam
perpendiculierement devant une pa
Marquer 'ecartement B {centre du p!
et la hauteur H (Garde au sol - ¢
phare) par des croix sur la parei,
Réglage de 17éclajrage routes
Corriger le phare jusqu”a ce que la -
de réglage setrouve av centre du cOn

mineux.

11 convient de régler chauge phare s

rément pendant que 17autre phare es

ché par un drap.

Réplage des phayes code asymétriqu

Mettre le point P 15 cm plus bas {di

ce A) sur 1a verticale des croix de I

ge, de softe que la limite claire=ol

existante & gauche des points P«

s“écouler horizontalement,

Dans ce cas, le réglage desphares

par les vis prévus acet effet, se trow

bord du phare.

Vis de reglage 1 = correction horiz
du cOne lumine

Vis de réglage 2 = correctionvertic
cOne lumineux

Vis 3 = vis de fixationde
res,




.chtung! Spiegelfliche des Reflekeors
Jjcht beriihren! Man fasse auch die Glith-
ampen mit einem Seidenpapier oder mit
fern Lampenkarion anr, damit sich am
Slaskolben der Glihlampe kein Ol oder
‘ett ansetzl, das nachher verdampft und
ich auf dem Spiegel absetzen wiirde,
leim Einbau ist auf die richtige Lage der
scheinwerferscheiben zu achien, da sonst
ias Abblendlicht nicht richtig eingestellt
~erden kapn,

stelit kein Scheinwerlereinstellgerit zur
Verfugung, so konnen die Scheinwerfer
wie folgt eingestellt werden,

Fahrzeug 5 m vor eine Wand - senkrecht
dazu - stellen, Abstand B (Scheinwerfer-
Mitte) und Hohe H (Boden- Mitte Schein-
werfer) durch Kreuze an der MeBwand

markieren,
Ferntichteinstellung

Scheinwerfer so lange korrigieren, bissich
das jeweilige Einstellkreuz imLichtkegel-
mittelpunkt befindet,

Es ist zweckmibBig, jeden Scheinwerfer
fiir sich einzustellen, wihrend der andere
mit einem Tuch abgedeckt wird.

Einstellung des asymmmetrischen Abblend-
lichtes

Den Knickpunkt P auf die Vertikale der
Einstellkreuze, um den Abstand A (=15
cm) tiefer, stellen, wobei die links der
Knickpunkte P-P befirdliche Hell-Dunkel
Grenze waagrecht verlaufen muf,

. Das Verstellen der Scheinwerfererfolgtan
den hierfiir vorgeschenen Schrauben am

Scheinwerferring,

Einstellschraube 1 = horizontale Lichtke-
gelkorrekur

Einstellschraube 2 = vertikale Lichtkegel-
korrektur

Schraube 3 = Scheinwerferbefesti-

gungsschraube
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EMBRAYAGE

DESCRIPTION

C-est un embrayage monodisque sec, La
puissance motrice transmise duvolant pas-
se par le carter d"embrayage au plateau
de pression, Ce plateau 2 mouvement
axial est accouplé par 6 leviers de d&é-
brayage avec le carter d’embrayage et
se tournc de ce fait forc¢ment avec le
moteur, Un disque d” embrayage est cen-
tré sur 17atbre d-embrayage 2 canne-
lures et serré entre le plateau de pres-
sion et le wvolant. Les oscillations
de torsion du vilebreguin sont amor-
ties par des ressorts amortisseurs placeés
entre le moyeu et les garpitures de fric-
tion dudisque d embrayage, transmettant
ainsi le moment de rotation, Un élément
amortisseur composé de disques de friction
permet une arténuation rapide des oscilla-
tions qui se présentent, Le plaieau de pres-
sion est poussé par 12 ressorts de pression
placés enue le plateau de pression et le
carter, contre le disque d embrayage.
Pour garantir un embrayage  progres=
sif s’y trouvent 6 leviers de débrayage
exactement réglés pour que la force de
débrayage soit répartie régulitrement sus
le plateau de pression,

ENTRETIEN

Le palier de butée de 1"embrayage est 2
huiler avec quelques gouttes d~huile de
moteur par un graisseur & couvercle aprés
1250 km,

Attention! Un exc®s d-huile de moteur

peut piovoquer un encrasserment de 1”em-
brayage.

Réglage de course 3 vide de la pédale
d-“embrayage

68

Le contrdie de la course & vide de ]
dale d"embrayage ne suffit pas aux
brayages commandés hydrauliques
cela menerait & de faux résultat
faitde la présence d-air ou d-un m:
d-huile hydraulique. Le jeu peut
w eure régle par une vis de régl
trouvant au dessous du cylindre pre
Le jeu diminue par !”usure progressi
disque d-embrayage et doit ftre &
temps utile, afin d”éviter un gliss
ou une détérioration de 1"embraya



JPPLUNG
SCHREIBUNG

ie Kupplung ist eine Einscheiben-Trok-
:nkupplung, Die Motorkraft wird vom
shwungrad dber das daran befestigte
upplungsgehduse auf die Druckplatie
sertragen, Diese axialbewegliche Druck-
iatte ist iiber 6 Ausrlickhebel mit dem
upplungsgehiuse verbunden und Liuft da-
2r zwangsldufig mit dem Motor mit, Ei-
2 auf der Kupplungswelle tber Keilnu-
-m gelagerte Kupplungsscheibe wird zwi-
*hen Druckplatte und Schwungrad einge-
lemmt, Zur Dimpfung der Drehschwin-
ung der Kurbelwelle sind zwischen Nabe
nd Belag der Kupplungsscheibe Trosions-
dmpferfedern eingebaut, die das Dreh-
Joment tbertragen., Ein aus Reibscheiben
iestehendes Dampfungselement bewirkt
in rasches Abklingen der auftretenden
échwingungen. Die Druckplatte wird durch
9 Druckfedern, die zwischen Druckplatte
::nd Gehiuse gelagert sind, gegen die
.upplungsscheibe  gedriickt, Um  ein
leichmiBiges und weiches Einkuppeln zu
;ewﬁhrleisten, sind die 6 Ausriickhebelge-
au einzustellen, damit die Ausrickkraft
leichmifig auf die Druckplate verteilt
rird.

YARTUNG

lach 1250 kmist das Drucklager der Kupp-
ung mit einigen Tropfen Motorensl durch
len Deckeldler zu schmieren,

ichtung! Ein UbermaB von Motorendl
:ann zum Verslen der Kupplung fihren.

‘instellen des Kupplungspedalleeiweges

e Uberpriffung des Kupplungspedalleer-
veges geniigt bei hydraulisch betdtigten
{upplungen nicht, da Luft in der Leitung

{15 1768713}

oder zu wenig Hydraulikdl zu Trugschliis-
sen fithren, Vielmehr kann der Totgang
dureh die Einstellschraube unter dem Neh~
merzylinder reguliert werden, Bei fori-
schreitender Abniltzung der Kupplungs-
scheibe verringert sich der Totgang und
mufl, um ein Schieifen und eine Beschi-
digung der Kupplung zu vermeiden, recht-
zeitig nachgestellt werden, Zu diesem
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Zweck wird zuerst die Einstellschraube so
weit eingedreht, bisder Totgang der Kupp-
lungsausriickwelle aufgehoben ist, An-
schliedend die Einstellschraube um 5/6

Umdrehung (nicht ganz eine Umdrehung)
herausdrehen, dies entspricht einemlLeer-
weg von 3 mm, gemessen am Ende des
Ausriickhebels,

T0

Entliiften der hydraulischen Kupplun

tatigung

Nach einer Arbeit an der Kupplungs
tigung oder wenn beim Auskuppel
Kupplungsscheibe nicht stehen bleibh
sich meist erst anch lingerer Betrie!
dadurch bemerkbar macht, daf sic
Ginge schwerschalten lassen und der
weg des KupplungsfuBhebels sehr
wird - dann muB die hydraulische |
lungsanlage entliiftet werden, Zu d
Zweck wird zuerst der Ausgleichsbe
mit Bremsfllissigkeit geftillt, am Ne!
zylindes die Gumnmikappe desEnthil
nippels entfernt, und an Stetle der

mikappe ein Gumrmischlauch il
sttilpt, Dasandete Ende des Gunimis
ches wird in ein GefdB mit Bremsf:
keit eingetaucht, Nun das Eatlifiun
pet aufdrehen und das Kupplung
mehrmals schnell niedertreten und
sam zurlicklassen, Dadurch entwei
vorhandene Luft durch den Entlin
schlauch und steigt im Bremsfissi;

behilter als Luftblase auf, Das F
wird so lange fortgesetzt, bis kein
blasen mehr aufsteigen. Ist dies e

so wird der Kupplungsfulhebel nie

treten und erst wieder losgelassen

das Entliiftungsnippel fesigezogen i

Entltftungsschiauch wird nunentfe

die Gummikappe aufgesetzt, Ans

send den Ausgleichsbehalter bis 2.

ter dem oberen Rand mitBremsfli:

nachftillen,



¢ but, la vis de réglage est & tourner
usqu ceque le jeuest éliminé, Dévisser
snsuite la vis de réglage de 5/6 de tour
mais pas un tour entier) cela cotrespondi
1\ un jeu de 3 mm, mesuré 2 | extrémite
du levier de débrayage.

Purge de la commande hydraulique de 1~

embrayage

Une purge s’impose apis un travail a Ia
commande de 1"embrayage ou lomque le
disque d-“embrayage ne s”anic pas en
debrayant, ¢ “est ce qui se produit le plus

souvent apres une longue durée de service,
que le changement des vitesses devient

difficile et que le jeu de la pédale d"em-
brayage devient trop grand, Quand 2
ga, remplir d“abord le récipient du liqui-
de pour frein hydraulique, enlever le ca-
puchon en caoutchouc du raccord de pur-
ge et introduire 2 sa place un tyau en
cacutchouc,

Plonger 1 autre extrémité du tuyau dans
un récipient contenant du liquide pour
frein hydraulique, Dévisser ators le raccord
de purge et pousser 12 pédale d embrayage

plusieurs foir etrapidement2 fond et lais-

ser la revenir lentemeni, De celie ma=-
nitre s”échappe de 17air existant par le

tuyau de purge, ce dont on s”apergoit par
des bulles d-air dans le récipient du li-
quide pour frein hydraulique,

Continuer 2 pomper jusqu’a ce qu”il ne
se présentent plus des bulles d“ajr, Ce but
atteint, pousser 2 fond la pédale d“embra-
yage et la laisser revenir que lorsque le
raccord de purge est resserré, Enlever ators
le tuyau de purge et remonier le capuch-
chon en caoutchous, Remplir ensuite le
réservoir du liquide pour freinage hydrau-
lique jusqu’h 2 cm en dessous dubordsu-
périeur du récipient,
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BOITE A VITESSES

DESCRIPTION

La boite & vitessesa crabots renferme 5 vi-
tesses avant et une marche arrizre. Cette

graduation partielle permet unchangement
de vitesses facile ainsi quiune adaptiontrks

exacte aux exigences variables du:
port, L-execurion hcrabots a 17ava
que toutes les marches sont contin
ment en prise et les engrenages & de
oblique garantissent un fonctionne me
lencieux, Les manchonsau diamétre
rieur auxgriffes, facilitant ainsi le «



KUPPLUNG MIT BETATIGURG

EMBRAYAGE AVEC COMMANDE

o

1 Schwungrad

Rickzugfeder

15 Nehmerzylinder

Volant Ressort de rappel Cylindre prenneur
2 Kupplungskorb 9 Druckieder 16 Geberzylinder
Carter d"embrayage Ressort de pression Cytindre donneur
3 Mitnehmerscheibe 10 Nehmerzylindet 117 Vorratsbehialter
Disque d“embrayage Cylindre premncur Réservoir
4 Einstellmutter 1} Riickstellhebel 18 KupplungsfuBhcbel
Ecrou de réglage Levier de rappel pedate de débrayage
5 Ausriickhebel 12 Kurbelwelle 19 Anschlagschraube
Levier de débrayage Vilebrequin Vis butée réglable
6 Ausrlickmuffe 13 Anlasser-Zahnkranz
Manchon de débrayage Couronne dentée de démarrage
7 Kupplungswelle 14 Austiichwelle

Atbre d “embrayage

WECHSELGETRIEBE

BESCHREIBUNG

Dasallklauengeschaltete Getriebe enthilt
5 Vorwirtsgéinge und 1 Rilckwirtsgang.
Dieselinterteilung ermdglicht ein leichtes
Schalten und ein selir genaues Anpassen
an die wechselnden Erfordernisse.

Arbre de débrayage

Die Ausfihrung als Klauengetriebe hat
den Vorteil, daB simtliche Gange dauemnd
inEingriffstehen, was die Verwendung vor
schrigverzahnten und daher gerduschar-
men Zahnridern erlaubt

Die kleineren Durchmesser der Schaltmul-
fenergeben eine kleinere Umfa nggeschwin-
digkeit der Schaltklauen, was wiederum




die Schaliung derGinge erleichtert.Simt-
liche Wellen sowie die hoher belasteten
Zahnedder laufen auf Wilz- oder Nadel-
lagern, Zahnrdderund Wellen sind so be-
messen, dafi jeder Gang in Dauverbetrieb
beniitzt werden kann,

Der Antrieb erfolgt tiber die Kupplungs-
welle, der Abtrieb vonder Getriebehaupt-
welle aus,

WARTUNG

Nach je 2500 km ist der(Qistand imWech-

selgetriebe zu kontrollieren und wenn |
tig, zu ergdnzen,

Bei Neufahrzeugen ist das Getriebed!n:
5000 km und dann nach je 20000 km
wechseln,

Der Olwechsel soll bei noch warmem«
also nach lingerer Fahrt vorgenomn
werden, Die Olablafschraube, die sich
der Unterseite des Getricbegehiuses |
findet, ist bei jedem Wechsel des ¢
von den anhaftendenSpinen zu befrei.
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8§ 7 & 5 & 3
KUPPLUNG UND GETRIESE 4 Oleinfiflistutzen
Tubulure de remplissage d huile
EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES 5 Schalumuffe fur 1. und Rickwihrts-Gang

1 Kuppiungswelle
Arbre de commande

2 Vorgelegewelle
Arbre intermédiaire 7

3 Hauptwelle
Atbre secondaire

o
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1% vitesse ¢t marc’

Manchon d”accouplermnent pour
Schalumuffe fir 2, und 3, Gang
Manchon d*acecouplement pour
$chalimuffe fir 4, und 5, Gang eme
Manchon d”accouplement pour 4 et 5 vit
Nehmerzylinder

Cylindre prenneur

QOME ¢ 3 EME iy



gement des vitesses, Tous les arbres et en-
grenages sont logés sur des roulements 3
2 billes ou & aiguilles. Les arbres comime
les engrenages sont dimensionnés de fagon
A ce que chaque marche puisse tre utili=
s€e en service continy,

L-entrafnement s'ensuit par 17arbre d”ac-
couplement, 1"entratnement de sortie par
1-arbre principal.

ENTRETIEN

Controler le niveau d”huile au carter de

la bofte & vitesses aprds tous les 2500 km,
ajoutage d~huile au besoin,

Aux véhicules neufs vidanger 1 huile apres
5000 km et apres tous les 20 000 km,
Vidangera chaud 1'huile apres une course
longue, Le bouchon de vidange se trou-
vant & la partie inféricuze du carter doit
ttre nettoyé de copeaux adhérents aprds
chaque vidange.

=)



BOITE DE TRANSFERT

DESCRIPTION

Le carter de la bofte est suspendu €lasti-
quement sur des tampons en caoutchouc
entre la bofte & vitesses et le pont-arridre
et transmet la force motrice au pont-arri-
treerd l'essieuavant, Il est pourve d une
marche routitre et d“une marche tous ter-
rains, Cette dernidre estconnectée par la
commande des roues avant, L enclanche-
ment de marche tous terraind se faiten
marche lente du véhicule avec doubie dé-
brayage ouens-anrétant en route, Pour re-
passer dans la marche routitre, le levier
de changement des vitesses doft &tre remis
dans sa position finale antérieure aprés
avoir debraye deux fois,

Levier de changement des vitesses
en avant = marche routizre (5)
Levier de changement des vitesses

en arrizre = marche tous terrains (G)
Levier de changement des vitesses
au milieu = point mort (L)

L enclenchement de la commande des
roues avant est 3 air comprimé en tirant
le bouton de commande sous le tableau
de bord et le déclenchement en 1 enfon-
gant, De plus il faut débrayer en m€me
temps pour ménager les organes de ma-
noeuvre, L ‘entrafnement auxiliaire posié=
rieur de la bofte, duquel sort un arbre
2 rotules pour actionner le treuil 2 cible
s'embraye et débraye mécaniquement,

Le rouage complet de la  boite esta
denture oblique et de ce fait silencieux et
se trouve constamment en prise, La propul=
sion s”ensuit du carter par un arbre 2 ro~
tules sur un arbre de commande, Lz roue
dentee forgée en une pidce avec 1 arbre
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de commande sengréne dans une rou
dentée jumelée montée sur 1 arbre inter-
médiaire, La roue dentée jumelée s-en-
grene desa partavec deux engrenages lo-
gés mobilement sur l’arbre de sortie,
Ceux-ci peuvent €tre connectés énerge-
tiquement solidaire par moyen d-un man-
chon d“embrayage avec 1-arbre de sormic
pour roues arrizre, dont résultent la marche
routitre et la marche tous terrains,

La propulsion pour 17essieu avant s-acti-
onne au moyend un manchond“embraya-
ge avec l aibre de sontie pour les roue
arriere,

ENTRETIEN

Controler le niveau d “huile tous les 250
km, Le bouchon de remplissage étant d
me€me une visdu niveau d“huile, se trow
ve 3 la partie arrizre du carter, Le nivea
d~huile doit passer jusqu-au bord infériev
du bouchon,

Vidange dhuile doit se faire aprésles pre-
miers 5000 km et par la suite tousle
20000 km, La vis de vidange se trouve

la partie postérieure du carter,



VERTEILERGETRIEBE

BESCHREIBUNG

Das auf Gummilager aufgehiingte Vertei-
lergetriebe ist zwischenGetriebe und Hin-
terachse angebracht und iibertrig: die Mo-
torleistung auf die Hinter- und Vorderach-
se, Esist mit einemStrafen- und Geldnde~
gang versehen, Zur Benlitzung des Geldn-
deganges mufi der Vorderradantrieb ein-
geschalter werden,
Das Einschalten des Gelidndeganges darf
nur bei entsprechend niedriger Fahrge-
schwindigkeit mit Zwischengas oder bei
stillstehendem Fahrzeug erfolgen, Um
wieder in den Strafengang zu schalten,
muB nach zweimaligem Kuppeln der
Schalthebel in seine vordere Endlage ge-
bracht werden,
Schalthebel nach vorpe = Strafiengang(S)
nachhinten= Gelandegang(G)
Mitte = Leerlauf (L)

DasEinschaltendes Vorderradantriebes er-
folgt mittels Druckluft durch Herausziehen
des Betidtigungsknopfesunter dem Schalt-
brett das Ausschalten durch Eindrlcken
desselben, Es muB dabei ausgekuppelt
werden, umdie Schaltorgane zu schonen,
Der hintere Nebenabtrieb vom Verteiler-
getriebe, von dem Uber eine Gelenkwel-
le die Seilwinde angetrieben wird,ist me-
chanisch ein- und ausschaltbar,

simtliche Rider des Verteilergetriebes
sind schragverzahnt und daher gerdusch-
arm, sie stehen stindig im Eingriff, Der
Amntrieb erfolgr vom Getriebe Uber eine
Gelenkwelle auf die Antriebswelle, Das
mit der Antriebswelleaus einem Teil ge-
schmiedete Zahnrad greift in ein Doppel-
zahnrad auf der Zwischenwelle, Das Dop-

pelzahnrad kimmt mit zwei lose auf der
Abtriebswelle gelagerten Zahnridern,

Diese kdnnen einzeln mittels einer Schalt~
muffe kraftschlilssig mit der Abtricbswel-
le fur Hinterrdder gekuppelt werden, was
denGelinde- und Straflengang ergibt, Der
Antrieb {ilr die Vorderachse kann mirttels
Schaltmuffe mit der Abtriebswelle fir
Hinterrider gekuppelt werden,

WARTUNG

Der Olstand ist nach je 2500 km zu iiber-
pritfen, Die Oleinftllschraube, diegleich-
zeitig als Niveauschraube dient, befindet
sich an der Hinterseite des Gehduses,

Der Olspiegel mufi bis zum unteren Rand
des Gewindebolzens reichen,

Der Olwechsel muf nach den ersten 5000

km, dann nach je 20000 km vorgenommen
werden, Die OlablaBschraube ist an der
Unterseite des Gehiuses,
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VERTEILERGETRIEBE
BOITE DE TRANSFERT

Antriebswelle

Arbre de commande

Entldftungsschraube

Vis de purge d-air

Schalimuffe ftir Seilwinden-Antricb
Manchon 1 crabots pour commande de trenil
4 Antriebswelle fir Seilwinden-Antrieb

Arbre de commande du treuil
Zwischenwelle

Arbre de reavoi

[

>

o

&

18

k7]

Tachometerantriebsrad

Commande du compreur kilométrique
Antriebswelle z, Hinterachsantrieb’
Atbre de commande de 1%essigu AR
OlablaBschraube
Bouchon de vidange d “huile
Schaltmuffe f, Gelinde- und StraBengang
Manchon & crabots de commande de rappont route et rappen
16 Schrigrad z, Gelindegang

Pgnen 3 denture hélicoidale du rapport route
11 Antriebswelle f. Vorderachsantrieb
Ardbre de commande de 1"essieu AV
Schaltmuffe f, Vorderachsantrieb
Manchon & crabots de commande de 1"essiew AV
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ARBRES DE TRANSMISSION A JOINT DE
CARDAN

DESCRIPTION

La transmission d"éncrgie de 1a bolte 2 vi=-
tesses & la bofte de transfert et de la aux
essieux avantet arrikre et au treuil a lieu
pardes arbres de transmission, Les articu-
lations avec manchons cannelés coulisant
sur les arbres, permetient une compensa-
tion des variations de longueur.Aucas d~
unremontage éventuel, ne pas oublier que
1a position du manchon cannelé sur I"arbre
de transmission est marque par deux flé-
ches, Etant donné que les deux parties sont
€quilibrées ensemble, il importe qu-elles
soient remontées en leur position iniriale,
A remarquer qu on doit vérifier le jeu des
arbres de transmissions avant de les dé-
monter, Cela se faitenappliquanta I"arbre
un mouvement. de va-et-vient, Un arbre
en bon &tat n"accuse pas de jeu,Hlestab-
solument indispensable de réviserles joints
de cardan au moindre jeu. Un jeu provo-
que un battement (surtout lors du change-
ment des vitesses) ou un broutement lors-
que le jeu s"aggrave. Sicescoups agissent
uncertaintemps sur les engrenages et pa=-
liers des boftes de transmission on doit
compter avec une déterioration rapide de
ces pikces.

1. Examiner 1 usure des roulements 2 ai=
guilles, les aiguilles ne peuvent gtre
aplaties, grippéesourouillées, Des dé-
gats minimes aux aiguilles exigent un
remplacement du creisillon avec ou-
lement 3 aiguilles, A cette occasion
examiner aussi le joint d-é&tanchéité
profilé et la cage en tdle et les rem-
placer si necessaire.

g0

2. Les croisillons de cardan defect:
doivent Ztre remplacés avec 1
douilles de logement.

3. Examinerles cannelures de 1”arbre
transmission et du manchon couliss.
Encasde jeuexcessif remplacer [7a
de transmission entier, Une ré&para
en propre régie n'est pas recomimal
ble,

4, Les boulonsde fixationdes flasques
4 serrer avec un moment de 5,4 -
{pour vis galvanisée).

ENTRETIEN

Toutes les joints de cardan et manc!
coulissant sont a graisser tous les 1250
avec une pompe & graisse & main,




FLINKWELLED
FSCHRCIS TG

Ne Kpaftbberragung vom Wechselgetrie-
o aunf das Vernteilergeiriebe vind vondie-
erm anf dic Vordsr- und tEnterachse so-
vie ant die Seilwinde eroigt dher Ge-
cukwelicn, DizGelenke it den genute-
el Schichereilen srmagiichen dea Aus-
sieich der Ldngenanderungen der Wellen,
el cirent evil, Wiedereiabau beachte
man, daB die Lzge der Nutenflanschie auf
len Gelenkwellen durch zwei Pleile ge-
wemzeichnet  ist. Da heide Teilege-
meinsam ausgewuchtet sind, ist es wich-
iig, daf sie wieder in jhre urspriingliche
tage eingebaut werden, Hier sei gleich
darauf hingewiesen, dafidasSpiel der Ge-
lenkwelle tberpriift werden muB, bevor
man sie ausbaur, Dies geschieht, indem
mandie Welle hin- und herdreht, Bei ein-
wandfreiem Zustand darf kein Spiel be-
metkbarsein, Es ist unbedingt notwendig,
.die Gelenke schon bei geringem Spiel zu
fiberholen, EinSpiel an denGelenkwellen
‘verursacht ein schlagartiges Gerdusch (be-
‘sonders beim Schalten) oder ein Rupfen,
‘wenn das Spiel schon ziemlich gro8 ge-
worden ist. Wenn diese Schlige lingere
Zeir auf die Zahnrider und Lager der
Triebwerke einwirken, werden diese in
kurzer Zeit beschiadigt oder ausgeschia-
gen,
1. Nadellagerder Kreuzgelenke auf Ver-
schleiB priifen, die Nadeln dirfen we-

der flachgeschlagen, angefressen noch
verrostet sein, Bei Beschidigung auch
nur einzelner Nadeln muB immer das
ganze Kreuzgelenk mit Nadellager-
biichsen ausgewechselt werden, Bei
dieser Gelegenheit die Profildichtung

snd Diehlungskappe untersuchen und
zegebenenfalls crsetzen,

"

2, Schadhafte Geleckkreuze miissen mit
Lagerbiichsen ersetzt werden,

pe]
.

Keitnuten und Schichetmuffen untersi-
chieni und bei zu grofiern Spict dic gan~
ze Gelenlwelle austauschen, Eine Re-
paratar in eigener Regie ist nicht zu
cinpfenlen,

ey
-

Die Befestigungsschrauben der Lager-
flansche sind mit einem Moment von
5,4 mkg(fiir verzinkte Schrauben)an-
zuziehen,

WARTUNG

simtlicke Gelenke und Schiebereile sind
alle 1250 km mit der Handfetupresse zu
schmieren,
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HINTERA CHSE

BESCHREIBUNG

Die starre Hinterachsbriicke aus Stahlt
gepreflt, trigt an beiden Enden a
schweifite Lagerstummeln sowie Fades
terbocke und Flanschringe zur Befesti
der Bremshalterbleche, ‘
In der Mitte der Hinterachsbricke is
Hinterachsgehduse mit dem Hinteracl
trieb angeflansche, Die Hinterradn
sind in Schrigrolienlagern auf den a
schweifiten Lagerstummeln gelagerrt,
Hinterachswellen sind "[liegende” A
welten, die nur die Antriebskrafte i
tragen, Der Antrieb ist einfach unter
mit Hypoid-Kegelradantrieb,

Die Antriebskraft gelangt vom Verte
getriebe tiber die Gelenkwelle au!
Amriebsflansch und wird durch das
triebskegelrad, das Tellerrad, das
gleichsgehduse, die Ausgleichsradact
die kleinen und die groBen Ausgleicl
gelrdder tiber die Hinterachswelle:
die Hinterrider tbertragen,

Um Gelindeschwierigkeiten leichter
winden zu konnen, ist das Differe
sperrhar ausgefthit,

Die Betdtigung der Ausgleichsspern
folgt durch Druckluft, DurcheinenDr
luftzylinder wird ber die Schaltwell
Schaltgabel, die in eine Schieber
eingreift, nach rechts gedriicki,
Durch Kuppeln der Hinterachswelle
dem Ausgleichsgehduse wird das
gleichsgetricbe gesperrt,

WARTUNG

Der Olstand in der Hinterachse ist
2500 km zu Uberprifen, DerOlspiege
bis zum unteren Rand der Oleinfil



'PONT=ARRIERE
DESCRIPTION

Le pont-arriere rigide en t0le dacier pres=
sé, porte des trongons de paliers 2 chaque
extrémité ainsi que les porte-fessorts et an=
neaux de bride pour fixation des tdles pour
frein,

Au milieu du pont~arrizse est fixé par bri-
des le canteravec 1'entrafnement du pomnt-
arrizre, Les moyeux de roue sont logds sur
les roulements 2 rouleaux dans les trongons
de paliers, Lesarbres de roues arri2re sont
des arbres "flottants™, qui n'entrainent Qe
les forces de traction, La propulsion est
simplement réduite 2 engrenages coniques
hypoide,

La force dentramementva de la bofte de
gransfert % 1a bride de commande parunar-
bre n cardan et se transmet de l'engrenage
conique de commande,la couronne,la botte
du différentiel, les axes de différentiel,
les petits et gros pignons de différentiel
aux arbres de roues et roues arridre,

Le différentiel avec bloquage permet de
surmonter les difficultésdu terrain,

La commande du bloquage du différentiel
est actionnée & aircomprimé, La fourche
d‘embrayage engrenant le manchond ‘em-
brayage se trouvant sur 1"arbre d embra-
yage est poussée 2 droite par un cylindre
2 air comprimé, Le différentiel peut €ire
bloqué en debrayant 1”arbre de roue avec
le différentie

ENTRETIEN

Le niveau d-huile au carter du pont=arri=
are doit Gtre examming tous les 2600 km, Le
niveau 4 -huile doit arriver jusqu”au bord



B4

inféricur du remplissage dhuile, Aux °
hictles neufs il est indiqué de change:
huile aptes les prentiers 5000 km et ens
te aprhs tous les 20 000 km, Vidange
chaud 1"haile du carter aprés une lomy
course, La vis de vidarge ce trouve
pattie infédeure du pont-arritre, Elle
Lnettoyerde copeaux adhfrenis i cha:
vidange d"huile, Lavis de purge d “air
2 petteyer aves du mazour et a bume
avec d-huilede rooteur apres chaque
dange, Dévisser et extraire les arbres
roues apristous les 40 000 km, (Attenti-
11 “extraire pas plus d environ 120 c¢m

cOté cdu blocage du différentiel afir

Zviter que le manchon d-embrayage

toiiibe au dehors) Enlever 1a vieille gra

entre 1 ‘écroul rainures et le moyeu e
remplacer parde la nouvelle graisse 3 1
yeux de roues, Lors de montage veill
une bonne étanchéité des anneaux en
outchouc! Resserzrer les écrous des flasc
des arbres de roues 2 un couple de serr
de 16,5 mkg,

Examinerles paliers des moyeux de rc
au jeu libre apras les premiers 10 000 |
De nouveaux pallers doivent €tre se
avec une prétemsion de 0,30-0,50 m
Aupremnier examin il convient de che
la valeur inferieure,



teichen, Bei neuen Fahrzeugen jst das G!
nach den ersten 5000 km, dann nach je
20000 km zu wechsein,

Der Olwechsel soll unmitteibar nach lin-
gerer Fahr, solange das Ol noch warm
ist, vorgenommen werden, Die Olablag-
schraube befindet sich an der Unterseite
der Hinterachsbriicke, Sie ist bei jedem
Olwechseivon den anhaftendenSpinen zu
siubern, Bei jeder Olkontrolie ist auch
dasEntliftungsnippel mit Kraftstoff zu rei-
nigen und mit Motorendl zu benetzen,
Nach je 40000 km sind auch die Hinter-
achswellen abzuschrauben und herauszu-
ziehen, (Achtung ! Auf der Seite der Dif-
ferentialsperre nicht weiter als ca, 120
mm, da sonst die Schaltmuffe herunter-
fallenwitrde, ) Dasalie Fett zwischen Nut-
" mutter und Radnabe entfernen und durch
- neues Radnabenfett ersetzen, Beider Mon-
tage auf gute Abdichtung der Gummiringe
achtén! Die Muttern filr den Flansch der
Hinterachswelle sind mit einem Anzugs-
moment von 16,5 mkg anzuziehen,
Nach den ersten 10000 km die Lagerung
der Radnabe auf Spielfreiheit priifen, Neue
Lager miissen mit einer Vorspannung von
0,30-0,50 mkg angezogen werden, Bei
der ersten Uberpritfung strebt man den un-
teren Wert an,
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COMMARNDE DE LESSIEU AR i) '-l:_
g
1 Lagesbichse 11 Entiiftungsventil
Boftier de logement Purge d-air
2 Kegelritzel 12 Grofles Ausgleichskegelrad
Pignon conique d-attaque Grand satellite de différentiel
3 Hinterachswelle 13 Ausgleichstern
Arbre de roue motrice Croisilion des satellites
4 Nachsteliung fur Hinterradbremse 14 (lfollschraube
Reglage des freins arrikre Bouchon de remplissage d “huile
5 Hinterradnabe 15 Tellerrad
Myeau de roue arridre Couronne dentée
6 Bremsbacke 16 Schaltmuffe z, Auspleichssperre
Machoftre de frein Manchon a crabots pour blocage du diffcrenti
T Nutmuttet 17 Kieines Ausgleichskegeitad
Ecrou ® enceches Petit satellite de differentiel
8 Einstelischefben 18 Stutzschraube
Rondelles de téglage Axe filete d-appui
9 Radbremszylinder 19 Ausgleichsgehiuse

Cylindre de frein de roue
0 Trilex-Felige
Jante de roue "Trilex”

Boftier de differentiel
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ESSIEU AVANT

DESCRIPTION

Le carter d essieu avant est compo
deux moitiés de coquilles, dont un
de palier pour la commande des roue:
niques, A chaque extrémité€ du carter
fixées les fourches de 1“essieu avant,
chacune est munie d”une fusée pivou
L entrafnement de 1 essieu avant ¢
dudistributeuret s'embraye preumati
ment, Un arbre 3 rotules entratne un
non conique hypoidal lequel transmr
force sur une couronne fixde au diffl
tiel, Ce carterdifférentielavec la cot
ne est porté de deux roulements & sou!
coniques, Le différentiel antérieur ne
pas €tre bloqué. Deux arbres & rotule
meléestransmettent la force depuis L
férentiel aux roues avant,



MORDERACHSE
RESCHREIBUNG

Das Vorderachsgehduse ist aus zwei Scha-
lenhilften zusammengesetzt, wovon die
¢ine alsLagerung fiir den Kegelradantrieb
dient, Ar beiden Enden sind Vorderachs-
gabeln angeflanscht, die je einendrehbar
gelagerten Achsscherkel tragen, Der An-
trieb der Vorderachse geht vom Verteiter-
getriebe aus und wird pneumatischeinge-
schaltet, Eine Gelenkwelle treibt das hy-
poidverzahnte Kegelritzel an, welchesdie
Antriebskraft auf ein, auf dem Ausgleichs-
gehiuse aufgeschraubtes Tellerrad tiber-
trigt, Das Ausgleichsgehduse mit dem
Tellerrad ist auf zwei Kegelsollenlager
gelagert, Das vordere Differential kann
nicht gesperit werden, Zwei Doppelge-
lenkwellen tbertragen das Antrichbsmo-
metn vom Differential auf die Vorderri-
der,

3 108 /87
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WARTUNG

Der Vorderradantriebhatdie gleiche w
tung wie der Hinterradantrieb, Die A«
schenkelbolzen sind nach je 1250 km
schmieren,

Achtung! Um ein Verdlen derVorden
bremsen zu vermeiden, werden die .
dellager erst nach je 10000 km mit
PumpenstdBen aus einer Hochdruckpr
geschmiert, Dazu mufl die Versch
schraube am Mitnehmerflansch ges!
werden,

Ebenfalls nach 40000 km sind die Scl
ben und Mitnehmersflansche abzuscl:
ben, das Fert zwischen Nabe und Nuts
ter zu entfernen, und mit nevem Rac
benfett zu versehen,



WTRETIEN

“entrainement des roues avant a le mé-
ne entretien que celul du pont-arridre,
sraisser les pivots de fusées tous les 1250
m,

\itention: Pouremp€cher un encrassement
tes freins aux rouesavant, les roulements
v aiguilles sont & graisser seulement tous
510000 km avec 243 coups d-une pom-
¢ b haute pression, A cela desserrer la vis
e fermeture au flasque d“entrainement,
Dévisser de m€me les disques et flasques
dentrafiement apres 40000 km, enlever
la graisse entre les moyeux et €crous & raj-
nures et y mettre de la nouvelle graisse
pour moyeux de roue,

91



VORINRACISANT RN

COMMANDE DE L “ESST

-

Bremsdruckleitung

Tuyau flexible 3 haut pression de frein

2 Lenkhebel

Levier de commande de roue
3 Tellerrad

Couronne dentée
4 Ausgleichgehiuse
Boftier de differentied
Ausgleichstern
Croisillon du différentiel
6 Kegelritzel
Pignon dattaque
Gelenkwelie
Arbre 4 joint de cardan
Spunstangenhebel
Levier de commande de fusée
Trilex Felge
Jante de roue " Trilex”

en

=3

o)

w
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—_

Radbremszylinder (um '300 verdrehty
Cylindre de frein de roue (vue tourné de 90
Radnabe

Moyeu de roue

VerschluBschraube

Bouchon de fermetute

Nutmutter

Ecrou A encoches

Einstellscheiben

Rondellles de réglage
Mitnehmerflansch

Flasque d entratnement

Bremsbacke

Machoftre de frein

Bremsbelag

Garniture de frein

Bremsring

Anneau de frein
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FEDERN
BESCHREIBUNG

Das Fahrzeug wird vome und hinten ber
halbelliptische Blattfedern vonden Achsen
getragen, Zum Dimpfen der Federschwin-
gungen sind an der Vorderachse zwei hy-
draulische Teleskop-Stoidimpfer ange-
baut,

WARTUNG

Die Bolzen der Vorder- und Hinterfedern
sowie die Federlaschen sind alle 1250km
mit Fett abzuschmieren, Die Federblitter
soilen je nach Betriebsgegebenheiten,
bzw,. nach dem Waschen mit graphithak-
tigem und kriechfdhigem Schmiermittel
bespritzt werden,

94

LENKUNG

BESCHREIBUNG

Die Lenkspindel dibertrigt die Lenkks
auf die Lenkschnecke, in die eine Le¢
rollenwelle cingreift. Von ihr gelu
Kraft auf den Lenkstockhebel und vo:
auf das Lenkgestinge,

WARTUNG

Olstand im Lenkgehduse alle 250¢
kontrollieren, Kugelkapfe des Len!
stipges alle 1250 km mit Abschmie
schmieren, dabei auf gutenSitz und

wand{reien Zustand prifen,

Macht sich amLenkrad ein groBerer’
gang bemerkbar, so gehért die Len
nachgestellt,

Erfahrungsgemin tritt eine Abniit
hauptsichlich im Bereich der Gerade
fahristellung aul, Der Teilkreis-In
messer des Schneckenprofils ist aus

sem Grunde etwas grofer gehalten al
Schwenkkreisdurchmesser der Lenkn
Damit ist es moglich, den Mittelbe

stetsspielfrei zu halten, ohne inden
stellungen ein Klemmen hervorzun
Das aufierhalb des Mittetbereiches

handene Spiel ist normalund ohne Be
tung, Die eingeschlagenen Vordet

haben in Fahrt stets das Bestreben, i

Geradeausfahristellung zurdickzuke!
Die Lenkrolle liegt also auch hier ir

fest an der inneren Schneckenflank

so daf ein einwandfreiesbenken ge

leistet ist,

Die Nachsiellung des Spieles zwi

Schnecke und Lenkrolienwelle ist st

Geradeausfahristellung  vorzuneb:

Diese Stellung wird bei abgenomn

Schubstange durch Halbieren derGe

lepkradumdrehungen ermittelt, Vor




RESSORTS
DESCRIPTION

Le véhicule est porte a I"avant et 2 1-arri-
re pardes ressorts i lames elliptiques sup-
portées parlesaxes, Deux amortisseurs té-
Iéscopiques hydra uliques montés sur 1 es-
sievavant, parent les oscillations des res-
sorts,

ENTRETIEN

Les axes et jumelles des ressorts avant
Ct arridre sont A grajsser tous les 1250 km
avec de la graisse lubrifiante, Les lames
de ressorts sont aprés erre Nettoyées A arro—
Ser avee un lubrifiang graphité et fluyan:
selon circonstances appropriées,

DIRECTION

DESCRIPTION

L-arbre de direction Lransmet leg forces
directricessur 1a vis sans fin dang laquel-
leengrene unarbre 2 Balet et de 11 syr I
levier de commande et |a timénerie,

ENTRETIEN

Contrdler le niveay d~huile du bojtie; de
direction tous les 2500 km, les rotules de
la tringlerie tous jes 1250 km avec de 1a
graisse lubrifiante, examinant en meme
temnps leurassembiage etveillanta un gra;
parfait,

La direction dois Blre rdglee du moment
qQu un jeu ay Point mort dy volant est 3
refnarquer,

Conformémen: 3 I"expérience upe usure
s¢ présente essentiellement dang |3 Zone
de la position rectiligre, De ce fait 1o gi-
ametre du cercle Primitif du profil de 14
vissans finest tenu quelque peu plus grand
que celui du diamartre dy cercle pivotan:
del-arbre pour galet guide, Cecj permer
de tenir la zone médiante constante 5ans
quTun coincement aux Positions finales
$0it provoque, Le Jeu existant hors de la
Z0ne mediane est normal et sans importan~
ce¢. Les roues avant braqués onr er course
toujourstendance de fentrer a la position
rectiligne,-L “arbre pour galet guide s’ap-
puie toujours solide ment auflanc interjeur
de la vis sans fin, de sorre quun pilotage
frrécusable est garanti,

Le réglage du jeu enre la vis sans fin et

t"aibre pour galet guide est 3 exécuter

toujours dans 1a positionrectiligne. Cette
pasition est rerrouvable lors du de montage
de la bielle de dizection en partageant en
deux la révolution totale du volant, Avant

5
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derégler ce Jen, i1 s inmpose dexami
la portée du palivr Je 1a vis sang fin ¢
liberté de je,

Unjecexistantdans iz portde du palies
la vis sars {in pew Otre comsiptd pa
doigl 1 iz pzilic inféricure du moyeu
volanttoni entitant ez pousszne au levie
commande de 12 direction, Popdant ©
vérification le velany doit @i tenu ©
positer, Existe~t=il un jeu, 12 réglage d
direction Gl P exdculé par unate
professicnne! gualific.

Reglage du jeu caire la vis sans fin ¢
arbre paur gulet guide:

Par prircipe @ régiage dziv se faix
mettart lessieuavant sur chevaletouc
d¢momam 13 barre de puidage du le
da coizmande de la direction,

Mettre ta direction en position rectil
{position médiane), desserrer le cor
dcrou, tourner i droite la vis de rég
jusqu’d ce qu’il n”y ait plus de Jeu

mineren pressant ca et 1a e levier de ¢
mande de la direction), Ressetrer le .
tre-écrou en le tenant ferme avec un t
nevis,

Faire tourner la direction vivement
deux cOtés par le volant, Dans la pos
médiane une [égdre retension ne doit
sensible que lorsque le volant est ¢
d-un doigt,

Contrdle du réglage: Le moment de ol
on 2 la vissans{indoit avoir dans la |

tion médiane une valeur de 25-40 ¢r



Nachstetlung dieses Spicls ist in jedem
Falle die Schneckenlagerung aul Spicl-
freiheit zu priifen,

* Vorhandenes Spiei in der Schneckenla~
gerung kann an der Unrerseite der Lenk-
radnabe mit dem Finger fesigestellt wer-
den, wenn der Lenkstockhebel hin- und
hergedrickt wird, Das Lenkrad ist hiebei

" in seiner Stellung festzuhalten, Ist ein
Spiel feststellbar, so ist die Lenkung in
einer Fachwerkstitte nachstellen zu las-

sen,

Nachstellung  des Spieles zwischen

Schnecke und Lenkrolienwelle:

Grundsitzlich ist die Nachstellung bei

aufgebockier Vorderachse und vomLenk-

. stockhebel abgenommener Spurstange

© vorzunehmen,

. Lenkung in Geradeausfahrtstellung {Mit-

~ telstellung) bringen, Kontermutter lésen

“upd Nachstellschravbe  nach  rechts

- drehen, bis keinSpiel mehrvorhanden ist

- (Priffung durch Hin- und Herdriicken des

¢ Lenkstockhebels), Kontermutter wieder

¢ festziehen; hiebei Nachstellschraube mit

Schraubenzieher anhalten,

i Lenkung am Lenkrad zlgig nach beiden

! Seiten durchdrehen, Im Mittelbereich

© muB eine leichte Hemmung nur fiiblbar

sein, wenn dasLenkrad mit einem Finger
gedreht wird.

Kentrolle zur Einstellung: Das Drehmo-
ment an der Lenkspindel soll im Mittel-
bereich einen Wert von 25-40 cmkg auf-
weisen,
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LENKUNG

DIRECTION

Varderachsantrich
Commande de L essice AV
Spurstange

Barre d accouplement
Lenkhebel

Levier de commande de roue
Schubstange

Barre de commande de fusée
Lenkung

Direction

Einstellschraube

Vis de téglage
Lenkrollenwelle

Atbre de galet de direciion
Lenkstockhebel

Levier de commande de direction
Lenkschnecke

Vis sans fin de direction
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INSTALLATION DE FREINAGE

DESCRIPTION

Le frein au pied est une conception de
frein hydraulique a deux circuits assisté
pneumatiquement, ¢ “est a dire le frein du
véhicule comprend deux circuits de frein
indépendants 17un de 17autre.

Le frein pour remorque est une conception
Suisse 2 deux conduites avec robinet in-
verseur permettant un fonctionnement in-
direct,

Vu que "installation du frein {air com-
primé - frein 2 pression d-huile) des ve-
hicules est combinée avec deux systemes
dont chacun fenctionne indépendamment
17unde 17autre {soit | “instaliation & pres-
siond-airet installation & pression d~hui-
le), leurentreticn sera traité séparément,

INSTALLATION A AIR COMPRIME

Elie se compose du compresseur d”air, de
1-appareil de freinage, du régulateur de
pression combiné, de la pompe antigel,
du réservoir 2aircomprimé, d“uneval-
ve de protection, d-une soupape de frein
de remorque autematique, d-un robinet
inverseur, de deux filtres de protection,
d-unrobinetd ar@t et de deux tétes d ac-
couplement,

COMPRESSEUR D7AIR

DESCRIPTION

Le compresseur 3 air & ua piston et un
étage est monté dans le carter du moteur.
Tlestentratné par 1”arbre & cames les en-
grenages de la distribution, Le graissage
du compresseurest assuré par le circuit d-
huile du moteus,
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ENTRETIEN

Sa puissance est 2 conirdler tou
20000 km en comptant le temps

remplit le réservoir & air comprimé
% 4 atm, L-accroissement de pressic
lit du manometre double, Ce mest
se fait au plein régime moteur, les

au pied et 2 main étant dessérés, Cu
de temps est d”environ 14 secondes
que le compresseur d“air est encorc
et gue l-installation du frein a air

primé est absolument éranche,

REGULATEUR DE PRESSION COMBII

DESCRIPTION

Ce régulateur de pressionsurveille la
sion d-air du rérervoir d air,

En arrivant & la pression d air ajus
6 atm le compresseur ouvre la con
d-alimentation d-air 2 b"atmospht
le tégulateur déclenche le compr
qui travaille 2 vide, 5i la réserve
tombe2 5,5 atm, il commande aut
tiguement sa recharge, Au régulate
pression d “air sont réunis en méme t
le régulateur, le séparateur d~eau
densée automatique, la valve de pt
tion zinsi que le dispositif de gor
pour pneus,

ENTRETIEN

Ce régulateus de pression d air co
n-a pas besoin dentretien,
POMPE D-ANTIGEL

DESCRIPTION

Grice 2 la pompe d~antigel 17air
prime peut @tre additionné d”un j



BREMSANLAGE

IESCHREIBUNG

Sie Fubremse ist als Zweikreis-Oldruck-
sremse mit Druckluftunterstlitzeng ausge-
‘tihrr, d.h. die Motorwagenbremse be-
deht aus zwei voneinander unabhingigen
Iremskreisen, Die Anhingerbremse ist
in der Bauart als Schweizerische Zwei-
leitungsbremse” mit Umstellhahn auf in-
direkte Einleirungshremse ausgefiihrt

Da bei Fahrzeugen mit Druckluft-Oldruck-
sremse die Bremsanlage aus zwel mitein-
ander verbundenen, jedoch in sich abge~
schlossenen Systemen besteht (u, 2w, der
Druckluftantage und’der Gldruck-Anlage)
soll auch ihre Wartung hier getrennt wer-
den,

DRUCKLUFTANLAGE

Die Druckluftanlage besteht aus dem
Kompressor, dem Druckluftbremsgerit,
dem komb, Druckregler, der Frostschutz=-
pumnpe, dem Luftbehilter, einem Druck-
sicherungsventil, dem Anhingersteuer-
ventil, einem Umstellhahn, zwei Lei-
rungsfilter, einem Absperrhahn und zwei
Kupplungsképfen,

EINBAULUFTPRESSER

BESCHREIBUNG

Der Luftpresser arbeitet als einstufiger
Kolbenverdichter, DasKurbelgehiduse des
Luftpressers ist im Motorgehiduse einge-
baut, Der Antrieberfolgt von der Nocken-
welle aus Uber Zahnrider, DerLuftpresser
besitzt keine eigene Schmierung, sondern
ist am Schmierkreislauf des Motors ange-
schlossen,

WARTUNG

Alle 20000 km ist die Leistung des Luft-
pressers zu (berpriffen, Dies geschieht
durch Messen der Zeit zum Auffidllen des
Druckluftbehilters von 3 auf 4 atii, Der
Druckanstieg ist am Doppelmanemerer
abzulesen, Die Messung ist bei Vollast-
drehzahl des Moters und bei gelockerter
Fuf3- und Handbremse vorzunehmen, Bel
neuem Luftpresser und dichter Drucklufc-
anlage betrigt diese Zeit etwa 14 Sekun-
den,

KOMBINIERTER DRUCKREGLER

BESCHREIBUNG

Der Druckregler itberwacht den Vorrats-
druck im Luftbehdlter, Bel Erreichen des
eingestellten Druckes von 6 atii offnet er
die Forderleitung zur Atmosphdre hin und
schalies dadurch den Kompressorauf Leer-
lauf, Ist der Vorratsdruck auf 5,5 ati ab-
gesunken, schliefit er denLeerlauf wieder
ab, so daB das Fordern von neuem be-
ginnt, Im Druckregler sind zugleichReg-
ler, autom, Kondensatabscheider, Riick-
schlagventil, Sicherheitsventil und Preu-
fallvorrichtung vereint,

WARTUNG

Der komb, Druckreglerbedarfkeinerwar-
tung,

FROSTSCHUTZPUMPE

BESCHREIBUNG

Bei Einsetzen der Frostperiode kann dank
der Frostschutzpumpe der Druckluft etwas
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Frostschutz zugeserzt werden, Damit wird
die Gefahr einer Auflerbetriebsetzung der
Bremsantage infolge gefrorenen Kondens-
wassers vermieden,

Per Frostschutzapparat ist im Prinzip ein
Gefan, in welchem die Luft an einem im
Alkoho!l gerauchren Docht vorbeistreicht
und auf diese Weise mit Alkoholdampf
angereichert wird, Alkohol ist daseinzige
Frostschurzmittel, das bei weitverzweig-
ten Anlagen mit Sicherheit in alle Appa-
rate gelangt,

WARTUNG

Die Frostschutzpumpe muf wihrend der
kalten Jahreszeit nach je 1250 km auf ih-
ren Inhait dberprift werden, Wenn notig,
auffistlen, AlsFrostschutz dasf ausschliefi-
lich Alekton verwendet werden,
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LUFTBEHALTER

WARTUNG

Kondenswasser soll wihrend der Sonn
moenate wdachentlich, wihrend derWir
monate tiagtich, abgelassen werden,

DRUCKLUFTBREMSGERAT

BESCHREIBUNG

Das Drucklultbremsgerdt verstirkt pi
matisch die auf dem Tandem-Ha
bremszylinder wirkende FuBkraft des !
rers, Bei Ausfall der Druckiuft wird
FuBkraft direkt auf den Haupthremszy
der tibertragen, allerdings ohne die
stirkende Wirkung der Druckluft,
Beim Anziehen der Handbremse wird e
falls das Druckluftbremsgeridt in Tatij
peserzt, beimAusfall der Druckluftb
die mechanische Wirkung auf die Hi:
rider aufrecht,

WARTUNG

Das Druckluftbremsgerdt bedarf ke

Wartung-

DRUCKSICHERUNGSVENTIL

BESCHREIBUNG

Das Drucksicherungsventil dient zur:
cherung des minimalen Vorratsdrucke
Bremsanlage gegen zu hohen Luf
brauch, Essichert auch den Vorrats:
des Motorwagens gegen Bruch der Sp
leitung zum Anhdnger 2b und ges
leistet auch dann eine sichere Bre:
des Motorwagens,

WARTUNG

Das Drucksicherungsventil bedarl 1
Wartung,



liquide antigel dés le commencement de

la saison froide, De ce fait une mise hors
service du systeme du freinage par suite
d-ecau de condensation geléc peut €tre
évitée,

Le dispositif antigel consiste en principe
enunrécipient, danslequel I"air passc par
une meche plongée dans 17alcool, de fa-
conque I"aircomprimé s-enrichit avec la
vapeur d-alcool. L7alcool est l'unique
remede  antigel qui atreint avec toute
sécurite tous les appareils faisant partie
d-une instaltation de freinage a air com-
primé & grande portée,

ENTRETIEN

Contrdler tous les 1250 km le contenu de
cette pompe durant la saison [reide, ra—
jouter du liquide antigel au besoin, Se
servir exclusiement du liquide antigel
"ALECTORN"

RESERVOIR A AIR COMPRIME

ENTRETIEN

I.“ecaude condensation doit Bire vidangce
hebdomadairementenété et quotidienne~
ment aux mois d hiver.

APPAREIL DU FREIN A AIR CORMPRINY

DESCRIPTION

Cet appareil renforce pacumatiquenient
la force du pied du conducteur agissantc
sur le cylindre de frein principal 2 tenden,
Serrant e frein & main, [ appareil du
freina air comprimé vient d” €tre action-
né en méme temps, en défaillance de
pression d-air comprimé, 17effet de frei-
nage mécanique sur les roues arridre st
maintenue,

ENTRETIEN

Cer appareil n”a pas bescin d”entretien,

SQUPAPE DE SECURITE DE PRESSION

D "AIR COMPRIME

Cette soupa pe assure une réserve minimale
de pression d-air comprimé du sysieme de
freinage en cas de grande consommation
d-air, De mfme assure-twelle la réserve
d-air de la motrice en cas de rupture de
la conduite de commande 2 la remorque
et de ce fait aussi un freinage sir de la
motrice, '

ENTRETIEN

Cette soupape de sécurite de pression d~ai:
comprimé ne demande pas d entietien,
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SOUPAPE DE COMMANDE POUR FREIN

RE MORQUE

DESCRIPTION

Cette soupape sertdorgane de commande
pour le freinage indirect de la remerque,
Elle est construite de sorte qu-elle dirige
d-ctlem@me le frein de remorque par une
soupape de précommande, Le frein de re-
morque est un frein 3 air comprimé dit,
coustruit sclon systeme de deux conduc-
teurs, duquelune conduite sert d”alimen-
tation et 1 autre conduite de commande,
Le frein de reinorque direct est en vigueur
lorsque la remorque n”a pas son propre
frein, ¢”est-a-direne posstde ni réser—
voir a air comprimé, ni son propre appa-
reil de freinage & air comprimé. Dans ce
cas doit @tre mnis le rebinet inverseur de
la motrice sur "direct”, Les cylindres du
frein des roues de la remorque sont ali-
mentés en commun par une conduite ve-
nantdirectementde "appareil du freinage
2 air comprimeé,

Si la remorgue a un réservoir & air com-
primé et up appareil du freinage 2 air
comprimé, le robinetinverseur est & met-
tre sur “indirect", Alors l-appareil de
freinage & air comprimé de la remorgue
vient d”€tre commande par une soupape
de freinde remorque automatique montée
dans la motrice, Le déclenchement du
frein de remorque indirect s”ensuit par la
chute d“air dans la conduite de comman-
de du frein de la remorque, Plus que la
chute de pression est grande, d autam
plus est frein¢e la remorque, Le freinage
maximum est arteint, lorsque la pression
dans la conduite de commande est tombée
a zéro,

La soupape de commande pour {rein de
remorgue est reliée avec le frein 2 main
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par une tige, Le freind main de la me
ttice serré freine de m@me la remorque
3 condition que le robinet inverseur s¢
mis sur "indirect”. La position du robin
inverseur peut Etre constatée aussi par
conducteur en lisant le manomatre d-a
compiimé, Il suffit de fafre encore 1
freinage a courte distance,

Sile robinetinverseur est mis & "indirect
le freinage sensuit par la chute de pre
sion d-air comprimé dans la conduite «
la remorque  L~aiguille du manomeir
tombe, au freinage max
mum,elle est & zéro,

Le robinet inverseur mis sur “direcr
augmente la pression d”air comprimé

aircomprimé

1raiguille du manom@ire & air comprii
monte forcément selon la force du fre
nage,

ENTRETIEN

La soupape de commande pour {rein
remorgue n-a pas besoin d”entretien,

ROBINET INVERSEUR

Ce robinet fajt partie de 1-¢quipement
freinage 2 air comprimé de la motric
Il y est mont€ au véhicule de tration s¢
ol avec remorque aux systemes de fre
nage 4 pression d-air direct ou indirect

ENTRETIEN

Ce robinet ne demande pas d”entretien



JNHANGER-STEUERVENTIL
ESCHREIBUNG

yas Anhinger-Steverventil dient als Steu-
crosgan filr indirekte Anhingerbremsung,
s ist so ausgebildet, daB esselbstdie An-
uingerbremse mit Voreilung steuert.

die Anhingerbremse ist eine reine Druck-
uftbremse und ist auf dem Zweileitersys=-
:emaufgebaut, Davon ist eine Leitung als
speiseleitung, die andere als Steuerleitung
ausgebilder,

Direkte Anhingerbremse wird dann ver-
~endet, wenn der Anhidnger keine eigene
remsanlage, d, h, keinenLuftbehdlter und
kein eigenes Bremsgerdt besitzt, In die-
semFall mul derUmstellhahn am Mator-
wagen auf direkt geschaltet werden, Die
Radbremszylinder des Anhidngers werden
gemeinsam durch eine Leitung direkt vom
Druckluftbremsgerit gespeist,

Hat der Anhinger einen Luftbehditer und

einBremsgerit, so ist derUmstellhahn auf
indirekt zu stellen. Hier wird das Brems-

gerit des Anhingers von dem im Motor-

‘wagen untergebrachten automatischen An-
hinger-Steverventil gesteuert, Das Ausls-
sen der indirekten Anhingerbremse erfolgt
durch die Drucksenkung in der Anhdnger-
Steuerleitung, Je grofer der Druckabfall,

desto stirker wird der Amhdnger gebremst,
Volibremsung des Anhidngers ist erreicht,
wenn der Druck in der Steuerleitung auf
Null gesunken ist,

Das Anhinger-Steuerventil ist mit der
Handbremse durch ein Gestdnge verbun-
den, Bei angezogener Handbremse im
Zugwagen ist dementsprechend auch der
Anhinger gebremst, vorausgesetzt, dai
der Umstelthahr auf indirekt steht,

Die Stellung des Umstellhahnes kann auch
der Fahrer am Doppeldruckmesser ermit-
teln, Er muf dazu eine kurze Bremsung
vornehmen,

Steht derUmstellhahn auf indirekt,erfolgt
die Bremsung durch die Drucksenkung in
der Anhinger-Steuerkeitung, Der Brems-
druckzeiger fillt, bei Vollbremsung steht
er auf Null,

Steht der Hahn auf direke, so steigt der
Druck und somit der Bremsdruckzeiger je
nach Stdrke der Bremsung.

WARTUNG

Das Anhinger-Bremsventil bedarf keirer
wartung.

UMSTELLHAHN

Der Umstellhahn gehért zur Bremsaus-
riistung des Motorwagens, Er wird dann
eingebaut, falls letzierer als Zugfahrzeug
sowohl fiir Anhdnger mit indirekt gesteuer=
ten als auch fir solche mit direkt gesteu-
erten Bremssystemen zu dienen hat,

WARTUNG

Der Umstellhahn bedarf keiner Wartung.




LEITUNGSFILTER

BESCHREIBUNG

Der Leitungsfilter dient dazu, die Brems-
apparate vor Verschmutzung zu schiitzen,
Die imFTilter eingeschraubte Einsatzpatro-
ne filtriert die durchstrtomende Luft, Der
in der Patrone angesammelte Schmutz
kann beim Offnen des Leitungsfilters
zwecks Reinigung mit dicser herausgezo-
gen werden,
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WARTUNG

Die Patrone ist je nach Betriebshedin:
gen, im Normatfall nach etwa 50001k
Benzin griindlich zu reinigen, Bei st.
Verschmutzung Einsatz emneuern,

KUPPLUNGSKOPY

BESCHREIBUNG

Der Kupplungskop! ist in nicht geku
tem Zustand durch ein federbelas
Ventil geschlossen, weiches beim
kuppeln des am Schlauch des Anhi
befindlichen Kupplungskoples durch «
Stift gesfiner wird, Nach dem Anku;
ist der Absperrhahn, der unmitzelbs
dem Kupplungskopf auf der Steueric
montiert ist, zu&ffnen, respektiv vor
Abkuppein zu schliefien,

WARTUNG

Die Kupplungskopfe bediirfen keine
sonderen Wartung. Beim Ankuppel
daraufl zv achten, daf die Dichefli
saubersind und richtig dichten, Man
sdiume nicht, an den nicht gekupp
Kupplungskopfen die Staubdecke.
schlieBen.

Wird vergessen, den Hahn bei Anha:
betrieb. zu &ffnen, so wird der Anh
nicht gebremst, was ein Aufschiebe
Anhingers auf den Motorwagen zur

hat,

Der Warn-Druckzeiger der bei Druw
fall auf ungefdhr 3 atii in das Blic
des Fahrers schwenkt, bedarf keiner

tung.




¥ILTRE DE PROTECTION AUX CONDU-

ITES
DESCRIPTION

Ce filtre sert 4 protéger les appareils de
freinage contre les encrassements. Une
cartouche vissée au filire purifie 17air y
passant. En ouvrant le filtre la cartouche
peut €reenlevée pour le nettoyage de la
crasse, qui s°y est déposée.

ENTRETIEN

La cartouche est a nettoyer minutieuse—
ment en se servant de 1a benzine, le {ai-
sant selon les circonstances du service, en
cas normal apres environ 5000 km, Rem-
ptacer la cartouche trop encrassée.

TETE D"ACCOUPLEMENT

DESCRIPTION

Cette t8te d-accouplement est f{ermde
par une valve chagée par force de ressort
dans 1"érat non accouplé, s"ouvie au mo-
yen d- une goupille logée dans la t€te du
moment qu-elle est sccouplée 2 la t€te
d-accouplement fixée au tuyau de con-
duite d-air comprimé¢ de la remorque.
Apres 1“accouplement le robinet dair,
se trouvant immeédiatement devant la 2=
te d-accouplement monté sur la conduite
de commande daircomprimé, esta ouvris,
respectivement 3 fermer apses avoir dé-
couplé,

ENTRETIEN

Cest tetes d-accouplement n~ont pas be~-
soin d-entretien, En accouplant  pren=~
dre garde que les surfaces d’éranchéite
soient propres et blen étanches, Ne ja=
mais manquer de couvrir les t&tes d”ac-
couplement non accouplées d un couver=
cle de protection contre la poussibre,

En oubliant d“ouvrir le robinet, en rou-
lant avee remorque, la remorque mnest
pas frein¢e et provoquerait une poussée
de la remorque sur la motrice,
L-avertisseur de pression d-air entre av
champ visuel du conducteur au moment
que la chute de pression dair comprime
atteint 3 atm, il ne demande pas d”entre-
tien,
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INSTALLATION DE FREINAGE HYDRAU~-
LIQUE

L installation hydraulique se compose ¢ “un
cylindre de frein principal & tandem, dans
lequel s"engendre la pression, des cylin-
dres de f{rein de roues, dans lesquels la
pression produite devient efficace en pres-
sant les machoires contre les tambours de
frein, et du réscau de conduites qui relie
le cylindre principal aux cylindres de frein
des roues,

CYLINDRE PRINCIPAL A TANDEM

DESCREPTION

Le cylindre de frein principal est bridé
1-appareil de frein 4 pression d-air. Il se
remplit automatiquement, c“est~2-~dire
au moyen d’un reglage du volume con-
stant d“un liquide et d une” prépression”
constante dans le réseaun des conduites,

La soupape inférieure de compensation
remplissent cette tdche, C“est pourquoi

il importe & se vouer avec toute atten-
tion cette soupape et 1"alésage de com-

pensation,

L-ouverture de purge au bouchon de rem-
plissage du récipient d-huile doft toujours
atre ouverte afin que le liquide defrein
puisse couler dans le cylindre principal,
(attention au laquage) En remplissant du
liquide de freinage il faut veiller & ce que
ie bouchonr de remplissage du lignide de
freinage soit propre afin d”emprécher la
péngeration de la crasse dans le réservoir
le réservoir de freinage doit toujours 8tre
suffisamment rempli, environ 1,5 3 2 cm
en dessous du bord du réservoir,
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ENTRETIEN

Controler le niveau du liquide de frei;
ge dans le eylindre principal de frein
compléter le liquide au besoin, Les de
freins doivent etre desserrés lors du re;
plissage du liquide de freinage,

CYLINDRES DE FREIN DES ROUES

DESCRIPTION

Crest la tiche des cylindres de frein
roues de transmettre la force produite
le cylindre principal de frein aux mach
res de frein, Lescylindres de frein des ro
essont fixés aux t0les des supports de fre
Auplus haut peint du cylindre de frein
roues est vissée au centre entre les d.
pistons une soupape de purge d air qui d
&tie ouverte lors de la purge d-air du
quide de {reinage.

Sion remarque upe diminution d-effer
freinage (malgré la pression d-air presc
te) ou que la résistance de la Pédale
freinest élastique (la canalisation duf:
nage 2 air comprimé étant vide),il |
purger 1-air de 1”installation de freina

On procédé de la fagon suivante:

1, Vidanger 17air comprimé, afin que
canalisation soit sans pression,



1,DRUCKBREMSANLAGE

SSCHREIBUNG

tie hydrautische Anlage besteht aus ei-
em Tandem-Hauptbremszylinder,in dem
ter Druck erzeugt wird, denRadzylindern,
ndenender erzeugte Druck wirksam wird
ind die die Bremsbacken gegen die Brems-
rommeln dritcken und aus demLeitungs-
wetz, dasdie Verbindung zwischen Haupt-
rremszytinder und Radzylindern herstellr,

TANDEM-HAUPTBREMSZYLINDER

3ESCHREIBUNG

Der Hauptbremszylinder ist an das Druck-
luftbremsgerdt angeflanscht, Er ist mit
selbsttdtiger Wachftillung, d,h, mirt einer
Regulierung fir stets gleichbleibendes
Fussigkeitsvolumen und gleichbleiberdern
"Vordruck" im Leitungsnetz ausgerilster,
Das Boden- oder Klappenventil sowie die
Ausgleichsbohrung erfilien diese Aufga-
be, Ausdiesem Grund sind demBodenven-
til und der Ausgleichsbohrung grofite Be-
achtung zu schenken.

Die in der Behilterverschraubung vorge-
sehene EntlGfterdffnung muf immeroffen
sein, damit die Bremsflissigkeit in den
Haupt-Zylinder nachflieBen kann. (Vor-
sichit beim Lackieren!) Bei der Nachfiil-
lung von Bremsfitissigkeit mufi daraufge-
achtet werden, dafl etwa anhaftender
Schmutz von der 8ehilterverschraubung
entfernt wird, damit er nicht in den Be-
hilter und somit in die Bremsanlage ge-
langt, Der Ausgleichsbehilter muf stets
ausreichend geftllt sein, etwa 1,5-2 cm
unter der Deckelkante,

WARTUNG

Bremsfltissigkeit im Tandem-1liauptbrems-
zylinder alle 1250 km kontrollieren und
gegebenenfalls ergénzen, Beim Nachfiil-
len missen beide Bremsen geldst sein,

RADBREMSZYLINDER

BESCHREIBUNG

Es ist die Aufgabe des Radbremszylinders,
die im Hauptbremszylinder erzeugte Kraft
zuf die Bremsbacken zu iibertragen, Die
Radbremszylinder sind am Bremstriger-
blech befestigt. An hichster Stelle des
Radzylindersist in der Mitte zwischen den
beiden Kolben ein Entliiftungsventil ein-
geschraubt, welches beim Entlftiten und
Fiillen des Systems gedffnet wird,
Macht sich ein Nachlassen der Bremswir-
kung bemerkbar{obwohl der vorgeschrie-
bene Druck herrscht) oder ist der Wider-
stand am BremsfuBhebel(bei leerer Druck-
luftanlage) elastisch, so muf} die Anlage
entliiftet werden,
Dabei wird wie folgt vorgegangen:
1. Druckluft ablassen, sodal die Anlage
drucklos ist,
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2.

3.
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Tandem-Hauptbremszylinder mit
Bremsfliissigkeit voliftllen,
Encliftungsschlauch auf Entlifrungs-
schraube des Radbremszylinders (Vor-
derrider haben je 2 Zylinder) aufschie-
ben, das andere Ende in ein Gefi8 mit
Bremsfllssigkeit tauchen, Entltfrungs-
schraube ca, zwei Umdrehungen her-
ausdrehen.

4. BremsfuBhebel rasch durchrrete:
langsam zurticklassen, Aufdiese
so lange pumpen, bis beim Sch
keine Blasen mehr auftreten,

5, BremsfuBhebel nochmals nieder
und so lange niedergetréten Iasse
Entlifftungsschraube geschlessen .

Diesen Vorgang bei jedem Radbre:
linder wiederholen,

Simitliche Gelenke des Bremsgest
sind nach je 5000 km vom Schmu
reinigen und durch einige Tropfen |
rendl zu schmieren,

Bei Neueinstellung soll der Handbre:
bel bei leerer Druckiuftanlage, wel
Handbremse angezogen wird unc
Bremsbacken in den Bremstrommels
Anliegen kommen, im 5,-8, Zahi
rasten, LaGt sich durch Abnlrzun
Bremsbelages der Handbremshebe
weil anziehen, so muf die_[fls_l}_b_
nachgestellt werden, Das Nachstelle
nur an den Bremsbacken der Hinte
erfolgen, Dann ist an der Einstellu
Hinterradbremsgestinges nichts me
indern,

Zum Nachstellen der Bremsen ist das
zeug so aufzubocken, daf sich all
Réder frel bewegen konnen, Die |
bremse ist ganz zu ldsen,



1, Remplir 2 plein le récipient du cylin-

- dre de frein principal A tandem avec
du lquide de freinage,

3, Poser sur la vis de purge des cylindres
de frein des roues (les roues avant ont
chacune 2 cylindres) le tuyau de purge,
dont 1-autre extrémité plonge dans un
récipient contenant du liquide de frei-
nage, Dévisser d“environ deux tours la
vis de purge,

4. Actionner rapidement la pédale de
freina fond etla laisser renvenir lente~
ment, Pomper de cette fagon jusqu-a
ce que leliquide defreinage sorte sans
bulles d-air du tuyau,

5, Pousser la pédale de frein encore une
fois & fond, la laissant ainsi jusqu-i ce
que la vis de purge soit fermée,

Ce procédé est & répéter & chaque cylin-
dre de frein des roues,

Toutes les articulations de la tringlerie de
frein  sont 2 nettoyer wous  les
5000 km, graisser avec quelques gouttes
d-huile & moteur,

Au premier réglage du frein a main, qui
s”éffectue sans assistance d”air comprimeé
(celle-si érant vide), les roues doivent
bloquer, c”est & dire les maAchoires pressées
contre les tambours, quand Ie levierde frein
8 main arreint le 5-6 dent du secteur de
piquage, Si par usure des gamitures de frein,
le levierde freink main se laisse tirer plus
loin, il faut ratrapper le jeu en régltant
le frein au pied, Un réglage ne doit 8tre
fait qu-aux miachoires de frein des roues
arritre. Alorsil n°y aura plus rien a régler
2 la tringlerie du frein & main,

Mettre le véhicule sur cric en réglantles
freins pour que toutes les roues puissant se
tourner librement, Le frein 2 main est 2
desserrer,

113



114

1, Freins des roues avanr:

Etant donné¢ quil y ait deux cylindre
roue et que chaque machoire est act
née par un cylindre, le églage

se faire & chaque machoire s¢paréme
Crest par une ouverture qu“est acces:
un écrou de réglage du cylindre de fr
pouvant ttre tourné par un tourne vis,

que la machoire touche légérment le t
bour de frein, Revisser ensuite 1" ¢cro
réglage Jusqu “a ce que laroue avantt
ne librement, Procéder de la mame f.
avec la seconde machoire de cette

etainsi de suite aux machoeires de 17:
roue,

2, Freins de roues arrigre:

Enlever les bouchons en caoutchou:
t¢les de recouvrement de frein et dess
1a visde blocage du réglage de frein
un léger coup de marteau., Tourner
1a roue a crans aussi longtemps vers le
{sens F) jusqu”a ce que la roue soit bloc
Alorsresserrerla vis de blecage et tc
en arritre la roue & crans jusqu-a ¢
la roue tourne librement, L ouvertu
a fermer en y remettant les boucho
caoutchouc,

FREIN-MOTEUR

Le frein moteur n-exige pas d”entr
spécial. Toutefois il est recomman
de s-en servir fréquemment, afin g
calamine ne se dépose au clapet et el
che une fermeture correcte,



Vorderradbremsen

a pro Vorderrad zweiBremszylinder vor-
inden sind und durch jeden nur cine
-emsbacke beririgt wird, erfolgt das Ver-
ellen an jeder Bremsbacke allein

; wird durch die Offnung die Nachstell-
witer am Bremszylinder mit einem
chraubenzicher weitergedreht, sodag die
remsbacke zum Anliegen kommt. Dann
feht man die Nachstellmutter so weit zu-
i1ck, daB das Vorderrad gerade frei lduft,
1 gleicher Weise wird mit der zweiten
remsbacke des betreffenden Rades ver-
thren und ebenso mit den beidenBrems-
acken des anderen Vorderrades,

, Hinterradbremsen

‘ummistopfen aus dem Bremsabdeckblech
ntfernen und Feststellschraube der Brems-
achstellung durch
chlag lésen,

‘un wird das Rastenrad so lange pachoben
zdreht (Richtung F) bis das Rad blockiert,
szt die Feststellschraube wieder anzie-
=n und das Rastenrad so weit zurilckdre-
2n, daf das betreffende Hinterrad gera-
2 frei liufe, Offnung weider mit Gummi-
opfen verschliefen, In gleicher Weise
ird mit dem anderen Hinterrad verfah-
n,

leichten Hammer~

USPUFFBREMSE

e Auspuffbremse bedarf keiner besonde~
:n Wartung, dochsollsie recht hdufig be-
utzt werden, damit sich keine Olkohle an
er Klappe absetzt und dadurch ein ein-
-andfreies Schlieflen verhindert werden
innte,

ie Gelenke desBetdtigungsgestanges sind
ach 1250 km zu schmieren,

1 Bremsabdeckblech
Tole support de frein
2 Rastenrad
Roue 1 encoches

3 Gummistopfen
Bouchon en caoutchouc
4 Lenkspurhebel
Levier de commande
de fusce

15 Y6bid

3 Gummistepfen
Bouchon en caoutchouc
4 Feststellschraube
Vis de fixation

1 Bremsabdeckblech
Tole support de frein
2 Rastenrad
Roue 3 encoches
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LA DER UND REIFEN

Radmuttern des ¢fteren auf festen Sitz pri-
fen, Sie gehdren mit einem Drehmoment
von 38 mkg angezogen, Auflerdem ist stets
auf richtigen Reifendruck zu achren, Zur

Kontrolle verwende man unbedingt
Reifenpriifer, Ol, Fett und Krafestof!
fen den Gumnmi der Reifen an und 2
renihnvorzeitig, Einmal jihrlichsi
Felgensegmente der Trilex-Rider z
rosten und zu streichen,

TRILEX~RADER

Ausbau der Felgen aus dem Reifen

Vor dem Ausbau der Felgen muft d
aus dem Reifen abgelassen werden.
tileinsatz herausschrauben und Reif
Hilfe desOffnungs- und Schlietheb
beiden Seiten det Felge lockern, ©
dem Schiiefhebel verlingerten Off
hebel in die Montagenut des Vern
mentes einsetzen und Felge dffner
mente aus demn Reifen herausnehm

Einbau der Felgen in den Reifen

Vor dem Einbau ist zu beachten, ¢
Luft abgelassen, das Ventil abges
und das Wulstband vorschriftsmiR
gelegtist, Auflerdemist der Reifen:
Talkum oder dhnlichem zu puderr
Den Reifen mit dem Ventil nach o
denBoden legen, Das mit dem Vel
versehene Segment zuerst einlege
zweite Segment vor das Ventils
schieben,

Das dritte Segment kann nun ebenfz
gefithrt werden, und zwar direkt net
Ventilsegment, Das Segment ist
zupassen, daB das Ventil in der v
Ventilloches zu liegen kommt,



UES ET PNEUS

iminer fréquemment le semage des
wous des roues, Ils doivent 8tre ressenés
zc un moment de torsion de 38 mkg, A
rtde cela prendre garde A le pression de
aflage des pneus en se servant toujours 4~
manometre de pression pour pneus, Hui-

le, graisse et combustible corrodent le ca-
outchouc des pneus et les détériorent pré-
maturément, Dérouiller et repeindre une
fois paranles segments des jantes des rou-
es,

ROUES ET TRILEX

Démontage des jantes aux pneus:
Vidanger 1”air des pneus avant de les dé-
monter, Pidce intercalaire de la soupape
est A dévisser et 1acher les pneus des jan~
tes par 17aide de la clé d ouverture et de
fermeture des deux cOtés des jantes, En-
treravec le levier d ouverture allongé du
levier de fermeture dans 1 encoche de
montage du segment de jante A soupape
et ouvrir la jante, Enlever les segiments
des pneus,

Montage des jantes dans les pneus:

Avant de procéder au montage, veiller 2
ce que 1"air soit sortl, devisser la soupape
et le bourrelet y soit introduit selon in-
structions, Le pled des pneus deoit etre
poudré au talc ou analouge, Meitre le
pneu, la soupape en téte, sur le sol, In-
troduire d”abord le segment % encoche
pour soupape, Le second segment est a
pousser devant le segment 4 encoche pour
soupape, Le 3me, segment peut alorsy
eireintroduit de fagon 3 que la soupape
soit logée au milieu du trou de soupape,
Introduire le levier d “ouverture dans 1”en~
coche de montage du segment 2 soupape,




Fermer la jante par tirage régulier du
.nied de la jante,
% “nterla pizce intercalaire de la soupape
et gonfler les pneus,

Systeme des leviers du freind mainet pied:
Soinger 2 ce que tous les leviers de com~
mande du frein 2 main et du frein 2 pied
soient faciles 2 manier, Nettoyer les pa-
liers et articulations aprds 2500 km et
graisser les avec du lubrifiant ou avec
quelques gouttes d huile,

Cabine du conducteur;

Graisser convenablement les serrures et
fermetures des portes aprds 1250 km,
Une fois par an graisser les manivelles
des leve-glaces endémontant les couver=
tures des portes, Nettoyage général et ra=
dical duvéhicule une fois par an en retou=
chant en m&me tempa la peinture,

o messerrer les vis de fixation de la galerie
" s tous les 20000 krm,

TREUIL A CABLE

DESCRIPTION

Le treuil 2 c@ble est I"appareil propice pour
tous travaux pratiques entousterrains a ac-
complir parunvéhicule, parexemple are-
tirer des vehicules restés enfoncés en cour
de route, A retirer des veéhicules en panne,
ne pouvant plus se mouvoir, ou bien des
travaux aux for@ts en retiramt ou trafnant
arbres, grosses pierresetc, Le véhicule est
& ancrer avec un cible ou ch3ine & un ob-
jet fixe se trouvant & promiximité du vé-
hicule, p,e. unarbre robuste lors d~efforts
considérables, étant donné qu-il ne suffi-
1ait pasde bloquer le véhicule & force des
freins,
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Suite du mancevre:

1. Déplacerle levier de commande de L
positionde blocage A& la position d
gmbrayage,

2, Enlever le cable par la main,

3. Montage éventuel de rouleaux détour
nants et détours pour c3ble.

4. Fixer I'extrémité ducble 2 la charg:
mobile ous”il y a lieu & un arbre 1o
buste ou un objet fixe.

5. Embrayer l'accouplement a griffes ave:
le levier de commande,



‘er Offnungshebel ist in die Montagenut
es Ventilsegmentes einzufithren, Die Fel-
e ist mit gleichmiBigem Zug entlang
em Felgenful zu schiiefien,
‘entileinsatz einbauen uhd Reifen auf-
umpen,

tand- und FuBhebelwerk

sistdafiir zusorgen, dafalle Bedienungs-
ebel leicht beweglich sind. Die Lager-
selien und Gelenke sind daher nach 2500
m zu sdubern und mit einigen Troplen
'l oder etwas Fett zu schmieren,

ahrerhaus und Aufbau

die Turschldsser und Scharniere sollen
unlichst nach 1250 km geschmiert wer-
en, Jihrlicheinmal sind, nach Abnahme
er Tirverkleidung, auch die Fensterkur-
elapparate mit Fett zu versehen, Auch
ine grilndliche Gesamtreinigung desWa-
ens soll einmal im Jahr erfolgen, Dabei
st auch der Anstrich auszubessern,

lach je 20000 km ziehe man die Befesti-
-ungsschrauben des Aufbaues nach,

SEILWINDE
3ESCHREIBUNG

Die Seilwinde eignet sichfliralle im prak-
dischen LKW-Betrieb im Gelidnde vorkom-
menden Seilwindenarbeiten, z.B, zum
Herausziehen des Fahrzeuges beim Stek-
kenbleiben in unwegsamem  Geldnde
hzw, auch zum Herauszichen eines ande-
renFahrzeuges, dafisich nihct mehr durch
eigene Kraft fortbewegen kann,

3ei groBen Zugkrdften ist das Fahrzeug
mittels Seil oder Kette an einem in der
Nahe befindlichen festen Gegenstand, z.
3. €inem kréftigen Baum zu verankern,

da blofes Abbremsen des Fahrzeuges im

allgemeinen zum Feststellen nicht ge-

nligt,

Bedienungsfolge:

1. Kupplungshebel von der Spertsteliung
in die Aussteltung riicken,

2, Abziehen des Seiles von Hand aus,

3. Anbringenvonevtl, notwendigen Um-
lenkrollen und Umlenken des Seiles,

4. Befestigen des Seilendes an der zu be-
wegenden Last bzw, beim Selbsther-
ausziehenan einem Baum oder festem
Gegenstand,

5, Einrticken der Klauenkupplung mittels
Kupplungshebel,
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6. Motoranlassen und Nebenabtrieb ein-
schalten, Die Seilwindenarbeit be-
ginnt,

7. Nach erledigter Seilwindenarbeit,
nachderm das Seil wieder auf der Seil-
tronunel aufgespulr ist, wird der Mo-
tor abgestellt und der Nebenabtrieb
ausgeschaltet, Kupplungshebel auf
"Sperten” stellen, Dadurch wird die
Winde gegen unbeabsichrigtes Ein-
schaltendes Nebenabtriebes gesichert,

Zur Vermeidung von Schlingen und
Schiaufen beim Abziehen des Drahtseiles
st am Windenschild unmitteibar uneer
dem Kupplungshebel eine Schlappseil~
bremse angebracht, Diese Bremse ist von
Zeit zu Zeit durch Eindrehen des Gewin-
deschaltesindenSchild nachzustellen und
sodann mit der Kronenmuiter zu sichern,
ZumFesthaltenderLast wihrend des Um-
schaltvorganges ist auf der Schnecken-
welle eine sog, Differentiathandbremse
angebracht, Diese Bremse arbeitet selbst-
tdtig und muB nur von Zeit zu Zeit ent-
sprechend der Abnutzung des Bremsbela-
ges mit Hilfe von zwei Sechskantmurtern
nachgestellt werden,

Durch entsprechende Betdtigung des Gas-
hebels kann die Seilwindengeschwindig~
keit reguliert werden,

Achtung! Jeder Aufenthalt inder Nihe des
ausgezogenen und angespannten Draht-
seiles ist zu vermeiden!

Das Drahtseil darf keine scharfenUmlen-
kungen erfahren und ist des ofteren zu
kontrollieren, Geschidigte Seile sind un-
verziiglich auszuwechseln, Da stets mir
einemsSeilrif gerechnet werden muB, sind
vorallenSeilwindenarbeiten entsprechen-
de SicherheitsmaBnahmen zu treffen,
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ZumSchutze gegen Uberlastung de
de, des Seiles und des Motors ist
Winde eine Scherschraubsicherung-
baut, Bei einer Belastung von mc
4500 kg schert diese Schraube ab, I
setzen der abgescherten Schersel
durch eine neue bereitet keine Schw
keiten, da die Scherkupplung an
zugdnglicher Stelle der Winde auf d.
tricbswelle sitar,

WARTUNG

Der erste Olwechsel soll nach ca, -
tricbsstunden erfolgen, Das Gerric
h&use muR nach dem Ablassen des 2
mit Rohél - besser mit einer Nitrold:
durchgespiilt werden,

Nach je 5000 km ist der Oistand dup
Niveauschraube zu kontrollieren und;
benenfalls zu erginzen,

Die weiterenOlwechsel sind dann n:
100600 km durchzufithren,

Die Druckschmierképfe sind nach je
km zu schmieren,



;. Démarrer le moteur et l'entraimement
auxiliaire et le travail du 1reuil com=
mence,

Le travail fini et apres avoir bobiné le
cable surle tambour, arréter le moteur
etdéclancher "entrafnement auxiliai-
re. Mettre le levier de commande sug
position "blogquer”.Cela emp@che que
le treuil & cable soit mis en marche in-
volontairement,

.

>qur éviter que le cZble s”entortille et se
soucle entirant, un frein duc?ble est mon-
¢ au panonceau, droit dessous le levier de
~ommande. Resserrer ke frein de temps 2
autre par un tourilion fileté, posé au pa-
nonceau du treuil en le bloquant par un
gcrou crénelé, Pour tenir ferme la charge
durant le procks de commutation, unsoi-
disanttrein différentiel mainest posé sur
1“arbre & vis sans fin, Ce frein travaille
automatiquement et doit 2tre réglé de
tempsentemps seton 1 usure de la garni-
ture de frein par deux écrous 2 6 pans.

La vitesse du treuil peut €tre variée par
une manette 3 gaz, la maniant conformé-
ment,

Attention! Toute présence 2 proximité du
cuble  tendue oudérendue est A éviter,

Le cible ne doit pas Bire exposée 1 de
brusques détours et est & contrdler féquem-
ment., Des cablesdéfectueux doivent Cire
remplacées immédiatement.

Etant donné qu-une rupture de ¢dble peut
toujours se produire, toutes précautions de
stireté sonta prendre lors de travaux avec
trenil

Pour protéger le treuil le c3ble et le mo=
teur contre une surchange du treuil, une vis
de bloquage 2 cisailles a £1¢ montée ay
trevil. Lors d"une chamge de nius de 4500

kg, la vis de bloquage cisaille. Le rem-
placement de cette vis par une nouvelle
ne présente auqune difficulté, vu que 1-
embrayage 2 cisailles se trouve en un en-
droit facilement accessible,

ENTRETIEN

Le premier changement d huile se fait
apresenvironls heures de marche, Apres
avoirvidangé "huile, le carter des engre~
nages doit ®ue rineé avec du mazout ou
mieux encore avec une solutionde nitre,
Contrdter apres tous les 5000 km le nive-
au d-huile par la vis & niveau et ajouter
de 1-huile au besoin,

D-ultérieurs changements d huile sont
faire parlasuite tous les 10 000 km,

Les graisseurs 3 técalémite sont & graisser
apiks tous les 1250 km.
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SEILWINDE

TREUIL
1 Antriebsflansch 9 Schlappscilpremse
Flasque de commande Frein pour tension de cable
2 Bremstrommiel zur Differenzbandbremse 10 OlablaBschraube
Tambour frein différentiel Bouchon de vidange d~huile
3 Schneckenrad 11 Bistandschraube
Couronne denté pour vis sans fin Vis de niveau d~huile
4 (leinfillschraube 12 Scheischraube zur Oberlastungssichesu
Bouchon de remplissage d”huile Vis de securité a cissaillement
5 Hauptwelle 13 Scherflansch
Arbre principal Flasque de cissaillement
6 Ktauenkupplung 14 Schreckenwelle
Accouplement a crabols Vis sams fin
7 Schaltwelle 15 Antriebswelle
Axe de levier de commande Arbre de commande

8 Kupplungshebel
Levier d“accouplement
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C. DONNEES TECHNIQUES

Programme de construction:

MOTEUR:

Constructeur et Type

Cycle

Puissance maximum

Couple maximum

Réfrigéram

Température d’eau enservice
Pression de compression

Nombre de cylindres

Alésage

Course

Cylindzée

Ordre d allumage

Dispositiondes cylindres

Genge de constructiondes cylindres
Paliers du vilebrequin

Pistons

Dispositions des soupapes

Angles de distribution au controle
de jeu des soupapes de T mm au
moteur froid

Jeu des soupapes en service

Graissage

Pression d - huile

Filtre d-air

Pompe d injection
Régulateur

Pompe d-alimention

Avance variable automatique
Injecteurs

Porte=injecteurs
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Camion STEYR Type AG80g

STEYR WD 610¢

4 temps Diesel avec injection directe
120 CV (DIN) 4 2800 t/min

36 mkg 2 1600 t/min

Eau (circulation par pompe)

80°c

17,531

6

105 mm

115 mm

5967 cm

1-5-3~6-2~4

en ligne, verticale

carter moteur avec chemises séches

7, acier et métal léger

alliage méraux légers

en 18le, actionnée par tiges et culbuteurs
Adm, ouvre 4;) aprts PMH

Adm, ferme ‘280 apres PMB

Ech. ouvre 440 avant PMH

Ech. ferme & avam PMB

Adm, 0,2 mm
Ech. 0,3 mm
Graissage sous pression & circulation-d “huile p
double pompe 3 engrenages, avec imtercalage
un radiateur a huile, “filtre fin série

au moins 1 atm au ralenti au moteur chaud

% bain d-huile IFE 8108 - 1000 R

BOSCH PE6A 85 C412R52182

BOSCH RQ 250/1400 AB 671 DL

BOSCH FP/KE 22 AD 254/2

BOSCH EP/SA450,...1400 A5DR101

BOSCH DLL 508 226

BOSCH KDAL 80 § 9/4

au moteur froid



C. TECHNISCHE DATEN

aumuster

AOTOR

fersteller und Typ
vrbeitsverfahren
{ochstleistung

viax, Drehtmoment
{ithlmittel
jetriebstemperatur des Wassers
{ompressionsdruck
Zylinderzahl

johrung

Aub

Hdubraum

Zindfolge
Zylinderanordnung
Zylinderbauart
Kurbelwellenlagerung
Kolben
Ventilanordnung

Ventilzeiten (bei einem Kontroli-
ventilspiel vonl mmbei kaltem
Motor)

Ventilspiel (fiir Betrieb}

Schmierung

Oldruck
Luftreihiger
Einspritzpumpe
Regler
Férderpumpe
Spritzversteller
Einspritzdiise
Diisenhalter

Steyr-Lastkraftwagen Typ A 680g

Steyr WD G101

Viertakt, Diesel mit Direkteinspritzung
120 PS (DIN) bei 2800 U/min

36 mkg bei 1600 U/min

W%sser {Umlauf durch Wasserpumpe)
80

17,511

6

106 mm

115 mm

5976 cm

1-5-3-6-2-4

in Reihe, stehend

Motorgehiduse mit trockenen Zylinderbichsen
7 Stahi-Alu Zweistofflager

Leichtmetallegierung

hidngend, durch StoBelstangenund Kipphebel be-
ritige o

E &ffnet 40 nach OT

E schlieft 26 nach UT

A dffnet 442 vor OT

A schlieft 5 vor UT
0,2 mm fiir EinlaB
0,3 mm fir Auslag
Druckumlaufschmierung durch Doppelzahnrad-
dlpumpe mit zwischengeschaltetem Olkihler,
Feinfilter im Hauptstrom

wenigstens 1 atitimLeerlauf bei warmem Motor
Olbadlufrfilter IFE 8108 - 1000R

BOSCH PE6A 85 C 412 RS 2182

BOSCH RQ 250/1400 AB 671 DL

BOSCH FP/KE 22 AD 254/2

BOSCH EP/SA 450.,..1400 A 5D R 101
BOSCH DLL &0 § 226

BOSCH KDAL 80§ 9/4

bei kaltem Motor
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Férdetbeginn
Fordermenge
Keilriemen

FAHRGESTELL

Rahmen

Kupplung
Wechselgetriebe

Verteilergetriebe
Antricbsachsen

Lenkung
Federung

Stofdimpfer
Felgen
Bereifung
Reifendruck

BREMSANLAGE

Betriebsbremse (Fufilbremse

Feststellbremse
Anhdngerbre msung

ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung
Lichtmaschine
Reglerschalter
Anlasser
Batterie
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0921%r OT
5271 mm® / Hub bei 2800 U/min (Motor)
Wasserpumpe: Schmalkeilriemen9,5x850 DI
7153
Lichtmaschine: Schmalkeiiriemen 12,5x11¢
DIN 77583

Stahlblechrahmen, zwei U-frmige Hauptt:
und Quertriger vernietel,

hydr, betitigte Einscheiben-Trockenkupplur
Steyr-Allklaven-5 Gang-Getriebe

(5 Vorwirts- 1 Riickwirisgang)

zweistufig, schaltbar zu jedem Getriebegang
starre Vorder- u, Hinterachse mit Hypoid-Ke;
radantrieb, einfach unterserzt
Schneckenrollentenkung (ZF-Gemmer GD €
pro Achse je zwei lingsliegende Halbelli ptik
dern

vome 2 TeleskopstoBdimpfer
Trilex-Stahlfelgen 7, 50-207

SAT 190, 00-20"

6 atii

Zweikieis~Oldruckbremse mit  Druckluftun:
stiitzung

Auspufibremse

Druckluft; nach Zweileitersysternund firdir.
und indirekte Anhidngerbremse

24 V

BOSCH 0101500011 Q(R)28 V 38 A 14
BOSCH 0190112 007 (RS/WCMB0024 B (1/
BOSCH KG(R) 24 V 4 PS(BNG 4/24 Cr...DB
2 Stiick OERLIKON 6y 10, 12 V 135 Ah



;ommencement de débit:
Yebit
lourroies trapézoidales

SHASSIS DU VEHICULE

;adre

‘mbrayage
‘ofies de vitesses

iofte de répamition
‘ntrafiement des roues

Jirection

juspension

Pare~chocs (Amortisseurs)
fantes

Jenus

ression des pneus

FREINAGE

Frein de service(freini pied)

Frein de blocage
frein de remorque

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Tension
Dynamo
Régulateur
Démarreur
Batterie

ggtloavant le PMH

52" mm’ / course & 2800 t/min {moteur)
Pompe 3 eau: étroite 9,5x950 DIN 7753
Dynamo: étroite 12,5x100 DIN 7753

en tdle d acier, 2.longerons en profil en U et ri-
vetéd avec traverse

monodique sec actionnd hydrauliqguement

Steyr accouplement & crabots,

5 marches avant, 1 arritre

3 2 érages, connectée A toutes les marches

Essieux avant et arriere rigides commandés par
pignons coniques hypoides 3 démultiplication siraple
vissans fin et galet-guide (ZF-Gemmer GD 68)
paressieu 2 ressorts & lames allongées se mi-elliptiques
2 & l7avant, téléscopiques

Trilex en acier 7, 50=-20"

SAT 10,00-20"

6 atm

a pression d”air et pression d~huiledeux circuits
Frein moteur

Pressiond“air comprimé (systeme 2 conduites direct
ou indirect

24 volts

BOSCH 0 101 500 011 Q(R) 28V38A14

BOSCH 0 190 112 007 (RS/WCMB0024 B (1/4)
BOSCH KG{R) 24 V 4 PS(BNG4/24 Cr...BR)
OERLIKON € batteries 3 12 volts

6y 10, 12V, 135 Ah
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Tableau des ampoules Watt

Phares {bilux) 55/50
Feu de stationnement oW
Phare de camouflage KER'
Feu de position SwW
Clignoteurs oW
Clignoteurs-frein 20 W
Feu arritre S W
Feu de camouflage 2w
Feu du tablier de bord 4w

Feux de contrdle

Clignoteur (rouge) 2 W
Courant de charge (rouge) 2w
Phares (bleu) 2w
Pression d “huile (touge) 2w
Tous-Terrains (vert) 2w
Blocage du differtiel (verr) 2w
Eclairage

Manometie pression d air 3w
Téléthermometre IW
Tachymetre 3w

DIMENSIONS ET POIDS DU VEHICULE

Empattement 3200 mm
Longueur totale 5735 mm (sans crochet pr. remorque)
Largeur totale 2300 mm
Porte 2 faux avant 1435 mm
Porte a faux arrikre 1100 mm
Voie avant et arritre 1805 mm
Rayon de braquage 12800 mm
Pagsage & gué 800 mm
Garde au sol de 1 essieu env,315 mm
avant chargé

Garde au sol de 17essien env,290 mm
amrizre chargé

Position angulaire avant 30

(sous charge) o
Position agulaire arriere 40

(sous charge)
Distance ventrizre (selon DIN70020) 330 mm
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Glithlampentabelle

Scheinwerfer (Zweifadenlampe)
Standlicht
Tarmscheinwerfer
Positionsleuchien
Blinkleuchten
Blink-Bremsleuchten
SchluRleuchte
Tarnlicht

" Lese-Schaltbrettleuchte

Kontroll-Leuchten

Blinker (ror)

Ladestrom (rot}

" Fernliche (blau)
Oldruck (rot)
Allrad (griin)
Differentialsperre {grin}

* Beleuchtung

. Doppelluftmanometer
" Fernthermomerter
~Tachometer
Oldruckmanometer

FAHRZEUGABMESSUNGEN UND GEWICHTE

- Achsabstand

_Linge ilber alles
Breite iiber alles
Rahmeniiberhang vorne
Rahmenitberhang hinten
Spurweite vorne und hinten
Spurkreis- Durchmesset
Watfihigkeit
Bodenfreiheit unter belasteter
Vorderachse
Bodenfreiheit unter belasteter
Hinterachse
Anstellwinkel vorne belastet
Anstellwinkel hinten belastet

Bauchfreiheit (nach DIN 70020

3200 mm

5735 mm (ohne Anhingekupplung hinten)

2300 min
1435 mm
1100 mm
1805 mm
12800 mm
800 mm

ca,315 mm

ca,290 mm
30°
40°
330 mm

watt

55/50
S5W
I35 W
5W
5 W
20 W
oW
2 W
4 W

2 W
2w
2w
2 W
2w
2w

1w
Iw
3w
3w
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Fahrgestellgewicht mit Fahrerhaus ohne Seilwinde mit Seilwinde
vollgetanktr, mit Werkzeug ohne

Fahrer und Reserverad 4100 kg 4360 kg
Achslasten aus Fahrgestellgewicht
varne 2870 kg 2930 kg
hinten 1230 kg 1430 kg
Zul, Achslasten vorne 3850 kg
hinten 4000 kg
Fahrgestelliragfahigkeit
Zul, Gesamtgewicht 8400 kg
Max. Anhingelast 8000 kg
UBERSETZUNGEN
Wechselgetriebe 1, Gang 9,00
2. Gang 4,4
3. Gang 2,173
4, Gang 1,58
5, Gang 1,00
R, -Gang 8,29
Vertejlergetriebe _ Straflengang 1,00
Gelandegang 1,78
Hinterachse i=86,14 (43/7)
Vorderachse i=6,14 (43/7)
Gesamtiibersetzungen StraBiengang Geldndegang
i=1 i=1,75
1. Gang 55,29 96,15
2. Gang 29,10 50,89
3, Gang 16,76 29,33
4, Gang 9,70 16,97
5, Gang 6,14 10,175
R.-Gang 50,92 89,11

HOCHSTGESCHWINDIGKEITEN UND STEIGLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeiten (km/h) StraBengang Geldndegang
i=1 i=1,75

Kleinste Davergeschwindigkeit im

1, Gang bei 1400 U/min 4,69 2,17

1. Gang 9,4 5,4

2. Gang 11,8 10,2
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Chassis du véhicule avec cabine

du conducteur, combustible y com-

pris, avecoutils, sans conducteur et

sans roue de réserve

Charges desaxes du poid duvéhicule
avant
arritze

Charge d-essieuavant admissible

Charge d'essieu arritre admissible

Charge utile du véhicule

Poids total admissible

Charge maximale de la remorque

VITESSES (Rapport de transmission)

Bofre de vitesses

. Bofte de répartition

. Essieu arrikre
: Essieu avant

_ Rapports 1otaux

Premikre vitesse

. Seconde vitesse
Troistme vitesse
Quatritme vitesse
Cinquitme vitesse
Marche arrizre

sans treuil avec treuil
4100 kg 4380 kg
2870 kg 2930 kg
1230 kg 1430 kg
3850 kg
4000 kg
8400 kg
8000 kg
lere marche 9,00
2de. marche 4,74
3eme.marche 2,73
4eme.marche 1,58
5zme ‘marche 1,00
marche arrikre 8,29
Vitesse roule 1,00
Vitesse tefrain 1,75

i=86,14 (43/7
i=6,14 (43/7

Vitesse route

Vitesse terrain

i=1 i=1,75
"55,19 96,75
29,10 50, 89
16,16 29,33
9,70 17,97
6,14 10,75
50, 92 89,11

VITESSES MAXIMA ET TENUE EN COTE

Vitesse maximum (km/h)

Premitre vitesse & 1400 t/min
Premikie vitesse

Seconde vitesse

Troistme vitesse

Vitesse route

Vitesse terrain

i=1 i=1,75
4,69 2,7
9,4 5,4
17,8 10,2
30,9 17,17



Quatritme vitesse
Cinquitme vitesse
Marche arribre

QUANTITES DE REMPLISSAGE

Moteur

Filtre d-air

Bofte de vitesses
BoTte de répartition
Essieu arriere

Essieu avant
Direction

Freinage hydraulique

Embrayage commande hydraulique

Réservoir du carburant
Réfrigération
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53,4 30,5
84,3 48,2
10,2 5,8

15,5 | Huile moteur
0,7 1 Huile moteur
5,3 | Huile hypoide pr,
2,5 1 Huile hypoide pr.
7,0 t Huile hypoide pr.
2,5 1 Huile hypoide pr,
0, 8 1 Huile hypoide pr,
0,7 1 Liquide de frein
0,25 1 Liquide de frein

engrenage
engrenage
engrenage
engrenage
engrenage

120 1 Combustible Diesel

251Eau



