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YORWORT

Diese Betriebsanleitung enthilt die technische Beschreibung sowie die
Weisungen zur Bedienung des Fahrzeuges; machen Sie sich daher mit
dem Inhalt des Buchleins bestens vertraut,

Lebensdauer und Betriebssicherheit des Fahrzeuges sind in erster Linie

von einer regelmiBigen und sorgfiltigen Wartung sowie von einer ein-
. wandfreien Bedienung abhiingig. Wir empfehlen daher, die in diesem
- Handbiich gegebenen Ratschlige und Hinweise sorgfiltig zu beachten,

Dadurch werden unndtige Stérungen und Reparaturen vermieden.

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
Werk Steyr




AVANT-PROPOS

Cette instruction de service et entretien renferme la description technique
et les notices d’entretien du véhicule, 11 est absolument indispensable de
se familiariser 2 fond avec ce livret,

La durée de service et le bon fonctionnement du véhicule dépendent  en

premier lieu dnrentretien impeccable, Nous vous recommandons dans

votre probre intéret ¢-étudier attentivement les conseils, indications et in-
structions, Vous vous épargnerez ainsi bien des ennuis, pannes et réparati-
ons,

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
Werk Steyr






TYPENSCHILD

PLAQUE DE CARACTERISTIQUE

MOTORNU MMER

NUMERO DU MOTEUR



1§ 1/ B8/48),¢

LKW Typ A 680g = Planenwagen
LKW Type A680g ~ Pont de charge avec bache



LKW Typ A680g~-Funkwagen

LKW Type A 680g = Camion de communication TSF




MOTOR WD 610r

- MOTEUR WD 610r

i0

IR,

von rechts

vue droite



MOTOR WD 610r von links

MOTEUR WD 610r vue gauche
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SCHALTHEBEL UND KONTROLLINSTRUMENTE

(10

ARMATURENBRETT

1 Kontrolleuchte

2 Blinkerkonurolleuchte

3 Bremsluft-Manometer

4 Kontrolleuchte ftr Differentialsperre

5 Olmanometer

6 Kontrolleuchte filr Oldruck: leuchtet solange der Oldruck unter ca. 0,5 atdl liegt.
T Kihlwasser-Fernthermormneter

8 Tachometer

Q Blinkerschalter
10 Druckknopf flir Anlasserbetdtigung
11 Schaltkasten
12 Ladekontrolleucnte: lteuchtet solange die Lichtmaschine nicht ladet
13 Steckdose fir Handleuchte

14 Schubschalter ftir Heizungsventilator

15 Schubschalier fir Scheibenwischer

16 Schubschalter fiir Tarnscheinwerfer

17 Allrad Kontrolleuchte

12
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LEVIERS PE COMMANDE ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

TABLEAU DE BORD

Feu t€moin des phares

Feu témoin des clignoteurs

Manometre d”air du freinage pneumatique
Feu témoin du blocage de différentiel
Manomeétre d-huile

Feu témoin de pression d-huile: brfe aussi lengtemps que la pression d*huile

est inférieure 4 env. 0.5 atm

Téléthermometre pour 1”ean de refroidissement
Tachymetre

Commutateur des clignoteurs

Bouton poussoir du démarreur

Interrupteur principal

Feu témoin de courant de charge: brile aussi longtemps que la dynamo ne
charge pas

Prise de courant pour baladeuse

Interrupteur poussoir pour ventilateur de chauffage
Interrupteur poussoir pour essuie-glaces
Interrupteur poussoir pour projecteur blindé

Feu témoin pour traction avant

13



INTERRUPTEUR PRINCIPAL
Position 0: Clef enlevée, le courant est coupé,

Position 0: Clef enfoncée, 17installation est sous tension et prét au service,enoutre
les lamps témoins suivantes s”allument: courant de charge, pression d-
huile,

Position 1% En plus des lampes citées plus haut:

Feu de stationnement, feu d“encombrement, feu de la plaque d-imma-
triculation

Position 22 En plus des lampes citées plus haue:

Projecteur ou projecteur code d-apres la position du commutateur code
au pied

Position 3: Branch¢ avec position 2

14



SCHALTKASTEN

Stellung 02 Schltlssel herausgezogen, die An-
lage ist stromlos.

Stellung 0 Schliissel eirgedruckt, die Anlage
ist unter Strom und betriebsbereit,
auBerdem leuchten folgende Kon=-
trolleuchten auf:

TS 168177 Ladekontrolleuchte, Oldruck

Stellung 1: Aufler den oben erwihnten Verbrau
chern noch:
Standlicht, Begrenzungsleuchte,
Nurmmmerntafelleuchte

Stellung 2: Aufler den vorher erw#hnten Verbrauchern noch:

Abblendlicht bzw, Fernlicht, je nach Stellung des FuRabblendschalters

Stellung 3: Mit Stellung 2 zusammen
geschaltet '

15



A. BEDIENUNGSANLEITUNG
A. INSTRUCTIONS DE SERVICE

BEDIENUNGSKNOPFE

BOUTONS DE COMMANDE

1 Pumpe fr Anlafitreibstoff
Pompe pour catburant de démarrage
2 Regulierventil fr Heizung
Robinet pour chauffage
3 Lifrupgshebel
Levier d”aérage
4 Schaltventil fir Ausgleichsspermre
Soupape de commande de blocage de différentiel
5 Schaltventil fur Vorderradantrieb
Soupape de commande de la wacuon avant

16



LEVIERS DE COMMANDE

1 Griff fiir Kithlermaske=Riegel
Poignde verron pour calandre

2 Fahrhandhebel
Manette de gaz

3 Schalihebel fir Wechselgetriebe
Levier de commande de changement de vitesses

4 Schalthebel fir Auspuffhremse
Levier de commande du frein sue 17 dchappement

& Schalihebel fdr Verteilergetriebe
Levier do commande de la bofte de transfen

6 Schalthebel fur Seilwindenantrieb
Levier de commande du treuit

7 Fahrpedal
Pedale de gaz

8 Bremspedal
Pédale de frein

9 Kupplungspedal
Pedale d° embrayage

10 Fufiabblendschalier
Bouton commutateur au pied pour fen code

17




VORBEREITUNG ZUR FAHRT

et
L]

Kraftstoffvorrat pritfen
Der Kraftstoffvorratsbehilter solt nie ganz leergefahren werden, da sonst Luft in die
Kraftstoffléttungen kommt und die Anlage entliftet werden muf,

2. Kontrolle des Kithlwasserstandes
MuB bis ca, 2 em liber die Lamellen stehemn,

3, Kontrolle des Olstandes

4. Kontrolle des Luftdruckes in der Bremsanlage
Erst bei vorhandenem Luftdruck ist das Fahrzeug betriebsfertig.

9. Kontrolie des Reifendruckes
Vorgeschriebener Luftdruck ist unbedingt einzuhalten

6. Kontrolle der elektrischen Anlage
1, Kontrolle der Bremsen (sofort nach Fahrtbeginn)

8, Bel Verwendung eines Anhidngers muB auch dessen Bremsanlage, Kupplung, Licht-
anlage und Reifendruck tberpriift werden,

ANLASSEN DES MOTORS

1. Getriebeschalthebel auf Leerlauf stellen und Handbremse anziehen.
2. Gaspedal auf Vollgas driicken

3. Schiiissel in Schaltkasten stecken, es leuchten dabei die Lade-~ und Oldruckkontroll-
leuchte auf

4, Auskuppeln, auf Startknopf driicken und héchstens 10 Sekunden lang starten, Sind
nach 10 Sekunden Ziindungen merkbar, dann durchstarten bis zum Anspringen des
Motors, Andernfalls 20 bis 30 Sekunden warten bis sich die Batterie erholt hat und
erst dann Startvorgang wiederholen, Sofort nach dem Anspringen des Motors das
Kupplungs- und Fahrpedal loslassen. Unter keinen Umstidnden darf der kalte Mo-
tor anf hohe Drehzahl gebracht werden.

5. Stellung des Wamndruckzeigers und Olmanometess beachten! Bei zu niediigem Ol-
druck muB der Motor sofort abgestellt und die Ursache gesucht werden,

6, Motor am Stand bei maBiger Drehzahl so lange laufen lassen, bis der Zeiger des
Thermometers anfingt, sich vom Anschlag abzuheben, Weiters soll zu raschen Er-
'reichung der Betriebstemperatur das Fahrzevg unter mifjger Belastung gefahren
werden, Auch hohe Drehzahlen sind zu vermeiden,

18



MISS EN MARCHE
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Contréle de la réserve de combustible.
Ne jamais épuiser complétement le contenu du réservoir pour éviter une purge
d’ air des conduites de combustible. :

ContrSle du niveau du liquide réfrigérant. Le niveau doit se trouver & 2 em au
dessus des lamelles de radiateur.

Controle du niveau d” huile,

Contrdle de la pressmn d” air de 1”installation de freinage pneumatique, Le
vehicule n”est prét av service qu’ aprés avoir atteint la pression de service.

. Contrdle de la pression de gonflage des pneus.

Contrdle de 1" installation &lectrique .
Contrdle des freins (aprés la mise en marche)

En cas d"emploi ¢” une remorque: contrdle des freins, de 1 installation elec-
trique, de 1”attelage et de 1a pression de gonflage des pneus.

DEMMARRAGE DU MOTEUR

1.

2

-

3

Mettre au point mort le levier de commande des vitesses et serrer le frein 3
main .
Enfoncer 1" accélérateur & fond,

Pousser la cle de contact dans I/ Intermpteur principal, les lampes.de chargeet
de contrdle de pression d”huile s” allument,

. Débrayaer i fond, actionner le boutonpoussoir de démarra e, démarrer au max.
Y P

pendant 10 secondes. Si au cours de ces 10 secondes on entend des explosions,
continuer & demarrer jusqu” 3 ce gue le moteur tourne. Si le moteur ne demarre
pas, interrompre pendant 20-30 secondes pour permettre 3 la batterie de récu-
pérer, puis recommencer les mémes opérations.

Observer la position de 1" avertisseur de pression d” air et contrbler le manomeé=~
tre de pression d"huile. En cas ou la pression d”huile est insuffisante, arréter
tout de suite le moteur et chercher la cause,

. Laisser tourner le moteur a regxme réduit jusqu a ce que 1 aiguille du thermo-

métre commence 4 se lever de la butée. Pour atteindre plus rapidement la tem-
perature de service, mettre le vehicule en marche sous faible charge en &vitant
les regimes levés du motewr

19



PRESCRIPTIONS DE CONDUITE

On s habitue 2 se servir du frein moteur autant que possible, On réduit ainsi 1’usure
prématurée des garnitures et tambours de frein, Le danger d“un . suzchauffement du
frein est diminué suz les longues descentes,

En utilisant une remorque avec commande indirecte, ne pas oublier de mettre Ie
levier de la soupape de réglage sur vide ou charge sclon le chargement de la remor-
que.

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Ce blocage facilite le démarrage du véhicule sur routes glissantes, ou sur terrain dé-
fonce,

Pour éviter le patinage d“une roue arridre on en¢lenche le blocage du différentielen
tirant le bouton~poussoir de commande pneumatique, Avant d”engager le blocage du
différentiel il est absolument nécessaire de débrayer d“abord & fond et alors seule-
ment de tirer le bouton de commande sous le tableau de bord,

11 n-est pas nécessaire de débrayer en déclenchant le blocage du différentiel. Le blo-
cage n“est débrayé que lomsque la lampe de contrdle s“éteint,

20



FAHRVORSCHRIFTEN

Man gewdhne sich daran, die Auspufbremse moglichst viel zu benlitzen, Dadurch wird
* der Verschleif der Bremsbelidge und derBremstrommeln herabgesetzt, AuBerdem ver-
" ringert man die Gefahr der Uberhitzung der Bremse bei Lingeren Gefillestrecken,
Bei Anhingerbetrieb mitindirekter Steuverung ist darauf zuachten, dad der Hebel am
Steuerregelventil des Anhingers entsprechend der Anhdngerbelastung (leer oder be-
laden) gestellt werden muf,

AUSGLEICHSSPERRE

Durch die Ausgleichssperre (Differentialsperre) wird das Anfahren auf schlipfrigen
Strafien oder weichem, nassem Boden, erleichtert,

Rutscht also eines der Hinterrdder durck, so wird durch Herausziehen des Betdtigungs-
knopfes das Ausgleichsgetriebe ir der Hinterachse durch Druckluft gesperrt, Zum Ein-
schalten der Sperre ist unbedingr auszukuppeln, und erst dannder Betdtigungsknopf un-
ter dem Schaltbrert zu ziehen,

Beim Ausschaltender Sperre ist esnicht notwendig auszukuppeln,.Die Sperre ist aller-
dings nur dann ausgekuppelt, wenn die Kontiolleuchte erloschen ist,

21



WINTERBETRIEB

KUHLMITTEL

Bei Frostgefahr muB dem Kihlwasser ein
einwandfreies Frostschutzmittel beigefige
werden, Ist dies nicht méglich, so muB
das Kehlwasser, um bei lingeren Still-
stand desWagens einEinfrieren. zu verhin -
dern, abgelassen werden. Dazu sind die
Wasserablafischraube unten am Wasser-
kithler sowie. die Ablafventile links auf
dem Olkthlerdecke!l und rechts oberhalb
des Anlassers zu 6ffnen, Das Kihlwasser
sollin einem sauberen GefiB aufgefangen
und bei Bedarf (nach evil, Vorwdrmung)
wieder verwendet werden, Beim Ablassen
des Kiihlwassers ist der K tthlerverschlufie
deckel zu 6ffnen und nur lose auf den Ein-
filllstutzen zu legen, damit er nicht fest-
frieren kann,

Motor-Anlassen bei Temperaturen ynter

Null Grad Celsius

Umeineinwandfreies Starten bej Tempe-
raturen unter 0° zu gewihrleisten, ist cine
Starthilfe inForm einer Pumpe fir Anlapn- '
treibstoff vorgesehen, Dieses Gersit besreht
aus einer doppelwirkenden Handpumpe,
einem Behdlter fiir den AnlaBkrafisioff,
2 Einspritzdlisen, sowie den Verbindungs-
leitungen, AnlaBtreibstoff ist Petrol, bej
tieferen Temperaturen wird ein Gemisch
Petrol - Aether verwender

Der Anlalivorgang mit der Pumpe gecht
folgendermaBen vor sich:

Gaspedal niedertreten

Knopf der Handpumpe losschrauben

Den Motor starten upd gleich nach den
ersten Umdrehungen die Handpumpe ma-
Big betitigen (ca. 1 Hub/Sek.)

o o
0bis-10°C  |-11%bis -15%C | -16%is -20°C [-21%bis -25°C
>
19% Dieselsl 50% Dieselst
i i i 81
Treibstoff Dieselél Diesel +25% Petrol | +50% Petrol
HD SAE 30 od HD SAE 10 +
o) " AE 1 HD E 10
Motorensl HD SAE 10 | D SAE10 SA 10 Petrol
Frostschutz- 30% Konzentrat] 30% Konzentrat | 40% Konzentrat 40% Konzentrat
gemisch +T0% Wasser | +70% Wasser +60% Wasser +60% Wasser
Anlatreib- p 1 1 Teil Aether | 1 Teil Aether | 1 Teil Aether
stoff etro + 6 Teile Petrol | + 6 Teile Petrol | +8 Teile Petrol
Normalakku Normalakku
! Normalakku gut geladen u, | gut geladen u, | Kaltstartakku
Akkumulatoren gut geladen erwdrmt oder | erwdrmt oder | erwdrme
Kaltstartakku Kaltstartakku
& Richtwert
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SERVICE D’HIVER

REFRIGERANTS

¢ n cas de danger de gel, ajouter 2 l7eau
""de refroidissement un liquide antigel con-
ne. Si ce n-est pas possible, vidanger
I‘eau de refroidissement afin d“éviter la
formation de glace. Pour vidanger ] eau
devisser la vis de vidange d”eau au bas
du radiateur et ouvrir les robinets 2
gauche sur le couvercle du radiateuret
i droite au dessus du démarreur, Récupé-
rer " eau de refroidissement dans un re-
cipient propre afin de pouvoir le réutili-
ser en cas de besoin (aprés un &ventuel
réchauffement).
Pourvidanger 1"eau, ouvrir le bouchon du
radiateur et le poser sur le goulot de rems-
plissage pour qu“il n“y gele pas,

Démarrage du moteur aux température:

en dessous de 09 Celsiust

Pour garantir un démarrage parfajt du
r%otenr A une température au dessous de
0" C est prévu un aide-démarrage en for-
me d”une pompe injectant du combusti-
ble de demarrage

C-estun appareil vaporisateur avec pompe
3 mnain a double effet avec un récipiem
de liquide aide~démarrage, avec 2 in-
jecteurs, et les conduites de connecs
tion. Le carburant-démarreur est du pé:
trole, et en températures plus basses W
mélange pétrole~éther,

Le procédé de démarsage avec le "Start
Pilote” est le suivant:

Enfoncer 1"accélérateur 2 fond.
Desserres le bouton de la pompe 2 main
pour le combustible de démarrage.
Démarrer le moteur et aprés les pre-
miers tours, actionner la pompe 3 main
(env, 1 coup de pompe 2 la seconde).

o o o o
on~-10"Cc | -11°2-15°¢c | -16%2-20¢c |-21%% -25°¢:
15% mazout 50% mazout™
Combustible mazout mazout +25% pétrole +50% pétrole
. HD SAE 30 ou FHD SAE 10 -
Huile moteur HDSAE 10 | HD SAE 10 1o
HD SAE 10 10% pétrole
Antigel 30% concentré | 309% concentré 40% concentré | 40% concentré
+70%Eau +70%Eau +B80%Eau +60%Eau
Carburant de Pétrole 1 patrie Ether 1 partie éther |1 partie éther
Démarrage 6 partie Pétrole |[+6 partie pétrole [+6 partie pétrole
Accumulateur |Accumulateur
Accumul normal blen normal bien accumulateur
Accumulateurs b hl; at;ur chargé & échauf-chargé & échauf-{ & démarrage
ien charg fé ou accurnula-fé on accumulan~ froid
teur & démarra--|teur & démarra- | échauffé
ge froid ge froid

X) Valeur de base
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N’actionner en._aucun cas la pompe 4
main du combustible de  demarrage
LE MOTEUR ETANT ARRETE. Les pre-

miéres combustions seraient tellement
violentes qu’elles peuvent provoquer des
avaries au moteur.

BATTERIES

Des  batteries froides perdent 3 un
hauvt degré leur capacité de de-
bit-  (lancement rapide de moteur), 11
est recommbndable de mettre les batte-
ries dans un local cha‘uffé, lorsque le vé-
hicule reste dehors par des grands froids
{p. e. durant la nuir),
Celadevientindispensable quand les tem-
pératures descendent en dessous 25 C,
parceque la batterie ne serait plus 2 méme
d-accélérer le moteur jusqu-au régime de
démarrage,

Il va de soi qu-au plus fort de 1 hiver les
batteries dojvent ®tre bien chargées, car
desbatteries déchargées peuvent  geler?

FREINS

Vouer toute attention 4 1“installation du
frein 2 aircomprimé lors des grands froids
(gel}), L-eaude condensation est A vidan-
ger quotiennement du réservoir a air
comprimé, afin d“éviter des pannes,

En outre, au début de la saison froide,
laisser vérifier le systeme de freinage par
un atelier qualifié qui prépare les freins
pour le service d-hiver,

Des routes couvertes de neige et de glace

«exigent des chines antidérapantes pour

garantir un freinage efficace.

24



Unter keinen Umstidnden die Pumpe be-
titigen BE1 STILLSTAND DES MOTORS.
Andernfalls wiirden die ersten Zindungen
so wuchtig sein das eventuell der Motor
beschidigt wird.

BATTERIEN

Kalte Batterien verlierer im hohen Mafle
ihre Fahigkeit zur Leistungsabgabe (ra~—
sches Durchdrehen des Motors), Wenn der
Wagen bei strengem Frost lange Zeit (=,
B, iber Nacht) im Freien stehen muB, so
empfiehlt es sich, die Batterien in einen
geheizten Raum zu stellen, o

Ab einer Temperatur von =25 C ist die-
ser  Vorgang unbedingt notwendig, da
sonst die Batterie nicht in der Lage ist,
den Motor bis auf Startdrehzahl zu be-
schleunigen,

Selbstvessténdiich ist im Winter streng
darauf zu achten, dafl die Batterien im-
mergut aufgeladen sind, Entladene Batte-
rien kénnen einfrieren!

BREMSEN

Bei Frost ist auch der Druckluftbremsan-
lage grofite Aufmerksamkeit zu schenken,
Um Stérungen zu vermeiden, mul tdg-
lich das Kondenswasser aus dem Druck-
lufibehilter abgelassen werden,
AuBerdern soll, am Anfang der Kiliepe-
riode die Bremsanlage in einer Bremsen-
dienststelle fur den Winterberrieb vorbe-
reitet werden,

Starh verschneite oder vereiste Srraflen
bedingendie Verwendung von Schneeket-
ten, damit eine richtige Bremswirkung
erzielt wird,
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1 Frischluftklappe
Clapet d”adration
2 Regulierventil
Soupape de réglage
3 Berdtigungsstange zur Fimschluftklappe
Tige de commande duclapetd-aération
4 Hebel zur Futklappe
Levier de commande duclapet
‘d“aération

HEIZUNGSANLAGE

5 Hebel zur FuBklappe
Leyier de commande du clapet
d-aération

& Warmlufistutzen
Tubulure pour air chaud

T Schubschalter fiir Ventilator
Commutateur i poussoir pourventila-
teur

B Endroster-Ditsen

Bouches de dégiviage




FAHRERHAUS-HEIZUNG UND BELUFTUNG

Die Heizung bietet folgende Regulierungsmdglichkeiten:

_ ei groBer Kilte (Urnluftheizung):

Frischluftklappe zu, Betitigungsstange herausgezogen, Regulierventil ganz auf, Venti-
lator eingeschaltet, FuBklappen ganz auf,

Schnellentfrosten der Windschutzscheibe:

Frischluftklappe zu, Betdtigungsstange herausgezogen, Regulierventilganz auf, Venti-
lator eingeschaltet, FuBklappen ganz zu,

Bei miBiger Kilte (midfige Frischluftheizung):

Frischluftklappe auf, Betdtigungsstange hineingeschoben, Regulierventil in Mittelstel-
lung, Ventilator ausgeschaltet. FuBklappen ganz auf,

Bei normaler Temperatur (mifige Belliftung):

Frischluftklappe auf, Betatigungsstange hireingeschoben, Regulierventil zu, Ventilaw
ausgeschaltet. FuBklappen nach Bedarf.

Bei groller Hitze (volle Beliiftung):

Frischluftklappe auf, Betdtigungsstange hineingeschoben, Reguliervemil zu, Venrila-
tor eingeschaltet,

CHAUFFAGE ET AERATICON DE LA CABINE

e chauffage offre des possibilités de réglage suivantes:

Au grand froid (chauffage 2 circulation d-air):

Clapet d”air frais ouvert, tige de commande tirde en dehors, valve de réglage com-
pletement ouverte, ventilateur declenché clapets 2 pied compl2tement ouvetrts,
Dégivrage rapide du pare-brise:

Claper d”air frais ouvert, tige de commande tirée en dehors, valve de réglage com-
pletement ouverte, ventilatew declenche, clapets 3 pied compltement fermés,

Au froid modéré: (chauffage A air frais tempéré)

Clapet 2 air ouvert, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage dans la po-
sition médiane, ventilateur déclenché, clapets & pied completement ouverts,

A la-température normale: (aérage modéers)

Clapet d"air frais ouvers, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage ferm
ventilateur enclenché, clapets & pied ouverts au besoin,

En prande chaleur: (aération complete)

Clapet d-air frais ouvert, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage fermeée
ventilateur enclenché,

27



B. WARTUNG

Der Wartungs- und Schmierplan gilt fir normalen Betrieb, bei schweren Betriebs-
bedingungen sind die Zeitrdume und Fahrleistungen zwischen den vorgeschricbe-
nen Arbeiten entsprechend zu reduzieren,

-MARSCHPARKDIENST (MPD)

Durchftifirung: Vor der Fahrt und beim Marschhalt

Treibstofftillung

Motorendlstand

Kihlwasserstand

Blick {iber den Motor

Blick unter das Fahrzeug und tiber die Bereifung

Fahrzeug&uBieres und Ladung

Sauberkeit der Scheiben, AuBenrtckblickspiegel, Lampengliser, Rilckstrahler, Num-
mernschilder und Kennzeichenleuchte

Einstellung der Rilckspiegel

bei laufendem Motor:

Oldruck

Ladestrom der Lichtmaschine
Manometeranzeige der Druckluftanlage

bei Anhingerbetrieb:

Anhidngekupplung und Verbindungsleitungen

Hahn- und Ventileinstellung der Anhingerbremsanlage

Furkition der Bremsen und der elektrischen Anlage des Anhﬁngérs )
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B. ENTRETIEN

Les prescriptions pour lentretien et le graissage s’entendent pour un service nor-
mal, En conditions de service plus dure, les espaces de temps et performance au
roulage entre les travaux prescrits sont 3 réduire conformément,

SERVICE DE MARCHE (SM)

Exécution: Avant la course et pedant les haltes,
%Plein de carburant
“Niveau d-huile du moteur
Niveau d-eau de refroidissement
Coup d-oeil sur le moteur
Coup d-ceil sous le véhicule et sur les pneus
Extérieur du véhicule et chargement
Tension des cordes en chanvre de bache
Propreté des vitres, duréiroviseur extérieur, desverres de lampes, des catadioptres,
des plaques de contrdle et des plaques de marquage
Ajustage des rétroviseurs

moteur en marche:

Pression de 1huile

Courant de charge de la dynamo

Indication des manometres de 1”installation 3 air comprimé

en cas d emploi d-une remorque:

Attelage de remorque et conduites de raccordement

Robinets commurateurs du dispositif de freinage de la remorque
Fonctionpement des freins et de 1"installation électrique de la remorque
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SERVICE DE PARC JOURNALIER (S])

Exécution: Chaque jour aprés la course ouaprds une série de courses faites  dans e
24 heures

Faire le plein de carburam

Controdler le niveau d huile du moteur

Contrdler le niveau de 1¥eau de-refroidissement

Coup d-oeil sur le moteur

Coup d~ceil sous le véhicule

Conirdler si les pneus ont des fuites d-air, enlever les clous et les cailloux enfoncegs
Contrdler le fonctionnement de I installation électrique

Intérieur, pant, marchepieds, vitres, rétroviseur extérieur, verres de lampes, cata~
dioptres, plaques de contrdle, plaquesde marquage, crochetderemorque et objers
d”équipement utilisés

Fermer les fen@tres

Etablir 1a liste des défectuosités

Remplir le contrdle des courses

Enlever la clé de contact,

pour les véhicules laissés sans surveillance:
Enlever la clé de contact du véhicule et fermer le véhicule 2 clé

SERVICE DE PARC HEBDOMADAIRE (SHj)

Exécution: Chaque semaine

Contrbler la pression des pneus avec le manometre ainsi que la profondeur des profils
Batterie: Controler le niveau de 17€lectrolyte

Contrdler le jeu de 1"embrayage

Contrdler le niveau d”huile de la pompe d”injection Diesel

Vidanger 1" eau de condensation des réservoirs d” air comprimé

Laver la carrosserie

en hiver:
Ajouter du carburant de démarrage pour les moteurs Diesel
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TAGESPARKDIENST (TPD)

Durchftthrung: Tiglich, nach der Fahrt, bzw, nach einer Fahrtenserie innerhalb

<y 24 Stunden

* Treibstoff auffiillen

Motorendlstand konirollieren

Kihlwasserstand kontrotlieren

Kontrollblick tiber den Motor

Kontrollblick unter das Fahrzeug

- Pneus aufsichtbarenLuftverlust kontrollieren, Nigel und eingeklemmte Steine ent-
fernen,

Funkrionskontrolle der elektrischen Anlage

Wageninneres, Ladebriicke, Trittbretter, Scheiben, AuBlensiickspiegel, Lampen-
gldser, Rilckstrahler, Nummernschilder, Kennzeichentafeln, Anhidngehaken und
verwendete Ausrlistungsgegenstinde reinigean

Fenster schlieflen

Mingelliste erstellen

Fahrtenkontrolle ausfilllen

Kontakischliissel abziehen

bei unbewachten Fahrzeugen:
Kontaktschlilssel aus dem Fahrzeug entfernen, Fahrzeug abschliefen

. WOCHENPARKDIENST (W PD)

Durchfithrng: Wéchentlich :
Reifendruck mit Manometer und Reifenprofiltiefe kontrollieren
Batterie: SHurestand kontrollieren

Kupplungsspiel kontrollieren

Olstand der Diesel-Einspritzpumpe kontrollieren
Kondenswasser aus Druckluftbehiilter ablassen

Karosserie waschen.

im Winter
AnlaBtreibstoff fiic Dieselmotor nachfiillen
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GROSSPARKDIENST (GPD)

Durchftthrung: a) vor jeder Fahrzeugabgabe
b} vor jeder Fahrzeugtibergabe oder nach 2500 kmFahrleistung

Tagesparkdienst
Wochenparkdienst
Fahrzeug abspritzen
Karosserie mit Wasser waschen und abtrocknen; Diesels! oder Petrol verboten
Fahrgestell- und Motorreinigung
a} bel Fahrzeugabgabe an AMP oder Zeughaus (GPD-a)

Fahrgestell und Motor untersparsamster Verwendung von Dieseltreibstoff Teinigen
b) bei Fahrzeugtbergabe oder nach ca, 2500 km Fahrleistung (GPD-b)

Motor reinigen, unter Verwendung von Putzfiden, befeuchtet mit Dieselst,

Fahrgestell: wennnitig, Grobreinigung mit Wasser und Biirste
Olstand in Getrieben, Achsen und Lenkstock kontrollieren
Niveau der Bremsflissigheit kontrollieren (Hauptbremszyl, , Ausgleichsbehilter)
Keilriemenspannung kontrollieren
Barterie ausbauen, Batterie und Kasten reinigen, evtl, streichen, Anschltisse nach
Montage der Batterie leicht einfetten
Werkzeug und Ausrlistung reinigen und kontroilieren
Ganzes Fahrzeug auf lose Schrauben und Nieten, Lecksiellen anLeitungen, Risse, Bruch-
stellen, Defekte an Isolation und Anschlufi-Stellen der elektrischen Verkabelung ge-
nau kontrollieren, '
Bremswirkung von Hand- und FuBbremse kontrollieren

im Winter:

Wirksarnkeit (Konzentration) des Frostschutzge misches im Ktihler kontrollieren
Administrative Arbeiten, durch Spezialequipen auszuftthren
Fahrtenkonirolle abschlieBen, Durchschnitisverbrauch ermitteln

Bei Fahrzeugab- und ilbergaben Zustandsrapport erstellen
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GRAND SERVICE DE PARC (GSP)

Exécution: a) avant chaque reddition de véhicule
b) avant chaque remise du véhicule dune troupe 2 1”autre ou aprésen-
viron 2500 km parcouras
Service de parc journalier
Service de parc hebdomadaire
Gicler le véhicule
Laver la carrosserie avec de [”eau et sécher; 1"emploi de carburant Diesel et de
péticle est interdit
nettoyage du chassis et du moteur:
a) lors de la redditionduvéhicule au PAA oul 17arsenal (GSP-a)
Nettoyer le ch8ssis et le moteur en utilisant tres peu de casburant Diesel
b) lors de la remise du véhicule d“une troupe & 1-autre cuaprésenv, 2500km de par-
cours (GSP-b)
Nettoyer le moteur avec de [“¢toupe légbrement imbibée de carburant Diesel;
ch#issis: au besoin, nettoyer sommairement avec de 1”eau et une brosse
Vérifier le nivean de l'huile dans les bbites A vitesses, lesessicuxet le boftier de
direction
Contrdler le niveau du liquide de frein
Conurdler la tension des courroies trapézoidales
Enleverla batierie, nettoyer la batterie et les caisses, évent les vernir, aprés le mon-
& “tage, graisser légerement les connexions '
"~ Nettoyer et contmler 1-outillage et 1“équipement
-Contrtler entizrement le véhicule pour constater $7il y a desviset rivets desserés,
des fuites aux conduites, des fissures, des ruptures une mauvaiye isolation et une
défectuosité des connexions des conduites €lectriques
Contrdler 1”efficacité du freinid main et du frein & pied

en hiver:
Contrdler 1-efficacité (concentration) du mélange d antigel dans lg radiateur

travaux administratifs, les confier de préférence 3 une équipespéciale

Cldture du contrdle des cowrses, calcul de la consommation moyenne

Lors de la reddition et de la remise du véhicule d”une troupe 2 17autre établir le
rapport sur 1*état, '
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MOTEUR

DESCRIPTION
Géndéralités

Le véhicule est mu par un moteur Diesel
2 6 cylindres STEYR WD 610r, Ce moteur
travajille d"apres le cycler 4 temps avec
injection directe.

CARTER MOTEUR

Enfonte grise. Sa raideur et le vilebrequin
robuste sont les deux garants pour une lon-
gue durée de service.

Le moteurest équipé de chemises séches.
Les parois minces de ces chemises ne per-
mettent pas de cotes de réparations.

VILEBREQUIN

11 est loge sur 7 paliers en acier alli¢ avec
dumétal léger et porte 3 son extrémité un
amortisseur d“oscillations de torsion. Les
paliers sont traités superficiellement et
rectifiés. Le vilebrequin est forgé a I'étam-
pe et traité,

PISTONS

Enalliage de méral léger spécial. Chacun
est muni de 3 segments compresseur et 2
segments racleurs, Lesaxes de piston sont
logésen paliers flottants et arrétés par des
anneaux de streté afin d“éviter un dépla -
cement axial,

ENTRETIEN
Le niveau d"huile doit &tre contrdlé jour~

nellement, ¢, A.d. avant la mise en ser~
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vice, au moyen d une jauge d-huile. §i
nécessaire rétablir la niveau, Le rempla~
cement d"huile doit 2tre fait av plus tard
aprts un parcours.de 5000 km, Vidange d-
huile aux moteurs neufs ou révisés & neufs .
aux kilométrages suivantes:

er
1emevidange apres 1000 ~ 2000 ki
2 vidange apres 5000 km

Vidangera chaud 1“huile du carter en dé-
vissant le bouchon placé dans 1a partie la
plus basse du carter. Le bouchon doit 2tre
nettoyé ainsi que le carter apres chaque
vidange, Lavis de purge de boue au filtre
d-huile doit etre dévissée afinque lefiltre
soit purifié d-impuretés y déposées,

LUBRIFICATION DU MOTEUR

DESCRIPTION

La lubrification 4 lieu par graissage sous
pression, Une pompe & engrenage jumelé
est partagée en une pompe principale et
une pomnpe auxiliaire, La pompe principa-
le aspire I"huile du carter a travers un ta-
mis et la refoule vers le filtre, Sur des for-
tes montées 17huile s”accumule dans ia



MOTOR

'BESCHREIBUNG

Altgemeines

Der Amtrieb des Fahrzeuges erfolgt durch
den 6-Zylinder~Dieselmotor STEYR
WD 610r, Dieser Motor arbeitet nachdem
Viertakrverfahren mit Direkteinspritzung,

MOTORGEHAUSE

Das Motorgehduse besieht aus Graugufi,
Die Steifheit des Gehiuses und die starke
Dimension der Kurbelwelle sind zwei
wichtige Voraussetzungen fir eine lange
Lebensdauer.

Der Motor ist mit trockenen Zylinderb{ich-
sen ausgestattet, Bei diesen dilnnwandigen
Biichsen gibt es keine Reparaturstufen,

KURBELWELLE

¢ e Kurbelwelle ist siebenfach in Stahl-
“aluminitm Zweistofflager gelagert, Sie
trdgt an ihrem veorderen Ende einen Tor-
sionsschwingungsdimpfer, Die Lagerzap-
fensind oberflichengehirtet undgeschlif-
fen, die Kurbelwelle selbst ist im Gesenk
geschmiedet und vergilter,

KOLBEN

Die Kolbensind auseiner Spezial-Leicht-
metallegierung gefertigt, Sie tragen je
drei Verdichtungsringe und zwei Olab-
streifringe, Die Kolbenbolzen sind
schwimmend gelagert und durch Flach-
draht-Sprengringe gegen seitliches Wan-
dern gesichert,

WARTUNG

Tiglichbzw, vor jeder Fahrt mit dem Ol-
mefstab denOlstand im Motor kontrollie~

ren, Erforderlichenfalls erginzen, Die
Erneuerung des Motordles ist lingstens
nach einer Fahrleistung von 5000 km vor-
zuneghmen, Bei neuen oder generalliber-
holten Motorenbei folgenden Kilometer-
stinden:

1, Olwechsel bei 1000-2000 km
2. Olwechsel bei 5000 km

Pen Olwechsel nur bei warmem Motor
vornehmen, Die Olablafschraube sitzt
am tiefsten Punkt der Olwanneund ' ist
bei jedem Wechsel des Oles zu siubern,
Dasich amOlfilter Verunreinigungen ab-
scheiden, ist die SchlammablaBschraube
des Filters ebenfalls zu &ffren,

NS Tie8/ 7

MOTORSCHMIERUNG

BESCHREIBUNG

Die Schmierung des Motors erfolgt nacl
dem Prinzip der Druckumlaufschmierung,
Eine Doppelzahnradpumpe, in Haupt-
und Hilfspumpe unterteilt, saugt it de
Hauptpumpe Uber einSieb das O aus de
Olwanne und druckt es zum Olfilter, Be
starker Steigung, wennsichdas(Gl imhin-
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teren Teil der Olwanne sammelt, fordert
die Hilfspumpe das Ol in den vorderen
Teil der Olwanne und sorgt daftr, daB
derOlvorrat fir die Hauptpumpe erginzt
wird und diese keine Luft ansaugen kann.
vom Olfilter gelangt das O1 zum Olkth-
ler,vonwoesinden Verteilerkanalflieft,
Von diesem werden auch die Haupt- upd
Nockenwellenlagergeschmiert, Die Pleu-

ellager werden von dem benacnhbarten
Hauptlager her durch Bohrungen in der
Kurbelwelle mit Schmiersl versorgt, Die
Schmieranlage ist duech vier Ventile ge-
schiitzt, Ein Oberdruckventil im Olpum-
pengehiuse schitzt die Pumpe und die
Leutungen gegen zu hohen Druck, wenn
der Motor noch kaltund das Ot noch dick-
flissig ist, Im Filterkopf befinden sich

3 4
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Kipphebelachse

Axe de celbuteur

Zulaufleitung zur Schmierung der Kipphebel
Conduite d-amené¢ d-huile aux culbuteurs
Oikthler

Radiateur d-huile

Hauptverteilerkanatl

Canal de distribution principal
Rucksaugrohr

Conduite d*¢vacuation
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OLKREISLAUE
SCHEMA DE GRAISSAGE DU MOTEUR

0

§ Otkghler Umgehungsventil (3.5 aty)
Soupape de dérivation du radiateur d *huile (3, 5 atm}
7 Oberdruckventil (5 atdy)
Soupape de surpression (Satm)
Filterumgehungsventil (2 ati)
Soupape de dérivatien du filtre (2 atm)
9 Offjiter
Filtre & hojle

"

10 Ansaugsieb

Crépine d”aspiration
Entiastungsventil (16 a1t
Seupape de déchamge (16 atm)
12 Doppelslpumpe

Pomipe A4 hujle double
13 Kurbelwelle

Vilebrequin
13 Nockenwelie

AThbre 3 cames

—
—



partie postérieure du carter et ¢”est alors
que la pompe avxiliaire alimente la partie
antérieure du carter de sorte que la réserve
1 E?"luile pour la pompe principale se com-
“'pl'éte et qu-elle ne puisse pas aspirer de
1“air,

Lhuile passe du filtre au radiateur d*huile
et de 1a au canaldistributeur d-huile, Ce
canal alimente les paliers principaux et

paliers de l-arbre & cames. Le graissage
des coussinets de bielles s”effectue par les
paliers principaux voisins laissant passer 1
huile par les alésages du vilebrequin. Le
systeme de graissage est protegé par 4 sou=
papes. Une soupape de décharge au carter
de la pompe 2 1"huile protége la pompee
les conduites contre une pression trop hau-
te lorsque le moteur est encore froid et 1
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huile trop épaisse. 2 Soupapes (une de dé~
rivationet une de décharge) sont montées
dans la tete du filtre, Lasoupape de déri-
vation protege la cartouche filtrante en pa=
pier et s"ouvre quand la différence de pres-
sion avant et apres la cartouche filtrante

en papier surpasse 1, 5 atm.Dans ce cas 1’

huile nonfiltrée regagne le moteur, La se~
conde soupape de dérivation protége le ra«
diareurd-huile et s"ouvre, du moment gue
la différence de pressionsurpasse 3 atm,La
soupape de décharge dans la tete du filtre
s"ouvre quand la pression au canal distri-
buteur arrive a 5 atm et reconduit 1-hui-
le excédente au carter,

ENTRETIEN

Une lampe témoin rouge s”allume au ta-
bleau de bord des que la pression d-huile
devientinsuffisante, Le moteurest 2 arrf-
ter instantanément pour.chercher 12 cau-

se. Renouveler I"huile du moteur une fois -

par année, m@me si elle n”apasartteint
le kilométrage de 5000 km,
Pression d’huile min, 0, 5 atm

FILTRE A HUILE
DESCRIPTION

Le filtre a huile sert & €liminer du circuit
degraissage toutes les impuretés résultane
du service,

ENTRETIEN

Remplacer & chaque second vidange la
cartouche filirante, ennettoyant la chame~
bre dufiltre et 1a remptir d“environ 1 lit-
re d“huile,

REGLAGE DE SOUPAPES

DESCRIPTION

40

Les soupapes sont en t&8te.Elles sont acti-
onnées par un arbre A cames, monté & la
pattie inférieure du moteur, par des pous-
soirs, tiges et culbuteurs,

ENTRETIEN

Mesurer le jeu de soupapes tous les 10 000
km aumoyen d~”une jauge,



zwei Umgehungsventile und Uberdruck-
ventil, Ein Umgehungsventil schitzt den
Papierfiltereinsatz und &ffnet sich, wenn
iie Druckdifferenz vor und nach dem Pa-
piereinsaiz 1,5 atll tibersteigt, In diesem
Faligelangt dasOlungefiltert in den Mo-
tor, Das zweite Umgehungsventil schiltzt
den Olkithler und &ffnet sich, sobald die
Druckdifferenz 3 at{i ibersteigt, Das
Uberdruckventilim Filterkopf 6ffnet sich,
wenn der Druck im Verteilerkanal 5 atii
erreicht und leitet das tberschissige Ol
in die Olwanne zurtick,

WARTUNG

Bejupgeniigendem Schmierdidruck leuch-
tetdierote Warnlampe am Armaturenbrertt
auf, Motor sofort abstellen und Ursache
ergrtinden

Falls innerhalb eines Jahres keinOlwech-
sel stattgefunden hat, muB das Motorendl
ungeachtet der Kilometer-Leistung erneu-
‘rt werden,

Minimaler Oldruck 0, 5 atii

OLFILTER

BESCHREIBUNG

Um die betriebshedingten Verunreinigun-
gen des Oles aus dem Olkreislauf auszu-~
scheiden, wird dasOl durch ein Feinfilter
geleitet,

WARTUNG

Bei jedem 2, Olwechsel Filtereinsatz aus-
tauschen, Dabei Filtergehiuse reinigen
und mit ca, 1 Liter 01 filllen,

VENTILE

BESCHREIBUNG

Die Ventile sind hingend angeordnet, Sie
werden von der unten liegenden Nocken-

welle ilber die Ventilstofel, Stofelstan-

gen und Kipphebel betdtigt,
WARTUNG

Das Ventilspiel ist alle 10, 000 km einzu-

stellen.
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NACHSTELLEN DER VENTILE

Zylinderkopfdeckel abnrehmen, Motor
durchdrehen bis Kolben des betreffenden
Zylinders im oberen Totpunkt (" Z indtot-
punkt”) stehe, Beide Kipphebel des Zylin-
ders spielen nun frei, Gegenmutter der
Ventileinstellschraube mit Schrauben=
schltssel 18sen und Ventileinstellschraube
mittels Schraubenziebers nachstellen, bis
Lehre zwischen Kipphebel und Ventilschaft
leicht klemmt, Ventileinstellschraube in
dieser Stellung mit Schraubenzicher fest-
naltenund Gegenmutteranziehen. In glei-
cher Weise verfihrt man bei den tbrigen
Zylindern,

Ventilspiel siche "TECHNISCHE DATEN"

OLBADLUFTFILTER

BESCHREIBUNG

Um den in der Ansaugluft befindlichen
Staub aufzufangen, ist ein Olbadluftfitter
vorgesehen, Um seinem Zweck richtig zu
eingebaut , verlangt das Filter eine re-
gelmipige Kontrolle und Wartung,

WARTUNG

Das Olbadluftfilter ist nach 10, 000 km zu
reinigen und mit neuem Motordl zy ver-
sehen,

Bei grofiem Staubanfalt ist der Olwechsel -

nach 5000 km durchzuftthren!

Bei jedern Olwechsel sind die Filtereip=
sdtze zureinigen. NachOffnen derSchpell
verschlilsse Filterunterteil abnehmen und
Filterpatrone nach unten zbziehen, Gum-
miring A 16sen und Tiltereinsatz aus der
Patrone heben. Den 2. Finsatz aus dem
Lufufiltergehduse nehmen und beide Ein-
sdtze in reinem Dieseldl so lange tauchen
und schwenken, bis die Verschmutzungen
ausgewaschen sind,

Wenn nack lingerem Betrieb der untere
Filtereinsatz nicht mehr genligend gerei-
nigt werdenkann, ist es zweckmiig, ihn
ducheinenneuen zu ersetzen, Nabei wird
der neue Einsatz als "oberer® und der schon.
gebrauchieEinsatz alsunterer™ eingebaur,

EINSPRITZPUMPE UND EINSPRITZDIUSEN

BESCHREIBUNG

Eine Efnspritzpumpe mit automatischem
Spritzverstellerist an derrechtenSeite des
Motors angeordnet und wird von der Nok-
kenwelle tber schrigverzahnte Stirnrdder
und eine verstellbare Klauenkupplung an-
getrieben, Sieisteine Kolbenpumpe, wel-
che mit einer Kraftstoff-Forderpumpe so-
wieeinem Leerlau{ und Enddrehzahl-Reg-
ler organisch verbunden ist,

Essei daraufhingewiesen, daR auBeranden
nachsiehend angeftthrien Arbeiten an der
Einstellung der Einspritzpumpe zum Mo-= -



REGLER LE JEU DES SOUPAPES

Enleverles couvercles des culasses, tourner
ynoteur Jusqu~a ce que le piston du cy=
“w:ndre dont onvérifie les soupapes se tzou-
ve au PMH (point mort d~allumage), Les
deux culbuteurs du cylindre sont mainte~
nant libres. Desserrer le contr-écrou de la
vis de réglage de soupape avec une clef
plate et ajuster 1a vis de réglage a 1°aide
d-un tournevis jusqu-a ce que lecalibre
serre légtrement enmtre le culbuteur et la
tige de soupape. Maintenirla vis de régla-
ge danscette position avec le tournevis et
bloquer le contre-écrou, Procéder de la
‘méme manitre pour 17autre cylindre,
Jeudessoupapes, voyez "DONNEES TECH=
NIOQUES"

FILTRE A AIR A BAIN D-HUILE

DESCRIPTION

Ce filtre est prévu pour éliminier la pous-
. :redans I"air d"aspiration. Pour remplir
sa fonction le filtre exige un contrdle ré-
gulier et un entretien soigneux.

ENTRETIEN

Le niveau d"huile du filtre & bain d hui-
le doit €tre contdlé & chaque contrdle d°
huile du moteur, Sie besoin rétablir le ni-
veau d~huile,

Vidangeret nettoyerle filtre 2 bain d~hui-
le aprés 10 000 km en utilisant la m@me
huile que pour le moteur,

Encasou I"airaspiré est ;particulidrement
poussiereux il faut remplacer 17huile du

filtre & bain d-huile apres 5000 km,

lLes cartouches filtrantes sont 3 nettoye:
au cours de chaque vidange d huile. En-
lever 1a cuvette d huile et sortir la car-
touche vers le bas. Enlever le joint en
caoutchouc A et sortir le filtre du boitier
Enleveraussile & filtre et rincer les deux
filtres dans du mazout propte jusqu” ace
qu’ ils soient complément exempt d” imj
uretés. Si aprés un long service la car
touche inferieure ne sait plus &tre netto-
yee convenablement, il faut laremplace
par une neuve,

Monter la cartouche neuve en haut et 1
cartonche utilisée en bas.

POMPE D INJECTION ET INJECTEURS

DESCRIPTION

La pompe d-injection avec dispositif 4~
avance variable automatique est montée
au coté droit du moteur, Elles est action-
nee i partir de 1" arbre d cames par 1" in
termédiaire de pignons 3 denture hélicoi
dale et un accouplement réglable 3 cra-
bots. C”est une pomped pistons multiple
avec pompe d alimentation et régulatew:
3 regime max. et ralénti incorpores

Il est a remarquer qu’h part des travaux
de calage de la pompe sur le moteur, i}
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est détendu de toucher au réglage de la

pompe et du régulateur,
Toute modificationala pompe d”injecti-

on par des non qualifies est strictement daw

fendue,

ENTRETIEN

La pompe d’injectionet le régulateur ont
un ménage d-huile commun. Une vis a
niveau sert au contrdle du nivean d-hui-
le et doit 2tre ouverte absolument apres
tous les 5000 km, pour que le carburant
superflu puisse 5" ecouler.

Vidanger 1" huile tous les 10 000 km. La
canalisation de combustible est & purger
d” air aprés un nettoyage du préfiltre ou
aprés une mise 4 sec du reservoir 3 com-
bustible. -

Purger 1" air des filtres & combustible:
Ouvrir un peu les vis de purge d-air en
commengant par le préfiltre, puis pom-
peravec la pompe d"alimentation & main
jusqu-a ce qu-il sorte du combustible sans
bulles d air,

Purge d"air de la pompe d’injection::
Ouvrir de quelgue pas les vis de purge,
pomper avec la pompe d”alimentation a
main jusqu”a ce qu’il sorte du combustib—
le sans bulles d-air, revisser ensuite les
vis de purge,

La purge d"air des€léments de la pomnpe
et des conduvites de refoulement s effec=
tue au démarreur.



tor und anderEinstellung und Regelung der
Einspritzpumpe eigenmdichtig nichtgeén-
_dert werden darfl

S..ingriffe an der Pumpe von unbefugter
Hand sind verbotenl!

WARTUNG

Finspritzpumpe und Regler haben einen
gemeinsamen Olhaushalt, Zur Kontrolle
des Olstandes dient eine Niveauschraube,
die unbedingt alle 5000km zn sffnen ist,
damit eventuell tberschiissiger Kraftstoff
abflieBen kann,

Der Olwechsel hat alle 10000 km zu er-
folgen,
Kommt durch die Reinigung des Vorreini-
gers oder durch einen leergefahrenen
Kraftstoffbehalter Luftin die Kraftstoffan-
lage, so ist diese zu entliiften, Dies wird
so gehandhabt, daB zuerst die Kraftstoff-
filter und dann die Einspritzpumpe ent-
' ‘ftet werden milssen,

ENTLUFTEN DER KRAFTSTOFFILTER
Entltftungsschrauben am Vorfilter begin-
nend etwas d8ffnen vnd mit der Handpum-
pe so lange purnpen, bis blasenfreier Kraft-
stoff austritt,

Entittften der Einspritzpumpe!
Entlgfrungsschrauben der Reihe nach im
Durchlaufsinn umn einige Gidnge lésen und
mit der Handpumpe so lange pumpen, bis
blasenfreier Kraftstoff austritt. Sodann
Entltftungsschrauben wieder festziehen,

Das, Emtltiften der Pumpenelemente und
Druckleitungen erfolgt durch Starten,
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EINSPRIT ZPUMPE
POMPE D INJECTION

N

2

P A )

==

)
g

17 i6

Verbindungsstange z, Regelstange T Entluftungsschraube 13 Druckleitung
Barte d"accouplement de la crémaillere Vis de purge drair Conduite de pression
Pumpenkolben 8 Regelstangenanschlag 14 RotlenstaBel
Piston de Ia pompe Butée pour crémafllkre Poustoir 4 galet
Druckventil 9 Olstandschraube 15 Nockenwelle
Soupape de refoulement Vis de niveau d“hufie Arbre 2 cames
Einspritzieitung 10 Spritzvensteller 15 Fliehgewicht
Conduite de refoulement Dispositif d"avance variable automatique  Masselottes régulateur
Einfull- und Entltfrungsverschlud 11 Ansaugleitung 17 Gleltstein
Bouchon de remplissage ¢t d”aératlon Conduite d-aspiration Patin coulissant

- Handpumpe 12 Férderpumpe 1B Verstellhebelwelle
Pompe 2 mazin Pampe d-alimentation Arbre de réglage de charge
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DES POM-
PES D INJECTION

Démontage:

1 Desserrer les raccords des conduites de
carburant 2 la pompe d”alimentation et
2 la pompe d“injection,
2 Desserrer les raccords des conduites de
refoulement & la pompe d-injection,
- o 3 Deébrancherlatimonerie de gaz aulevier
S P ) de charge, .
4 Desserrerles vis de fixation de 1z pom-
pe (4 vis) et enlever celle-ci,

Montage:

1 Tournerle moteur jusqu”3 ce que la
marque sur le disque d“accouplement,
coté moteur, indique vers le haut,

2 Graisserlesouvertures dans le disque d”
entratnement et enfilercelui~ci dans le

_ disque d-accouplement de fagon a'ce
que les marques sur les deux disques
coincident,

3 Tourner 1“arbre & cames de la pompe
jusqu~“a de que la marque sur l"avance
automatique coincide avec la marque
surla pompe, Danscette position monter
et accoupler la pompe.

4 Raccorder les conduites de carburant 2
la pompe d-injection et & la pompe 4~
alimentation, A cette occasion contr&-
ler les joints en cuivre et si nécessaire

- les remplacer,

5 Raccorder les conduites de refoulement
3 1a pompe d-injection,

6 Brancherla timonerie de gaz au levier
de charge,

Aprtsle montage il faut purger 1-air de la
pompe et Ia caler sur le moteur,
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AUSBAU - UND EINBAU DER EINSPRITZ~

PUMPE

., Ausbaw

..-51‘
2.
3.,

4.

Kraftstoffanschllisse an derKraftstoff—
fbrderpumpé und Einspritzpumpe lGsen,
Einspritzleitungen an der Pumpe ab-
schrauben,

Gasgestidnge am Verstelthebel aushdn-
gen,

Einspritzpumpe vomn Motorgehduse los-
schrauben(4 Schrauben) und abnehmen,

Einbau:

1,

8,

Motor so drehen, daB die R~-Marke auf
die motorseitige Kupplungshilfte nach
oben zeigt,

Aussparung in der Mitnehmerscheibe
einfetten und diese so auf die Kupp-
lungshilfte aufsetzen, daB der Strich
auf der Scheibe mit der Marke auf dex
Kupplungshilfte fluchtet,
Nockenwelle der Einspritzpumpe s
drehen, daf die Markierung auf dem
Spritzversteller mit der Markierung am
Gehiuse fluchtet, In dieser Lage die
Einspritzpumpe einbauen, '
Kraftstoffanschltsse an Forder-und Ein-
spritzpumpe anschlieflen, Dabei die
Kupferdichtringe kontrollieren, und
wenn notwendig, erneuern,
Einspritzleitungen an der Pumpe an-
schlieBen,

Betdtigungsgestinge zur Einspritzpurm-
pe an die Pumpe anschliefien.

Nach demEinbau muf dieEinspritzanlage
entItiter und die Einspritzpumpe zum Mo-
tor eingestellt werden,

AUTOM, SPRITZVERSTELLER

AVANCE VARIABLE AUTOMATIQUE

1 Markierung auf der Mitnehmerscheibe
Marque sur le disque d-entratnement

2 Klauenring mit C~Marke und Skala
Disque a crabots avec repére O etechel-
le gradude .

3 Markierung auf der Kupplungshitfie -
Motomeite
Marque sur le disque d”acecuplement=
coté moteur

4 Befestigungsschraube {tir Klauenstick
Vis de fixation pour disque 4 crabots

5 Befestigungsschraube flir Kupplungs-
hilfte
Vis de fixatien pour disque d“accouple~
ment
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Einstellen der Einspritzpumpe zum Motor 2,

1, Motorsolang drehen, bis die R-Marke
am Einspritzpumpengehduse mit der
am Spritzversteller fluchtet (damit ist
derdemaAbtrieb zunichstliegende Pum-~
penkolben auf Forderbeginn einge-
stellt),

Denl, Zylinder{dem Kilhteram nich-
sten) auf Einspritzbeginn stellen, Dies
ist der Fall, wenn die 22 -Markierung
am Schwungrad mit dem Strich am
Schavloch des Schwungradgehziuses
fluchtet,

Die Feireinstellschrauben lockern, nun
!asgen sich die Kupplungshitten umca,
30 zueinander verdrehen. Mit der
Hand so lange am Spritzversteller hin
und her drehen, bis man ein knaren-
des Gerdusch an der ersten Einspritz-
diise hort,

Einspritzleitung am 1, Zylindexdem
Kihler am nichsten) abmontieren und
an ilrerStelle eine Leiturg mitSchau~
glas montieren, Nun wird mit dem
Spritzversteller so lange gepumpt (hin
und her gedreht) bis der Kraftstoff aus
demSchauglasspritzt, Man wiederhole
den Vorgang und drehe langsam die
Nockenwelle der Einspritzpumpe in
Drehrichtung, bis sich der Kraftstoff-
spiegelimSchauglas zuhebenbeginnt,
In dieser Lage zieht man die Feinein-
steltschraube fest und kuppelt so die
beiden Kupplungshilften,Anschliefiend
tberzeuge mansich, obdie Markierun-
genamSchwungrad mit der am Kupp-
lungsgehiduse noch Ubereinstimme und
sichwihrend desEinstellens nicht ver-
dreht hat,

Diisenhalter und Einspritzdlsen sollen bei

. - ‘
e \
L5 5810
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Neufahrzeugen oderbei neuen Dilsen nach
5000 km, dann laufend alle 50000 km auf
ihren Einspritzdruck und auf sauberes Ab-
spritzen in einer Fachwerkstitte (iberpruft
werden,Bei Storungen oder UnregelmiBig-
keiten im Betrieb ist eine frithere Uber-
prifung notwendig.




Calage de la pompe d-injection sur le

moteur

*, Tourner le moteur jusqu”a ce que la
marque~Rsur le carter de la pompe coin=
cide avec la marque sur le boftier de 1°
avance automatique (point ou le piston
voisin de I"accouplement commence 2
débiter).

2 Metire le premier cylindre moteur (le
plus proche du radiatear) sur début d°
injectiog. Celaest le cas quand le mar-
que =22 surle volant coincide avec la
marque sur le carter de volant,

3 Desserrer les vis de 1”accouplement,
maintenant les deux demi=disques d~
accouplement se laissent déplacer de
30° 1I'un par rapport & I"autre, Tourner
1“avance automatique dans le sens de
rotation jusqu-“a ce quion attent un bruit
caracteristiques au premier injecteur,

4 Démonter la conduite de refoulement
du premier cylindre {voisin du radiateur)
et monterd sa place un tuyau avec vo=
yant, Maintenant on pompe ave¢ l'avan=
ce automaticque (mouvement rotatif al=
temé) jusqu i ce que le carburant gicle
du voyant, On repete cette opération
en tournant lentement 1°arbre & cames
de la pompe dans le sens de rotation
jusqu~ace que le niveau du liquide dans
le voyant commence & monier, Dans
cette position serrer les vis de fixation
de 17accouplement. Vérifier ensuite si
les repbres du volant et du carter coin=
cident encore.

Porte~injecteurs et injecteurs

lL.a pression d*injectionet le jet d-injecti~
on des injecteurs sur véhicules neufs ou
des injecteurs neufs doivent 2tre contrdlés
apres 5000 km et ensuite tous les 50 0G(
km parunatelier professionnel, Des pan-
nes et irrégularités exigent un contrdle
prématuré,
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DEMONTAGE ET
JECTEURS

REMUONTAGE DES 1N-

. . . ]
a) Injecteurs jusqu” au moteurn 150

Les injecteurs peuvent étre déemontes
sans difficultés aprés avoir enleve les
conduites de refoulement et recupéra -
tion. Les injecteurs sont construits de
fagon 4 ce quils ne savent étre montés
que dans la position correcte. La bague
de positionnement dams-la culasse ne
permet qu”une position du manchon de
serrage 5 pans, L injecteur lui-méme
est muni d”une rainure qui vient's” en-
castrer dans un nez du manchon de ser-
rage ce qui 1"empéche de tourner avec.
En tout cas,prendre soind ce que le joint
cuivre ne soit pas oublié au remontage, ou
bien que deux joimts y soient montés par
erreur, ce qu aurait pour conséquence une
diminution sensible de puissance,
Respecterstrictement les moments de ser-

rage suivants lors du remontage des injec-_

teurs:

1 Pour 1"écrou raccord de la conduite de
refoulement (tenit le corps du porte~in=
jecteur) 1,5 = 2,5 kgm

2 Poutle corps du porte~injecteur 6=8 kgm

3 Pour la vis creuse 5,5 » 6,5 kgm

4 Pour 17écrou raccord de la conduite de
récuperation(tenir le corps du porte~in~
jecteur) 3 =~ 4 kgm

N . o
5) Injecteurs & partir du moteur n 151

Démonter les conduites de refoulement
et de récupération. Enlever les vis de
fixation de la bride de serrage, Mainte-
nant on peut enlever le porte-injecteur.
Lors du remontage ne pas oublier le
joint en cuivre ou le joint torique, La
position correcte de 1" injecteur est don-
née par un encastrement dansla bride
de serrage.

Le couple de serrage des vis de fixation
‘de la bride de serrage comporte 2 kgm.
52 : '

INSTALLATION D-ALIMENTATION

Auention! En se ravitaillant en combu-

stible se servir de récipients absolument
propres, Le préfiltre sur la pompé d-ali-
meniationdoit 8ire nettoyé tous les 10 000
km avec de 1a benzine oudu mazout, En
remontant le filtre veiller a 1“érancheire
du joint pour éviter une aspiration d-air,



AUS= UNDEINBAU DEREINSPRITZDUSEN

a) Einspritzdisen ab Fzg, Nr, 150

Nach Abnehmen derLecktl- und Einspritze
¢ “situngen kann die Einspritzdise ohne
' “Schwierigkeiten herausgeschraubt werden,

Die Einspritzdusen sind so ausgefthst, dap
sie nur in ihre richtige Lage eingebaut
werden kdnnen,

Dersichim Zylinderkopf befindende Ori-
entierungsring 146t nur ein richtiges Ein~
fithren der Spannmutter mit dem Finfkant
zu, Die Einspritzdiise wiederumist mit ei~
ner Ausnehmung versehen, die ineine Na-
se der Spannmutter eingreift, und ist so
gegen Verdrehung gesichert,

Auf alle Fille ist darauf zu achten, daB die
Kupferdichtung beimEinbau nicht verges-
sen wird, oder daf versehentlich 2 Pich-
tungen eingebaut werden, Dies wilrde ei-
ne empfindliche Leistungsverminderung
bedeuten

. Al der Montage der Diisen sind unbedingt
folgende Drehmomente einzuhalien,

1 Uberwurfmutter fiir Druckleitung (ge-
genhalten bei Diisenhalterkodrper) 1, 5-
2,5 mkg

2 Disenhalterkorper 6-8 mkg

3 Hohischraube 5, 5-6, 5 mkg
4 Mutter {iir Leckdlanschlufi (gegenhalten
bei Disenhalterkézper) 3-4 mkg

b) Einspritzdilsen ab Fzg, Nr, 151

Leckdl- undEinspritzleitungenabnehmen,
Zylinderschrauben zum Druckbtigel her-
ausschrauben, Sodann kann die Einspritz-
dise aus dem Zylinderkopl gehoben wer-
den. Beim Einbau ist wiederum darauf zu
achten, daB die Kupferdichtung bzw, der
0-Ring nicht vergessen werden, Die rich-
tige Lage der Einspritzdilse ergibrt sich
durch die Ausnehmung am Druckbtgel.

Das Anzugsmoment fir die Zylinder -
schraube zum Druckbtigel betrigt 2 mkg.

1S 1766447

his Fhzg.Nr150 ab Fhzg.Nr.151

jusqu'au véh, & partir du

no.150 véh, no.151
KRAFTSTOFFANLAGE

Achtung! Beim Tanken nuy reine Gefaf
verwenden, Vorreiniger an der Kraftstoff
férderpumpe nach je 10000 km in Benzi:
oder Dieseld] gut reinigen, Beim Einba:
auf guten Sitz der Dichtung achten, da-
mit keine Luft angesaugt wird,
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Life die Motorleistung plétzlich nach, so
kann dies einZeichen vonKraftstoffman-
gel sein, der von verstopften Filternher-.
rithrt, Wenn bei hoher Drehzahl des Mo~
tors bei gedffneter Entltftungsschraube
{erst am Vor~ dann am Feinfilter) kein
Kraftstoff austritt, so ist dieser Filterein-
satz verstopft und muB gereinigt oder aus-
getauscht werden, Der Vorfiltereinsatz
kann 4-5 mal gereinigt werden, eche er
ausgetauscht werden muB,

Der Feinfiltereinsatz dagegen mufi, so-
bald er verstopft ist, ersetzt werden,

Zu der Reinigung des Vorfiltereinsatzes
verwendet manam besten die Vorrichtung
BOSCH EFEP 143 A durch die ein hoher
Reinigungsgrad erreicht werder kann,

Vorfiltereinsatz aufbeiden Seiten mit der
Vorrichtung BOSCHEFEP 143 A verschlies-
sen und Einsatz in sauberes Dieseldl oder
Petroleum tauchen und vollsaugen lassen
Danr Einsatz herausnehmen und mit dem
Mund (durch den Schlauchansaiz der Vor-
richtunp) kraftig durchblasen, Diesen Vor-
gang 4-5 mal wiederholen,

Es ist jedoch darauf zu achten, dafi beim
Durchblasen keine Verschmutzungen in
das Einsatzinnere kommen,

Hat man PreBluft zur Hand, so kann man
den Einsatz Cber denSchlauchansatz stau
mit dem Munpd auch mit Prefluft durch-
blasen,

Kraftstoffilter- Ausbau

1, Halteschrauben ldsen, Filtertopf nach
unten abziehen und Filtereinsatz her-
ausnehmen,

2, Filtereinsatz reinigen oder auswech-
seln, Topfe reinigen,

3. Beim Wiedereinbau auf gute Abdich-
tung achten, '

4, Anlage wie vorher beschrieben entltf-
ten,



Une chute soudaine de 1a puissapce mo-
teur peut provenir d’ un manque de com-
_hustible occasionne par un filtre colmate,
. par la vis de purge desserrée (d”abord
au préfilire et ensuite au filtre fin) il ne
sort pas de combustible lorsque le moteur
tourne 3 pleinrégime, la cartouche de ce
filtre est comatée et doit Etre Nettoyée
ou remplacée, La cartouche du préfiltre
peui tre nettoyée 4 a 5 fois avant de la
remplacer,

La cartouche du filtze fin cependant doit
2rre remplacée des quelle estcolmatée,

Pour le nettoyage de la cartouche du pré-
filtze il est avantageux d-uiiliser le dig-
positif BOSCH EFEP 143 A avec lequel il
est passible d-atteindre un haut degré de
nettoyage, Fermer les deux orifices de la
cartouche du préfiltre avec les bouchons
du dispositif EFEP 143 A et immerger le
tout dans du gasoil ou dams du pétrole.
~ stendre jusqu“a ce que la cartouche est
“imbibée puis retirer la cartouche du li=
quide et souffler fortement avec la bouche
dans e raccord flexible du dispositif, Ré-
péter cette opération 4 -5 fois.
Veiller, loss de cette opération, 2 ce que
le liquide de nettoyage ne pénetre a 17in—
iérieurde la cartouche qu-a travers la cat-
touche,
Lorsquou dispose d*aircomprimeé, on uti=-
lisera avanrgeusement celle-ci pour souf-
fler a travers le raccord flexible.

Démontage du filtre 3 combustible

1, Devisser la vis d-arret, titer le corps
du filtre en bas et sortir la cartouche.

2. Nettoyer ou remplacer la cartouche,
nettoyer les cuvettes,

3, Veillera une étancheité parfaite aure-
montage.

4, Purger l”installation comme prescrit
devant, '
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Attention! Ne pas rouler jusqu-a vider le
réservoit 3 combustible. La boue se dé-
posant au réservoir pénttre dans les con-
- duiteset filtres et les bouche prémarurg~

iINSTALLATION DE REFROIDISSEMENT

DESCRIPTION

L-eau de refroidissement du moteur est
mise en circulation parune pompe centri-
.iuge montée A I“avant du moteur, 7

_e thermostat deux circuits est monté dans
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mant, En outre, des que de 1-air a are
aspiré, toute 1-installation doit etre pur-
gde comme prescrit cj-devant,

Ia pompe centrifuge et embranche le ra~
diateur d"eau dans la circulation d~eau,
quandole moteur atteint une température
de 80 C,

Attention en ouvrant le bouchon du radi~
~ateur, surpression!



Achtung ! Krafistoffbehilter nie leerfah-
ren! Der im Kraftstoffbehilter abgesetzte
Schlamm gelangt sonst in Leitungen und
“ilter und verlegt die Einsitze vorzeitig,

AuBerdem muf, sobald Luft angesaugt
wurde, die Anlage - wie vorher beschrie~
ben - entliftet werden,

% EINSPRITZANLAGE
INSTALLATION DINJECTION

1 Krafustoffilter
Filtre & combustible
2 (tberdruckventil
Soupape de déchaige
3 Lecholleltung
Conduite de récupération de combustible
4 Einspritzleitung
Cendulte de refoulernent

KUHLANLAGE
BESCHREIBUNG

Das Kithlwasser des Motors wird durch ei-
nevorn amGehduse angeordnete Zentrifu-
galpumpe in Umlauf gehalten,

Der Zweikreis~Thermostat, im Wasser-

<h

Entluftungsschraube
Vis de purge d-air
Efnfull- und Entiiftungsverschlud
Bouchon de remplissage et d“aération
Olstandschracbe
Vis de niveau d-hulle
Ansaugleitung
Tuyau d-aspiration
Einfullstutzen
Goulot de remplissage
10 Kraftsioffbehdlter

Réservolt de combustible
11 Swigrohr
Tuyau de monté de combustible

Lo

-3

w

o

pumpengehiuse untergebracht, schaltc
erst den Wasserktihler in den Wasserumial
ein, wenn der Motor eine Temperatur ve
80°C erreicht har,

Vorsicht beim Offnen des Kithlerverschius

ses, Uberdruck!
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KUHLKREISLAUF

CIRCUIT D EAU DE REFROIDISSEMENT

1 Uberdruckventil

Soupape de surpression
2 Einftllstutzen

Tubulure de remplissage d-eau
3 Entldftungsleitung

Conduite d~aération

en

=r)

-3

0

Heizungszulauf

Conduite d”atimentation du chauffage
Heizungsablaufl

Conduite de retour du chaulfage
Wasserpumpe

Pompe A cau

Olkthler

Radiateur d “huile

Wasserablaphahn

Rabinet de vidange d-ecau
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INTRETIEN

Zontroler le niveau d-eau au radiateur
ivant la mise en marche et rajouter de I
zatt au besoin, La niveau de 1”cau de re-

‘toidissement doit se trouver, quand le mo-
eurest froid, & 2 cm au dessus des lamel~
esde radiateur, cette hauteur ne peut 2tre
lepassé.

A tension des courroies est a contrdler
ous les 2500 km,

.es courrcies sont & retendre quand elles
e laissent enfoncer de plus de 1 cm sous
ine pression moderde du pouce, La tensi-
M de la courroie pour I entrafement de
a pompe a eau peul Btre augmentée en
:nlevant des rondelles de réplage entre les

ouesde la poulie du compresscurairla

ension de la courroie d”entratnement de

adynamo se regle par une vistendeur,

. thermostat n”exige pas d”entretien par-

iculier. En cas de perturbations rempla-

ez le,

Seau de refroidissement doit 2tre mélan-

i€een €té avec un produit anticorrosif dans

ine proportion de 1:100,

it _hiver ce produit anticorrosif devient

uperflu,

Jinstallationde refroidissement doit®tre

emplie dune solution de soude pendant
in 2 deux jours apres tous les 50 000 km

arcourus, Bienrincer ensuite toute 17 in-

tallation de refréidissement,

ZULASSE

Jémonter les culasses

.es culasses sont a démonter aprés refroid-
3setment complet du moteur, Démonter
:oigneusement les injecteurs et conduites
le refoulement (voyez démontage des in-
ecteurs), Aprés avoir enlevé les culbue
eurs et tiges de poussoirs on peut desser-
erles écrous de culasse et enlever celle-
:i, Remplacer d-office le joint de culasse

60

apres chaque démontage, Le joint est 3
monter de fagon & ce que la désignation
"OBEN" indique vers le haut, Pourle morn-
tage de la culasse ne pas utiliser de 1“her=
métique ni huiler le joint, Respecter 1"odre



WARTUNG

Vor Fahrtbeginn Ktthlwasserstand kontroi-
Yjeren und gegebenenfalls ergdnzen, Das
tthlwasser soll bei kaltem Motor bis 2 cm
ilber die Lamellen reichen, diese Hohe
aber nicht tiberschreiten,

Die Keilriemenspannuag soll nach je 2500
km tberpriift werden,

Lassen sich die Keilriemen mit miBiger
Handkraft tiefer als 1 ¢m eindricken, so
ist ein Nachspannen notwendig, Beim Keil-
riemen zum Wasserpurnpenantrieb wird
durch Entfernen von Einstellscheiben an
der Riemenscheibe zum Luftpresser die
Spannung erhéht, Die desLichimaschinen=
antriebes kann mittels einer Spannschraube
nachgestellt werden, Der Thermostat be-
noétigt keine besondere Wartung., Machen
sich Storungen bemerkbar, so ist er auszu-
tauschen,

.Dem Kihlwasser im Sommer unbedingt
| inKorrosionsschutzmitiel zusetzen, Die-
se Mittel werden meist in einem Verhilt-
nis von 1:100 zugesetz,

Im Winter ist ein Korrosionsschutzmittel
tiberflilssig,

Nach etwa 50000 km Kilhleranlage mit
einer Sodalgsung fillen und 1-2 Tage da-
mit fahren, DannKithleranlage gut durch-
splilen,

ZYLINDERKGPF

Zylinderkopf ausbauen

Bei der Demontage des Zylinderkoples
warte man, bis der Motor abgekuhlt ist,
Die Einspritzdlisen und Leitungen miissen
besonders sorg filrig ausgebaut werden(sie-
he Ausbau der Einspritzdiisen). Nachdem
Kipphebel und SttBelstangen entfernt
wurden, kénnen die Muttern abgeschraubt
werden. Dann den Zylinderkopfsorgfdltig

abheben,
der Demontage die Zylinderkopfdichtuny
zu emeuern, Die Dichtung mufl ent
sprechend derBezeichnung "OBEN" aufge-

Grundsitzlich ist mach je-

legt werden, Bei der Montage weder
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Yichtmittel verwenden, noch die Dich-
1ng eintlen, Beim Anziehen der Muttern
ie richtige Reihenfolge einhalten, Es wer~
en zuerst die Muttern gleichmifig und
Ugig festgezogen und dann mit einem
usklinkbaren Drehmomentschliissel auf
3 mkg nachgezogen. Nach 1-1,5 Be-
iebsstundensind die Zylinderkopfmurttern
2s warmen Motors mit 20 mkg nachzu~
iehen,
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ELEKTRISCHE ANLAGE

BESCHREIBUNG

Die elektrische Anlage funktioniert mjp
einer Betriebsspannung von 24 Volt, Zwei
in Sere geschaltete 12 Volt~Ba£tcrien
dienen als Stromquelle bei stillstehende m
Motor,

Anlasser

Nach ca, 50000 km in einer Fachwerk-
stitte dberpritfen lassen, Vor dem Wie-
dereinbau des Anlassers die Zihne des
Rirzels und die des Zahnkranzes mit Hoch-
druckfert leich: schmieren,

Lichtmaschine

Sie ist nachetwa 20000 km in einer Fach-
werkstdtte tiberpriifen zu lassen,

Batterien

Sie erfordern sorgfiltigste Pflege, Die
Sdure soll ca. 15 mm tber die Plauer
reichen; evil, istdestilliertes Wasser nach=
zuftillen, Die Batterieklernmen sind rein
zu halten und des 8fteren mit siurefestem
Fett gut einzufetten,

Bei lingerem Stillstand sind die Batterien
monatlich einmal aufzuladen, nach 3 Mo~
naten tief zu entladen und dann neu auf-
zuladen,

SCHEINWERFER

ZumOffnen desScheinwerfers lost man an
dessen unterem Teil die Scheinwerferbe-
festigungsschraube, zieht den Scheinwer~
fer etwas vor und hebt den Fassungsteller
aus dem Rahmen, Die Scheinwerfer~ und
Standlichtlampen kdnnen nun leicht her--
ausgenommen werden,



de serrage des écrous, D”abord serrer les
écrous de fagon continue et progressive et
_puisles bloquerau moyen d*une clef dyna-
.. ométrique adéclanchementsur 18 kgm,
Aprés 1 - 1,5 heures de service resserrer
les ecrous de culasse avec un couple de
serrage de 20 kgm pendant que le moteur
est encore chaud.,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DESCRIPTION

L “équipement électrique fonctionne sous
tension de 24 volts, 2 batteries de 12 volts
couplées en série servent de source d-énér-
gie durant 1°arrét du moteur,

Démarreur

Laisser vérifier le démarreur apraés 50000
km par un atelier professionne} quatifié,
Avant de remonter le démarreur graisser
pignon et couronne légerement avec de
la graisse 3 haute pression,

Dzna mo

Laisservérifier la dynamo aprés env; 20000
km par un atelier qualifie,

Baiteries

Elles demandent un entretien tr2s minuti-
eux,

L’ electrolyde doit se trouver 4 15 mm au
dessus des plagues, Tenir les bornes prop-

- res et les enduire avec de la graisse re-

sistante aux acides. i necessaire retablier
le niveau de l'électrolyde avec de 1" eau
distilige.

Des batteries non utilisees doivent &tre
chargées une fois par mois. Apres 3 mois
elles sont 4 decharger et 3 recharger de
nouveau.

PHARES

Pour cuvrir les phares dévisser la vis de
fixation inferieure, sortir un peu le phare
et enlever 1a douille de lampe.
Maintenant les lampes des phares et de
feu de stationnement peuvent &tre enle-
veées facilement.
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Attention! Ne pas toucher 1a surface re-

fléchissante du reflectenr. Ne toucher les
aropoules qu-avec du papier de soie ou
avec le carton des ampoules, afin d”evi«
terundépot d'huile ou de graisse sur am-
poule qui en volatisant trouble le réflec-
teur,

Lors du remontage des verres des projece
teurs, veiller & ce quils ' occupent leurs
positioninitiale sans quoi il est impossib-
le de régler correctement le faisceaux lu-
mineux des projecteurs code,

Si un dispositif de réglage des phares n est
pas & la portée, on peut régler les phares
de la fagon‘suivante:

Disposer le véhicule 3 5§ m de distance et
perpendiculierement devant une parof |
Marquert Iecartement B {centre du phare)
et la hauvteur H {Garde au sol - centre
phare) par des croix sur la parei.

Réglage de 1"éclairage route!

Corriger le phare jusqu“z ce que la croix
de réglage se trouve au centre du cOne lu-
mineux,

I1 convient de régler chauge phare sépa=-
rément pendant que 1”autre phare est ca=
ché par un drap,

Réglage des phares code asymeétriquet

Mettre le point P 15 cm plus bas (distan~

ce A) sur fa verticale des croix de régla=

ge, de sorte que la limite claire~obscure

existante 3 gauche des points P - P doit

s“€couler horizontalement,

Dans ce cas, le réglage des phares se fait

par les vis prévus ceteffet, se trouvant au

bord du phare.

Vis de reglage 1 = correction horlzontale
du cOne lumineux

Vis de réglage 2 = correction verticale du
cOne lumineux

Vis 3 = visde fixationdes pha -
e,



Achtung! Spiegelfliche des Reflekrors
nicht berithren! Man fasse auch die Glih-
lampen mit einem Seidenpapier oder mit
| 'm Lampenkarton apr, damit sich am
Glaskolben der Glihlampe kein O1 oder
Fett ansetzt, das nachher verdampft und
sich auf dem Spiegel abserzen wiirde,
Beim Einbau ist auf die richtige Lage der
Scheinwerferscheiben zu achten, da sonst
das Abblendlicht nicht richtig eingestellt
werden kann,
Steht kein Scheinwerfereinstellgerdt zur
Verfigung, so konnen die Scheinwerfer
wie folgt eingestellt werden, ‘
Fahrzeug 5 m vor eine Wand - senkrecht
dazu -"stellen, Abstand B (Scheinwerfer=
Mitte) und Hoche H (Boden- Mitte Schein-
werfer) durch Kreuge an der MeBwand
markieren,

Fernlichteinstetlung

Scheinwerfer so lange korrigieren, bissich
‘fzs jewelilige Einstellkreuz imLichtkegel-

mittelpunkt befindet,

Es ist zweckmifBig, jeden Scheinwerfer

fiir sich einzustellen, wihrend der andere

mit einem Tuch abgedeckt wird,

Einstellung des asymmetrischen Abblend-
lichies

Den Knickpunkt P auf die Vertikale der
Einstelikreuze, um den Abstand A (= 15
cm) tiefer, stellen, wobei die links der
Knickpunkte P-P befindliche Hell-Dunkel
Grenze waagrecht verlaufen mus,

Das Verstellen der Scheinwerfererfolgran
den hierfiir vorgesehenen Schrauben am

Scheinwerferring,

Einstellschraube 1 = horizontale Lichtke-
gelkorrektur

Einstellschraube £ = vertikale Lichtkegel-
korrektur

Schraube 3 = Scheinwerferbefesti~

gungsschraube
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SMBRAYAGE
DESCRIPTION

CTest un embrayage monodisque sec, La
pulssance motrice transmise du volant pas -
ie par le carter d-ernbrayage au plateau
de pression, Ce plateau A mouvement
ixial est accouplé par 6 leviers de dé-
>rayage avec le carter d”embrayage et
tourne de ce fait forcement avec le
moteur, Un disque d-embrayage est cen-
tré sur 1”arbre d-embrayage 2 canne-
lures et serré entre le plateau de prese
sion et le wvolant, Les oscillations
de torsion du vilebrequin sont amor-
ties par des ressorts amortisseurs places
2ntre le moyeu et tes garnitures de fric-
tion dudisque d embrayage, transmettant
ainsi le moment de rotation, Un éiément
amortisseur composé de disques de friction
.. permetune atténuation rapide des oscilla-
rions qui se présentent, Le plateau de pres-
sion est poussé par 12 ressorts de pression
placés entre le plateau de pression et le
carter, contre le disque d-embrayage,
Pour garantir un embrayage  progres-
sif 57y trouvent 6 leviers de débrayage
zxactement réglés pour que la force de
débrayage soit répartie régulitrement sur
le plateau de pression,

ENTRETIEN

églage de course 2 vide de la pédale
i’embrayage

Le contrble de la'course 4 vide de la pé-

lale de debrayage ne suffit pas pour les-

zmbrayages commandes hydrauliquement
zar un manque ¢ huile hydrautique ou la
- arésence d” air dans les conduites influen-
zent 1a course morte. Le jeu est A régler
au moyen d” une vis de réglage " au dessous
du cylindre preneur.
68

Le jeu diminue par 1”usure progressive du

disque d”embrayage et doit Btre régle en

temps utile, afin d-éviter un glissement

ou une déiérioration de l"embrayage, A

ce bur, la vis de réglage est 3 rourner -
jusqud ce que le jeuest eliming, Devisser

ensuite la vis de réglage de  5/6 de tour

(mais pas un tour entier) cela correspondi

A un jeu de 3 mm, mesurd A l"extedmite

du levier de débrayage,



KUPPLUNG
BESCHREIBUNG

te Kupplung ist eine Einscheiben-Trok-
kenkupplung, Die Motorkraft wird vom
Schwungrad tber das daran befestigte
Kupplungsgehduse auf die Druckplatte
ilbertragen, Diese axialbewegliche Druck-
platte ist iiber 6 Ausriickhebel mit dem
Kupplungsgehiuse verbunden und lauft da-
her zwangsldufig mit dem Motor mit, Ei-
ne auf der Kupplungswelle Uber Keilnu-
ten gelagerte Kupplungsscheibe wird zwi-
schen Druckplatze und Schwungrad einge-
klemmt, Zur Dimpfung der Drehschwin-
gung der Kurbelwelle sird zwischen Nabe
und Belag der Kupplungsscheibe Trosions-
diampferfedern eingebaut, die das Dreh-
moment {ibertragen, Ein ausReibscheiben
bestehendes Diampfungselement bewirkt
ein rasches Abklingen der auftretenden
. Schwingungen, Dié Druckplatte wird durch
"__.iDruckfedemn, die zwischen Druckplatte
und Gehduse gelagert sind, gegen die
Kupplungsscheibe gedrilckt, Um ein
gleichmiBigesund weichesEinkuppeln zu
gewihrleisten, sind die 6 Ausrickhebelge-
nau einzustellen, damit die Ausriickkraft
gleichmipBig auf die Druckplatte verteilt
wird;

WARTUNG

Einstellen des Kupplungspedalleerweges

Die Uberpritfung des Kupplungspedalleer-
weges geniigt bei hydraulisch betdtigten
Kupplungen nicht, da Luft in der Leitung
oder zu wenig Hydrauliksl zu Trugschlils-
sen fihren, Vielmehr kann der Totgang
durch die Einstellschraube unter dem Neh-
merzylinder reguliert werden, Bei fort-

schreitender Abntitzung der Kupplungs-
scheibe verringert sich der Totgang une
muB, um ein Schleifen und eine Beschi:
digung der Kupplung zu vermeiden, recht-
zeitig nachgestellt werden, Zu diesen
Zweck wird zuerst die Einstellschraube st
weit eingedreht, bis der Totgang der Kupp-
lungsausrickwelle aufgehoben ist, An-
schliefend die Einstellschraube um 5/
Umdrehung (nicht ganz eine Umdrehung
herausdrehen, dies entspricht einemLeer
weg von 3 mm, gemessen am Ende de
Ausrickhebels,

15 1/68/13
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Entlifren der hydraulischen Kupplungsbe-

Nach einer Arbeit an der Kupplungsbers-
tigung oder wenn beim Auskuppeln dje
Kupplungsscheibe nicht stehen biéibt - was .
sich meist erst anch lingerer Betriehszeit
dadurch bemerkbar macht, daB sich die
Gange schwerschalten lassen und derLeer-
weg des KupplungsfuBhebels sehr gro
wird - dann muB die hydraulische Kupp-
lungsanlage entliiftet werden, Zu diesem
Zweck wird zuerst der Ausgleichsbehilter
mit Bremsfliissigkeir gefiillt, am Nekmer-
zylinder die Gummikappe des Entliiftungs-
nippels entfernt, und an Stelle der Gum-
mikappe ein Gummischlauch tberge-
stiilpt, Dasandere Ende des Gummischlau-
ches wird in ein Gef#8 mit Bremsfliissig-
keit eingetaucht, Nun das Entliiftungsnip-
pel aufdrehen und das Kupplungspedal
schnell niedertreten und langsam zurtick- ..
lassen, Dadurchentweicht die vorhandene
Luft durch den Entlitfrungsschlauch und
steigt im GefdR als Luftblase auf, Das
Pumpenwird solange fortgesetzt, bis kei=
ne Luftblasen mehraufsteigen, Ist dies er=
reicht, so wird das Kupplungspedal nieder-
getretenund erst wieder losgelassen, wenn
DasEntitftungsnippel festgezogen ist, Ent -
ltfrungsschlauck entfernen und Gummi-
kappe aufsetzen, Anschliefend den Aus-
gleichsbehdlierbis 2 cm unter den oberen
Rand mit Bremsfltssigkeit nachfiillen,




Purge de la commande hydraulique de 1°

embrayage

Une purge d” air s"imposse d” office apré
une réparation & la commande de 1"em-
brayage. De méme il faut purger lorsque
le disque d’embrayage ne s arrte pas
quand on debraye ce qui manifeste par de:
difficultes dans le changement de vitesse
ou par une course exageree de la péedal
de debrayage.

Pour purger 1" air on remplit d”abord le
reservoir de compensation, enléve le cap-
uchon en caoutchouc de la vis de purg
au cylindre preneur et enfile & sa place
un tuyau en caoutchouc. Plonger 1 autre
extremite du tuyae dans unrécipient con-
tenant du liquide pour frein hydraulique,
Devisser la vis de purge, enfoncer rapid
ment la pedale de debrayage 3 fond et L
laisser revenir lentement. De ce faitl” ai
s"&chappe 3 traverslerécipient en formen
des bulles d” air. On pompe de cetteman-
iére jusqu’ 4 ce qu' il ne sorte plusde bul
les d air par la vis de purge. Une fois c
but atteint, on enfonce 1a pedale de d
brayage et ferme la vis de purge avant d
laisser revenir la pedale.

Enlever alors le tuyau de purge et remon
ter le capuchon en caoutchoue. Rempli:
ensuite le reservoir de compensation jus
qu’d 2 em sous le bord supérieur,
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iQITE A VITESSES

JESCRIPTION

La bofte i vitessesa crabots renferme 5 vin
tesses avant et une marche arrizre, Cette
graduation partielle permet unchangement

de vitesses facile ainsi quune adaptiontres -

72

exacte aux exigences variables du trans-
port, L~execution acraboéts a [-avantage
que toutes les marches sont continuelle-
ment en prise et les engrenages 2 denture
oblique gasantissent'un fonctionne ment si-
lencieux, Les manchons au diameire infé-
rieur auxgriffes, facilitantainsile chan—



KUPPLUNG MIT BETATIGUNG

EMBRAYAGE AVEC COMMANDE

1 Schwungrad 8 Rickzugfeder 15 Nehmerzylinder
. Velant Ressort de rappel Cylindre prenneur
2 Kupplungskorb 9 Druckleder 16 Geberzylinder
* Caner d"embrayage Ressort de pression Cylindre donneur
3 Mitnehmerscheibe 10 Nekmerzylinder 17 Vorratsbehiilter
Disque ¢ embrayage Cylindre preaneur Réservoir
4 Einstelimutter 11 Rtickstellhebel 18 Kupplungsfuphebel
Ecrou de réglage Levier de rappel Pédale de débrayage
§ Ausrickhebel 12 Kurbelwelle 19 Anschlagschraube
Levier de débrayage Vilebrequin vis butée réglable
6 Ausruckmuffe 13 Aplasser-Zahnkranz
Manchon de débrayage Couronne dentéde de démarrage
7 Kupplungswelle 14 Ausrichwelle

Arbre drembrayage

WECHSELGETRIEBE

BESCHREIBUNG

Dasaliklavengeschaltete Getriebe enthilt
5 Vorwirtsginge und 1 Rilckwirtsgang.
Dieselnterteitung ermoglicht ein leichres
Schalten und ein sehr genaues Anpassen
an die wechselnden Erfordernisse.

Arbre de débrayage

Die Ausfthrung als Klauengetriebe h
den Vorteil, daf simtliche Ginge dauer
inEingriff stehen, was die Verwendung vt
schrigverzahnten und daher gerduscha
men Zahnrddern erlaubt,

Die kleineren Purchmesser der Schaltmui
fenergeben eine kleinereUmfanggeschwin
digkeit der Schaltklauen, was wiederu
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Jie Schalttung der Ginge erleichtert,Simt-
liche Wellen sowie die hther belasteten
Zahnrider laufen auf Wilz- oder Nadel-
agern, Zannraderund Wellen sind so be-
nessen, daB jeder Gang in Dauerbetrieb
senlitzt werden kann,

Jer Antrich erfolgt dber die Kupplungs-
velle, der Abtrieb von der Getriebehaupt-
velle aus,

Jas Anzugsmoment der Kronenmutter fiir
len Antriebsflansch betrdgt 15 mkg.

WARTUNG

Nach je 2500 km ist der Olstand im we ch-
selgetriebe zu kontrollieren und wenn py.
tig, zu ergdnzen,

Bei Neufahrzeugen ist das Getriebedlnach
5000 km und dann nach je 20000 kiy rAV
wechseln,

Der Olweehsel soll bei noch warmem,
also nach lingerer Fahrt vorgenommen
werden, Die OlablaBschrzube, die sich an
der Unterseite des Getriebegehiuses be-
findet, ist bei jedem Wechsel des Oles

A von der anhaftenden Spinen zu hefreien,
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‘UPPLUNG UND GETRIEBE

MBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES

Kupplungswelle

Arbre de commande
. Vorgelegewelle

Arbre fntermédiaire

Hauptwelle

Atbre secondaire
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4 Qleinftllstutzen

Tubulure de remplssage d hulle

Schalimuife fur 1. end ROckwirts-Gang

Manchon d-accouplement pour 157 vitesse et marche AR

o

& Schaltmuffe fur 2. und 3, Gang
Manchon d-accouplement pour 25™¢ et 3 ¢ vitesse
7 Schaltmuffc fir 4, und 5. Gang eme eme
Manchon d"accouplement pout 4 er b vitesse
B Nehmerzylinder

Cylindre prenneur




gement des vitesses. Tousles arbres et en=
grenages sont logés sur des roulements &

A billes on 2 ajguilles, Les arbres comme:

. _esengrenagessont dimensionnés de fagon
"2 ce que chaque marche puisse Btre utili-

sée en service continu,

L entrathnement $"ensuit par 1”arbre d ac-

couplement, 1”entratmement de sortie par

1-arbre principal,

Le couple de serrage de 1"ecrou i cre-

naux du flasque d”entrafnement compor-

te 15 kgm

ENTRETIEN

Contrdler et si besoin rectifier tous le
2500 km le niveau d”huile de la boite d.
vitesses,

Sur des véhiculesneufsrenouveller1” huil
aprés les premier 5000 ki et ensuite tou
les 20, 000 k. Vidanger aprés unservic
prolongé pendant que 1 huile est encor
chaude. Le bouchon de vidange sousl
carter est a nettoyer des copaux adhéran
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B8OITE DE TRANSFERT

QESCRIFTION

Le carter de la botte est suspendu £lasti-
Juement sur des tampons en caoutchouc
2ntre la bofte 4 vitesses et le pont-arritre
:t transmet la force motrice au pont-arri-
treetdlessieuavant, Il est pourvi d-une
marche routizre et d une marche tous ter-
rains. L utilisation des marches terrains
axige aussi 1"engagement de la tracion
avant.  Lenclenchement des marches
tousterrains doitse faire en marche lente
avec double debrayage et acctlération
intermediaire. ou en s”arrBtant en route.
Pour repasser en marche routiére mettre
le levier de commande vers 1”avant en
debrayant deux fois. La traction avant
seut aussi Etre engagée avec les marches
routes.

-evier de changement des vitesses
:nt avant = marche routikre (S)
-evier de changement des vitesses

:0 arriere = marche tous terrains {(G)
«evier de changement des vitesses

iu milieu = point mort (L)

.“enclenchement de la commande des
‘oues avant est a air comprimé en tirant
¢ bouton de commande sous le tableau
le bord et le déclenchement en 1 enfon-
:ant, De plus il faut débrayer en meéme
‘emps pour ménager les organes de ma-
10euvre,

.a prise de force arriére dla boite trans-
‘ert est commandée mécaniquement et
ert 4 entrafher le treuil par 1”intermé-
iaire d"un arbre de trasmission a joints
le cardan. Les pignons de 1a bofte trans-
ert, constament en prise, sont 4 denture
1elicoidale et de ce fait silencieux. La
orce motrice est transmise de 1la boite
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de vitesses par un arbre de transmiss{on
i 1a bofte transfert, L arbre primaire de
la bof'te transfert est solidaire avec yp
pignon qui engréne avec deux pignons fou
sur 1" arbre de commande de 1" esstey ar-
ridre. Ceux-ci peuvent Etre accouplcs
par un manchon a crabots avec 1" arbre
de commande ce doat résultent Ja mar-
che routiére et 1a marche tous terrains,
La propulsion de 1"essieu avant 3 liey par
accouplement de arbre de commande

avant et arriére par un manchon 3 cra-
bots.

ENTRETIEN

Controler le niveau d-huile tous les 2500
km, Le bouchon de remplissage étant de
meme une visdu niveau d “huile, se trou-
ve & la partie arrizre du carter, Le niveal
d-huile doit passer jusqu-au bord inférieur
duhouchon,

Vidange dhuile doitse faire aprés Los pre=
miers 5000 km et par la suite tous les
20000 km, La vis de vi dange se trouve 2
la partie postérieure du carter,




VERTEILERGE TRIEBE

BESCHREIBUNG

;as auf Gummilager aufgehingte Vertei-

" lergetriebe ist zwischen Getriebe und Hin-
terachse angebracht und tibertrigt die Mo-
torteistung auf die Hinter~ und Vorderach-
se, Esist mit einem Strafien- und Gelinde-
gang versehen, Zur Beniitzung des Geldn-
deganges muB der Vorderradantrieb ein-
geschaltet werden,
Das Einschalten des Geldndeganges darf
nur beil entsprechend niedriger Fahrge-
schwindigkeit mit Zwischengas oder bel
stillstehendem Fahrzeug erfolgen, Um
wieder in den StraBengang =zu schalten,
muf nach zweimaligemnm Kuppeln der
Schalthebel in seine vordere Endlage ge-
bracht werden, Der Vorderradanirieb kann
auch bei Stradengang geschal tet werden.
Schalthebel nach vorne=StraBengang (S)

nach hinten=Geldndegang (G)

. Mitte =Leerlauf (L)
DasEinschaltendes Vorderradantriebes er-
{folgt mittels Druckluft durch Herausziehen
des Betdtigungsknopfes unter dem Schalt-
brett das Ausschalten durch Eindriicken
desselben, Es muB dabel ausgekuppelt
werden, umdie Schaltorgane zu schonen,
Der hintere Nebenabtrieb vom Verteiler-
getriebe, von dem Uber eine Gelenkwel-
le die Seilwinde angetrieben wird,ist me-
chanisch ein- und ausschaltbai.
Samiliche Rider des Verteilergetriebes
sind schrigverzahm und daher gerdusch-
arm, sie stehen stindig im Eingriff, Der
Amtrieb erfolgt vom Getriebe (ber eine
Gelenkwelle auf die Antriebswelle, Das
mit der Antriebswelle aus einem Teil ge-
schmiedete Zahnrad greift in ein Doppel-
zahnrad auf der Zwischenwelle, Das Dop-

pelzahnrad kimmt mit zwei lose auf de
Abtriebswelle gelagerten Zahnrddern,

Diese kdnneneinzeln mittelseiner Schalt
muffe kraftschlissig mit der Abtriebswel
e fUr Hinterrdder gekuppelt werden, ws
den Gelidnde- und StraBengang exgibt, De
Antrieb ftr die Vorderachse kann mitte!
Schaltmuffe mit der Abtriebswelle f{
Hinterrider gekuppelt werden,

WARTUNG

Der Olstand ist nach je 2500 km zu tbe.
pritfen, Die Oleinftillschraube, diegleict
zeitig als Niveauschraube dient, befinds
sich an der Hinterseite des Gehduses,
Der Olspiegel muB bis zum unteren Rac
des Gewindebolzens reichen,

Der Olwechsel muB nach den ersten 50C

km, dannnach je 20000 km vorgendmime
werden, Die (3lablafschraube ist an de
Unterseite des Gehiduses,
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ARBRES DE TRANSMISSION A JOINT DE
CARDAN

DESCRIPTION

La transmission d*énesgie de 1a botte & vi-
‘esses B 1a bofte de transfert et de 13 aux
:ssieux avantet arrikte et an treuvil a liew
sardes arbres de transmission, Les articu-
‘ations avec manchons cannelés coulisant
ur les arbres, permettent une compensa=-
“ion des variations de longueur.Aucas d~
inremontage éventuel, ne pas oublier que

.a positiondu manchon cannelé sur I"arbre

le transmission est marque par deux flé-

:hes. Etant donnd que les deux parties sont

fquilibréesensemnble, il importe qu-elles

-oient remontées en leur position initiale.

\ remarquer quion doit vérifier le jeu des

irbres de transmissions avant de les dé-

nonter, Celase faitenappliquant 3 Farbre

n mouvement. de va-et~vient, Un arbre

:n bon état n’accuse’,-paé de jeu,Ilest ab-

olument indispensable de réviser les joints

le cardan au moindre jeu, Un jeu provo=

{ue un battement (surtout lors du change~

nent des vitesses) ou un broutement lors-

e le jeu s"aggrave. Sicescoups agissent

incertaintemps sur les engrenages et pa-

iers des boftes de transmission on doit
ompter avec une déterioration rapide de
€s pikces,

. Examiner 1 usure des roulements & aie
guilles, les aiguilles ne peuvent &tre
aplaties, grippées ourouillées. Des dé-
gats minimes aux aiguilles exigent un
remplacement du croisillon avec rou=
lement 2 aiguilles. A cette occasion
examiner aussi le joimt d-”étanchéite
profilé et la cage en tdle et les rem~
placer si pecessaire,
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Les croisillons de cardan défectueux
doivent 2tre remplaces avec Jeur
douilles de logement.

3. Examinerles cannelures de l"arbre de
transmission et du manchon coulissant,
Encasde jeu excessif remplacer Irarbre
de transmission entier. Une réparation
en propre régie n’est pas recommanda-
ble.

4. Les boulonsde fixationdes flasques sont
4 serrer avec un moment de 5,4 mkg
(pour vis.galvanisée),

5. Aprés chaque réparation on doit ¢quili-

brer les arbres de transmission

ENTRETIEN

Tous les joints de cardan et manchons
coulissants sont 4 graisser d"aprés les pre-
scriptions du “"Service de parc"” avec un

pompe i graisse 2 main,



GELENKWELLEN
BESCHREIBUNG

__Die Kraftibertragung vom Wechselgetrie-
be auf das Verteilergetriebe und von die-
sem auf die Vorder- und Hinterachse so~
wie auf die Seilwinde erfolgt tiber Ge-
lenkwellen. Die Gelenke mit den genute-
ten-Schiebeteilen ermoglichen den Aus-
gleich der Langeninderungen der Wellen,
Bei einem evtl, Wiedereinbau beachte
man, daf die Lage der Nutenflansche auf
den Gelenkwellen durch zwei Pfeile ge-
kennzeichnet ist, Da beide Teilege-
ineinsam ausgewuchtet sind, ist es wich-
tig, daRB sie wieder in ihre urspringliche
Lage eingebaut werden, Hier sei gleich
darauf hingewiesen, dafi dasSpiel der Ge-
lenkwelle {iberpriift werden muB, bevor
man sie ausbaut, Dies geschieht, indem
mandie Welle hin- und herdreht, Bei ein-
; “andfreiem Zustand darf kein Spiel be-
“-merkbarsein, Es ist unbedingt notwendig,
die Gelenke schon bei geringem Spiel zi
tiberholen, EinSpiel an denGelenkwellen
verursacht ein schlagartiges Gerdusch (be-~
sonders beim Schalten) oder ein Rupfen,
wenn das Spiel schon ziemlich grog ge-
worden ist, Wenn diese Schlige lingere
Zeit auf die Zahnrdder und Lager der
Triebwerke einwirken, werden diese in
kurzer Zeit beschiddigt oder ausgeschla-
gen,
1. Nadellagerder Kreuzgelenke auf Ver-
schleil priifen, die Nadelndtirfen we-
der flachgeschiagen, angefressen noch

verrostet sein, Bei Beschiddigung auch
nur einzelner Nadeln muf immer das
ganze - Kreuzgelenk mit Nadellager-
btichsen ausgewechselt werden, Bei
dieser Gelegenheit die Profildichtung

und Dichtungskappe untersuchen ung
gegebenenfalls ersetzen,

2. Schadhafte Gelenkkreuze miissen mi
Lagerblichsen ersetzt werden,

3, Keilnutenund Schiebermuffen untersu-
chenund bej zu grofem Spiel die gan-
ze Gelenkwelle austauschen,

4. Die Befestigungsschrauben der Lager=
flansche sind mit einem Moment vor
5,4 mkg (fur verzinkte Schrauben) an=
zuziehen,

5. Nach jeder Reparatur ist die Gelenks~
welle auszuwuchten.

WARTUNG

Sdmtliche Gelenke und Schiebeteile sind
nach der Parkdienstvorschrift mit der
Handfettpresse zu schimiezen,
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HINTERACHSE

BESCHREIBUNG

Diestarre Hinterachsbriicke aus Stahlblech
gepreflt, trigt an beiden Enden ange-
schweifite Lagerstummeln sowie Federhal-
terbcke und Flanschringe zur Befesdgung
der Bremshalierbleche,

In der Mitte der Hinterachsbriicke ist das
Hinterachsgehduse mit dem Hinterachsan-
trieb angeflanscht, Die Hinterradnabep
sind in Schrigrollenlagernauf den ange-
schwelBten Lagerstummeln gelagernt, Die
Hinterachswellen sind "fliegende" Achs-
wellen, die nur die Antriebskrifte iiber-
tragen, Der Antrieb ist"einfach unterserzt
mit Hypoid-Kegelradantrieb,

Die Antriebskraft gelangt vom Verteiler-
getiiebe Uber die Gelenkwelle auf den
Antriebsflansch und wird duich das An-
triebskegelrad, das Tellerrad, das Aus-"0!
gleichsgehiuse,-die Ausgleichsradachsén,
die kleinen und die grofien Ausgleichske-
gelrdder tber die Hinterachswellen auf
die Hinterrdder tbertragen,

Um Geldndeschwierigkeiten leichzer (her-
winden zu konnen, ist das Differential
sperrbar ausgeftihr,

Die Bet&tigung der Ausgleichssperre er-
folgt durch Druckluft, Durch einen Druck-
lufizylinder wizd iiber die Schaltwelle die
Schaltgabel, die in eine Schiebemuffe
eingreift, nach rechrs gedriicki,

Durch Kuppeln der Hinterachswelle mit
dem Ausgleichsgehiuse wird das Aus-
gleichsgetriebe gesperrn,

WARTUNG

Der Olstand in der Hinterachse ist alle
2500 ki zu Uberpriifen, DerOlspiegelsoll
bis zum umteren Rand der Oleinfttllung



PONT- ARRIERE
DESCRIPTION

- fpont-arriére rigide en t0le dacier pres-
s¢, porte des trongons de paliers A chaque
extrémité ainsi que les porte~tessortset an=
neaux de bride pour fixationdes tdles pour
frein,

Au milieu du pont-arritre est {fixé par bri-
desle carteravec 1"entrafnement du pont-
arriére. Les moyeux de roues sont logés
sur des roulements & rouleaux coniques
qui sont portés par des paliers soudés au
pont. Les arbres de roues arriére sont des
arbres flottants qui ne transmettent que
les forces de rotation. Le coupie conjque
dans le pont arriére est 3 réduction sim-
ple et 4 denture hypoide, La force mot-
rice est transmise de la boite transfert par
un arbre de transmission sur le couple con-
ique du pont arriére en par le differentiel

;¥ arbres de roues et roues arriére,

“we différentiel avec bloquage permet de
surmonter les difficultésdu terrain,
Lacornmande du blocage du différentiel
est actionnée & aircomprimé, La fourche
d’embrayage engrenant le manchond‘em-
brayage se trouvant sur 1“arbre d-embra~-
yage est poussée 2 droite par un cylindre
A air comprimeé, Le différentiel peut Btre
blogué en couplant un arbre de roue avec
le bditier de différentiel,

ENTRETIEEN

Le niveau d-huile au carter du pont-arri-
tre doft 8tre examiné tous les 2500 km, Le
niveau d-huile dofr arriver jusqu~au bord



férieur du remplissage d-huile, Aux vé-
lcules neufs i1 est indiqué de changer 1”
ufle apres les premiers 5000 kmn et ensui=
> apres tous les 20 000 km, Vidanger &
haud [“huile du carter aprés une longue
ourse, La vis de vidange se trouve 4 la
artie inférieure du pont-arritre, Elle est
nettoyerde copeaux adhérents & chaque
idange d-huile, La vis de purge d-air est
nettoyer avec du mazout-et  humecter
vec d-huilede moteur apres chaque vi-
ange. La graisse de moyeux de roues
roit &tre remplacé tous les 40,000 km.
our cela on démonte et retire les arbes
e roues. (Attention! n’extraire pasplus
“enviren 120 cm du cdte du blocage du
ifferentiel afin d’&viter que le manchon
‘embrayage ne tombe au dehors) Enlever
1 vieille graisse entre ["ecrou a rainures
t le moyeu et la remplacer par de la
ouvelle graisse 4 moyeux de roues.
ors d"un remontage chasser le moyeu d
etits coups sur son siége. Monter 1a bague
terieure du roulement externe avec une
hasse, enfiler ensuite 1a rondelle d’appui
t t8le d"arrét, Monter le boftier en tole
vec joint torique en caoutchouc dans le
tbe de 1'essien. Poser les rondelles de
tglage dans 1"€crou 3 encoches et visser
elui-ci jusqu’a ce que le moyeu comm-
nce i tourner durement. Aprés quelques
oups de marteau sur le moyeu resserrer
€crou 3 encoches. Recommencer cette
peration jusqu’i ce que le moyeu ne se
iisse plus tasser, Maintenant reldcher 1’
crou 3 encoches juste assez pour que le
loyeu se laisse tourner avec résistance
todérée, Mesureravec une jauge d’épals-
:ur le jeuentre 1"écrou 3 encoches et les
ndelles de réglage, Assembler un jeu de
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rondelles de réglage correspondant au jeu
meswe, ajouter ces rondelles 3 ceux qui
se trouvent dans I'écrou & encoches, re-
monter "écrou et le bloquer, If est 3 re-
marquer que les écrous gauche sont munis
de pas 4 gauche et les écrous droite d° un
pas 4 droite.

Tourner le moyeu de roue en mesurant le
couple nécessaire, Si la precontrainte des
roulements est correcte, le moyeu doit
opposer une résistance correspondant 3 0, 3~
0,5 kgm. Dans le cas contraire modjfier
la précontrainte en ajoutant ou soustrayant
des rondelles de réglage. Pour des roule-
ments neufs on tend i atteindre 1a valeur
surperieure,

Avantde remonter les arbres de roues grais-
ser legérement la surface de glissernent
pour joint torique sur les arbres de roues,
Serrer les écrous de fixation des flasques
des arbres de roues avec un couple de ser-
rage de 14, 5 kgm.

Controler tous les10. 000 km lesmoyeux
de roues sur jeu,



reichen, Bei neuen Fahrzeugen ist das Ol
nach den ersten 5000 km, dann nach je
20000 ki zu wechseln,
& ar Olwechsel soll unmittelbar nach lin-
"""'g'érer Fahrt, solange das Ol noch warm
ist, vorgenommen werden, Die (lablaB-
schraube befindet sich an der Unterseite
der Hinterachsbriicke, Sie ist bei jedem
Olwechseivonden anhaftenden Spinen zu
siubern, Bei jeder Olkontrolle ist auch
dasEntlUftungsnippel mit Kraftstoff zurei=
nigen und mit Motorendl zu benetzen,
Nach 40.000 km ist das Fett der Radna-
ben zu ernevern, Dazu miissen die Hin-
terachswellen abgeschraubt und heraus-
gezogen werden, (Achtung! Auf der Seite
der Differentialsperre nicht weiter als ca.
160 mm, da sonst die Schaltmuffe her-
unterfallen wiirde. )Das alte Fett zwischen
Nutmutter und Radnabe entfernen und durch
neues Radnabenfett ersetzen. Beider Mon-
.7age die Radnabe durch leichre Schlige
._iftreiben, Den Innenring des 4uBeren
Kegel » Rollenlagers mit einem Setzer
nachsetzen und Anlaufscheibe sowie Si-
cherungsblech auf den Achsstummel nach=
schieben, Abdichetopf und Gummiring in
das Achsrohr einpressen, Einstellscheiben
indie Nutmutter einlegen und diese mon-
tieren, jedoch nur soweir festziehen, bis
sich die Nabe schwer durchdrehen 14531,
Nach leichten Hammerschligen auf die
Nabe, Nutmutter nachziehen. Dies wird
solange wiederholt, bissie sich nicht mehr
nachsetzen kiflt. Nun die Nutmutter so
weirtockern, bis sich die Nabe mit klei-
nem Wiederstand durchdrehen laft, Mit
einer Fuhllehre wird nun das Spiel zwi-
schen Nutmutter und den bereits einge~
bauten Einstellscheiben gemessen. Der
gemessene Wert wird in Einstellscheiben
zugegeben, die Nutmutter fesigezogen

VGG
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und gesichert, Dabeiist zu bcachtcn, dafy
in Fahrtrichtung gesehen, die linken Nyg-
muttern mit einem Linksgewinde versehen
sind, die rechten mit einem Rechtsgewin-
de,

Die richtig eingestelite Laigervorspannung
mufl 0,3-0,5 mkg betragen, wobei bej
neuen Lagern der Héchstwert angestrebt

werden soll,
Nach den ersten 10 000 km die Lagerung

der Radnabe auf Spielfreiheir priifen,
Lauffliche des Gummidichtringes auf der
Hinterachswelle leicht einfetten, die
Welie einschieben und befestigen. (An-
zugsmoment fir die Muttern 14, 4 mkg)
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COMMANDE DE L ESSIEU AR

Lagerbiichse 11 Emlufrungsvemit
Boftier de logement Purge d air
Kegelritzel 12 Grofes Ausgleichskegelrad
Pignon conique d-attaque Grand satellite de diff¢rentict ,
Hinterachswelle 13 Ausgleichstern
Atbre de roue motrice Croisillen des satellites
Nachstellung fUr Hinterradbremse 14 Olftllschraube
Reglage des freins arridre Bouchon de remplissage d huile
Hinterradnabe 15 Tellerrad
Myeau de roue arribre Courenne dentée
Bremsbacke 16 Schalimufie z, Ausgleichssperre
Machoftre de frein Manchon & crabots pour blocage du differentiel
Nutmuttet 19 Kleines Ausgleichskegelrad
Ecrou a encoches Petit sateliite de differentiel
Einstelischeiben 18 Srinzschraube
Rondelles dr réglage Axe filete d appui
Radbremszylinder 19 Ausgleichsgehiivse

Li=]

10

Cylindre de frein de roue
Trilex-Felge
Jante de roue "Trilex"

Boftier de differentiel
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ESSIEU AVANT

DESCRIPTION

Le carter d”essieu avant est composé de
deux moitiés de coquilles, dont une sert
de palier pour la commande des roues co-
niques. A chaque extrémité du carter sonr
fixées les fourches de 1'essieu avant, dont
chacune est munie d”une fusée pivotante,
La traction avant est traine par la boite
transfert et enclenchée pneumatiquement
Un arbre de transmission entraine le cou-
ple d"attaque 4 denture hypoide qui trans-
met lemouvement d un boltier de differ-
entiel monté sur deux roulements 2 rou-
leaux coniques. Le differentiel avantn’
est pas blocable, Deux arbres i double
joint de cardantransmettent la force mo=
tfrice du differentiel aux roues avant.



VORDERA CHSE
BESCHREIBUNG

o Das Vorderachsgehduse ist aus zwei Scha-
“lenhdlften zusammengesetzt, wovon die
eine alslLagerung fur den Kegelradantrieb
dient, An beiden Enden sind Vorderachs-
gabeln angeflanscht, die je einendrehbar
gelagerten Achsschenkel tragen, Der An-
trieb der Vorderachse geht vom Verteiler-
getriebe zus und wird pneumatischeinge-
schaltet, Eine Gelenkwelle treibt das hy-
poidverzahnte Kegelritzel an, welches die
Antriebskraft auf ein, auf dem Ausgleichs-
gehduse aufgeschraubtes Tellerrad iiber-
tragr, Das Ausgleichsgehiuse mit dem
Tellerrad ist auf zwei Kegelrollenlager
gelagert, Das vordere Differential kann
nicht gesperrt werden, Zwei Doppelge-
lenkwellen ibertragen das Antriebsmo-
ment vom Differential auf die Vorderri-
. der.

T91/68/83
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WARTUNG

Der Vorderradantrieb hat die gleiche war-
tung wie der Hinterradantrieb, Die Achs~
schenkelbalzen sind nach je 2500 km1 2y
schmieren, ’
Achiung! Um cin Verdlen der Vorderrad-
bremsen zu vermeiden, werden die Na-
dellager erst nach je 10000 km mit.f—zza
Pumpenstofien aus einer Hochdruckpresse
geschmiert, Dazu muB die Verschiug-
schraube am Mitnehmerflansch gesfiner
werden,

Ebenfalls nach 40000 km sind die Schei-
ben und Mitnehmerflansche abzuschrau-
ben, das Fett zwischen Nabe und Nutmut-
ter zu entfernen, und mit nevem Radpa-
benfett zu versehen,



ENTRETIEN

L entraTnement des roues avant a le me-
~~me entretien que celui du pont-arridre,
" Graisser les pivots de fusées tous les 2500
km,

Attention: Pour emp&cherun encrassement
des freins aux roues avant, les ronlements
A aiguilles sont a graisser seulement tous
les10 000 kin avec22 3 cotlps d ‘une pom-
pe  haute pression. Avant de pomper
deserrer le bouchon de decharge dans le
flasque d’entrainement. Aprés 40.000 km
desserrer le disque et flasque d” entraine-
ment, enlever la graisse entre le moyeu
et écrou 3 encoches ef remplir le méme
espace avec de la graisse pour moyeux,
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VORDERACHSANTRIESB

COMMANDE DE L-ESSEY A v

1 Bremsdruckleitung 10 Radbremszylinder (um 900 verdreht)
Tuyau flexible & haut pression de frein Cylindre de frein de roue (vue tournt de 900}
2 Lenkhebel 11 RBadnabe
Levier de commande de roue Moyey de roue
3 Tellerrad 12 VerschluBschraube
Coutonne dentde Bouchon de fermeture
4 Ausgleichgehiuse 13 Nutnwutter
Boftier de differentiel Ecrou 3 encoches
5 Ausgleichsiern 14 Efnstellscheiben
— Croisillon du différentiel Rendeliles de réglage
& Kegelrtzel 15 Mitnehmerflansch
Pignon d-attaque Flasgue d-entratnemens
7 Gelenkwelle 16 Bremusbacke
Atbre 3 joint de cardan Machoftre de frein
8 Spurstangenkebel 17 Bremsbelag
Levier de commande de lusée Garnlture de frein
9 Trlex Felge 1B Brermsring
Jante de roue "Frilex” Anncau de frein
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‘EDERN
{ESCHREIBUNG

Jas Fahrzeug wird vorne und hinten iber
1albelliptische Blattfedernvonden Achsen
.etragen, Zum DimplenderFederschwin-
;ungen sind an der Vorderachse zwei hy-
iravlische Teleskop-StoBdidmpfer ange-
aut,

-~ YARTUNG

die Bolzen der Vorder- und Hinterfedern
owie die Federlaschen sind atle 2500 km

nijt Fett abzuschmmieren, Die Federblitter
ollen je pach Betriebsgegebenheiten,
»zw. nach dem Waschen mit graphithal-
igem und kriechfihigem Schmiermittel
respritzt werden,
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LENKUNG

BESCHREIBUNG

Die Lenkspindel Ubertrigt die Lenkkeifte
auf die Lenkschnecke,in die eine Lepk--
rollenwelle eingreift, Von ihr geht die
Kraft auf den Lenkstockhebel und von da
auf das Lenkgestinge.

WARTUNG

Olstand im Lenkgehduse alle 2500 km
kontrollieren, Kugelképfe des Lenkge-
stdnges alle 2500 km mit Abschmierfet
schmieren, dabei auf gutenSitz und ein-
wandfreien Zustand pritfen,

Macht sich amLenkrad ein gréBerer Tot-
gang bemerkbar, so gehdrt die Lenkung
nachgestellt,

Erfahrungsgemif tritt eine Abntitzung
hauptsdchlich im Bereich der Geradeaus-
fahrtstellung auf, Der Teilkreis-Durch-
messer des Schneckenprofils ist aus die-
sermn Grunde etwas grofler gehalten als der
Schwenkkreisdurchmesser der Lenkiolle,
Damit ist es moglich, den Mitielbereich
stetsspielfrei zu halten, ohne indenEnd-
stellungen ein Klemmen hervorzurufen,
Das auferhalb des Mittelbereiches vor-
handene Spiel ist normalund ohne Bedeu-
tung. Die eingescnlagenen Vorderrdder
haben in Fahrt stets das Bestreben, in die
Geradeausfahrtstellung  zurtickzukehren,
Die Lenkrolie liegt also auch hier immer
fest an der inneren Schpeckenflanke an,
so daB ein einwandireieslenken gewshr-
leistet ist,

Die Nachstellung des Spieles zwischen
Schnecke undLenkrollenwelle ist stets in

Geradeausfahristellung  vorzunehmen,

Diese Stellung wird bei abgenommener
Schubstange durch Halbieren der Gesami=
lenkradumdrehungen ermittelt, Vor einer



RESSORTS

DESCRIPTION

Jvéhicule est porté & 1”avant et 2 1“arri-
2re par des ressorts & lames elliptiques sup-
portées par les axes, Deux amortisseurs té-
1éscopiques hydrauliques momntés sur 17es-
sievavant, parent les oscillations des res-
sorts,

ENTRETEN

Les axes et jumelles des ressorts avant et
arriére sont a graisser tous les 2500 km
avec de la graisse consistante. La lubri-
fication des lames de ressorts depend du
service, Pour graisser on nettoye d abord
les lamnes et utilise un lubrifiant graphité
fluyant appliqué par pistolet,

DIRECTION

DESCRIPTION

L-arbre de direction transmet les forces
directricessur la vis sans fin dans laquel-
leengréne unarbre i galet et de 13 sur le
levier de commande et la timonerie,

ENTRETIEN

Contrdler le niveau d~ huile du boitier de
direction rous les 2500 km, les rotules de
la tringlerie tous les 2500 km avec de la
graisse consistante, examinant en m&me
temps leur assemblage et veillanta un &tat
parfait,

Laisser rattraper le jeu de la direction
des que le course morte duvolant devient
trop grande,

Conformément 2 1 expérience une usure
se présente essentiellement dans la zone
de la position rectiligne, De ce fait le di-
ametre du cercle primitif du profil de 1a
vigsans finest tenu quelque peu plus grand
que celui du diametre du cercle pivotant
de 1-arbre pour galet guide, Ceci permet
de tenir la zone médiante constante sans
qu’un coincement aux positions finales
soit provoqué. Le jeu existant hors de la
zone médiane est normal et sans importan-
ce, Les roues avantbraqués ont en course
toujourstendance de rentrer a la position
rectiligne, L arbre pour galet guide s ap~
puie toujours solidement auflanc intérieur
de la vis sans fin, de sorte qu-un pilotage
correct est garanti.

Le réglage du jeu entre la vis sans fin et

17arbre pour galet gulde est & exécuter

toujours dans la position rectiligne, Cette

position est retrouvable Iors dudémontage
de labielle de direction en partageant en
denx larévolutiontotale du volant, Avant
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de regler ce jeu, il faut controler le lo-

gement de la vis sans fin dans ses paljers

sur jeu axial,

Un jeuexistantdans 1a portée du palier de

la vis sans fin peut “€tre constaté par un’
doigt & la partie Inférieure du moyeu du

volant tour entirant et poussant au levier de
commande de la direction, Pendant cerre
vérification le volant doit 2tre tenu en sa
positon,Existe~t~il un jeu, le réglage de 1a

direction doit &ire exécuté par unateljer -
professionnel qualifie,

Réglage du jeu entre la vis sans fin et 1-
arbre pour galet guide:

En principe avant de commencer le reg-

lage de la direction il fautmettre l'essien
avant sur cric et séparerla barre de direc-
tion du levier de direction.

Mettre le volant en position médiane,
desserrer le contre écrou serrer la vis de
réglage jusqu’d elimination du jeu'( 3
constater au levier de direction en le tir-
ant et poussant dans les sens de rotation. )
Resserrer le contre-&crou en tenant la vis
de reglage avec un tournevis.

Tourner le volant d” une butée i 1 autre.

Dans la position médiane on doit sentir
une légére résistance quand on tourne le

volant avec un doigt.

Contrdle duréglage: Le moment de rotati~-
on & la vissansfindoit avoir dans la posi-
tion médiane une valeur de 25-40 cmkg,



Nachstellung dieses Spels ist in jedem
Falle die Schneckenlagerung auf Spiel-
~“reiheit zu pritfen,

“../orhandenes Spiel in der Schneckenla~
gerung kann an der Unterseite der Lenk-
radnabe mit dem Finger festgestellt wer-
den, wenn der Lenkstockhebel hin~ und
‘hergedriickt wird, Das Lenkrad ist hiebei
in seiner Siellung festzuhalten, Ist ein
Spiel feststeltbar, so ist die Lenkung in
einer Fachwerkstdtte nachstellen zu las-
sen,

Nachstetlung  des Spieles zwischen
Schnecke und Lenkrollenwelle:
Grundsdtzlich ist die Nachstellung bei
aufgebockter Vorderachse und vomLenk-
stockhebel abgenommener Spurstange
vorzunehmen,

Lenkung in Geradeausfahrtsieliung (Mit-
telstellung) bringen, Kontermutter ldsen
und Nachstellschraube nach  rechts
{ “ehen, bis keinSpiel mehrvorhanden ist
“(Prufung durch Hin- und Herdriicken des
Lenkstockhebels), Kontermutter wieder
festzieheny hiebei Nachstellschraube mit
Schraubenzieher anhalten,

Lenkung am Lenkrad zlgig nach beiden
Seiten durchdrehen. Im Mittelbereich
muf eine leichte Hemmung nur {thlbar
sein, wenn dasLenkrad mit einem Finger
gedreht wird,

Kontrolie zur Einstetlung: Das Drehmo-
ment an der Lenkspindel soll im Mittel-
bereich einen Wert von 25-40 cmkg auf-
weisen,
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" LERKUNG

DIRECTION

1 Vorderachsantrieb

Comrmande de 17essieu AV
2 Spurstange

Barre d accouplement
3 Lenkhebel

Levier de cormmande de roue
4 Schubstange

Barre de commande de fusée
5 Lenkung

Directien
§ Einstelischraube

Vis de 18glage
T-Lenkrollenwelle

Arbre de galet de ditection
8 Lenkstockhebel

Levier de commande de direction
9 Lenkschnecke

Vis sans {in de direction
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INSTALLATEON DE FREINAGE

JESCRIPTION

.¢ frein au pied est une conception de
Tein hydraulique % deux circuits assisté
meumatiquenlent, ¢ “est & dire le frein du
séhicule comprend deux circuits de frein
ndépendants 17un de 1 auvtre.

.e frein pour remorque est une conception
suisse 2 deux conduites avec robinet in=-
rerseur permettant un fonctionnement in-
lirect,

Vu que l”installation du frein {air com-
arimé - frein A pression d-huile) des ve-
icules est combinée avec deux syst2mes
dont chacun fenctionne indépendamment
{"unde 17autre (soit 17installation & pres-
itond~aijret installation & pression d~hui-
i), leurentretien sera traité séparément,

NSTALLATION A AIR COMPRIME

£lle se compose du compresseur d-ais, de
L"appareil de freinage, du régulateur de
ression combine, duréservoir a air com-
orime, d’une valve de protection, d’une
oupape de frein de remorque autematique,
I*un robinet inverseur, de deux filtres de
srotection, d'un robinet d amét et de
leux tétes d"accouplement,

COMPRESSEUR D-AIR

DESCRIPTION

. compresseur A air 4 un piston et un
ftage est monté dans le carter du moteur,
1 est entrainé du vilebrequin par 1'inter-
nédiaire des engrenages de distribution,
e graissage du compresseur est assuré par
e circuit d"huile du moteur,
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ENTRETIEN

Sa puissance est A contrBler tous les

20000 km en comptant le temps pour.
remplir le réservoir & air comprimé de 23

a4 atm, L-accroissement de pression se

lit du manometre double, Ce mesurage

se fait au plein régime moteur, les freins
au pied et 2 main étant dessérés, Ce laps:
de temps est d”envion 14 secondes lors-
que le compresseur d“air est encore neuf
et que L7installation du frein 2 air com-
primé est absolument étanche,

REGULATEUR DE PRESSION COMBINE

DESCRIPTION
L.a pression de déclenchement du regula-

teur est réglée i 1" usine et comporte
6,17%% kp/em?2.

Il peut amriver, par exernple aprés une

longue inactivite ou un stockage pro-

longé, que la pression de declenchement’
ajustee a 1"usine se modifie, Toutefois
aprés un certaintemps de service, on peut

compter sur un retour autonorne 3 1a pres-
sion initiale

La presszon de déclenchement est 3 véri-
fier lors du premier service obligatoire,
s"il s"avére nécessaire, corriger la pression
de déclenchement,

ENTRETIEEN

Ce régulateur de pression d”air combiné
n"a pas besoin d”emretien,



BREMSANLAGE

BESCHREIBUNG

{  ‘eFuBbremse ist als Zweikreis~Oldruck-
~ bremse mit Druckluftunterstitzung ausge-
fuhrt, 4,h, die Motorwagenbremse be-
steht aus zwei voneinander unabhingigen
Bremskreisen, Die Anhidngerbremse ist
in der Bauart als "Schweizerische Zwei-
leitungsbremse® rairfims@llnahr-guiein -
direkie Einlejtungsbremse ausgefiihst, -
Da bei Fahrzeugen mit Druckluft-Oldruck-
bremse dieBremsanlage aus zwei mitein-
ander verbundenen, jedoch in sich abge-
schlossenen Systemen besteht (u, zw, der
Druckluftanlage und der Oldruck-Anlage)
soll auch ihré Wartung hier getrennt wer-
den,

DRUCKLUFTANLAGE

Die Druckluftanlage besteht aus dem
'_},)mpressor, dem Druckluftbremsgerit,
“dem komb. Druckregler, dém Luftbe-
hilter, einem Drucksicherungsventil,
dem Anhingersteuerventil, einem Um-
stellhahn zwei Leitungsfilter, einem Ab-
sperrhahn und zwei Kupplungskopfen

EINBAULUFTPRESSER

BESCHREIBUNG

Der Luftpresser arbeitet als einstufiger

Kolbenverdichter, Das Kurbelgehiuse des

Luftpressers ist im Motorgehiuse einge-

baut. Der Antrieb erfolgt von der Kurbel-
welle aus liber Zahnrdder. Der Luftpresser
besitzt keine eigene Schimierung, sondern

ist am Schmierkreislauf des Motors ange-

schlossen,

WARTUNG

Alle 20000 km ist die Leistung des Luft-
pressers zu tberpriifen, Dies geschieh
durch Messen der Zeit zum Auffillen de
Druckluftbehilters von 3 auf 4 atd, De
Druckanstieg ist am Doppelmanomete
abzulesen, Die Messung ist bei Vollast
drehzahl des Motors und bei gelockerte
Fufi=- und Handbremse vorzunehmen, Be
neuem Luftpresser und dichter Druckluft-
anlage betrdgt diese Zeit etwa 14 Sekun-
den,

KONMBINIERTER DRUCKREGLER

BESCHREIBUNG

Der vom Werk eingestellte Ausschalt:
druck betrigt 6, 1 minus 2/10 kpg.

Es kann jedoch vorkommen, daB sichde:
bei der Montage des Reglers eingestelit:
Ausschaltdruck - zum Beispiel durch ldn
gere Lagerzeit - ver#ndert. Nach eine
gewissen Laufzeit dilrfte sich jedoch de
Schaltdruck des Reglers auf den urspriing
lich eingestellten Wezt einpendeln.

Der Ausschaltdruck soll anlidBlich der er
sten Pflichtiiberpritfung des Fahrzeuge
kontrollieren werden, Falls es sich 1
Einzelfillen als notwendig erweisen sol
lte, ist der Regler anf den vorgeschrie
benen Ausschaltdruck einzustellen.

WARTUNG

Derkomb, Druckregler bedarf keiner wa:
tung,
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LUFTBEHALTER

WARTUNG

Kondenswasser soll wihrend der Sommer-
monate wichentlich, wihrend derwingar-
tnonate tdglich, abgelassen werden, ‘

DRUCKLUFTBREMSGERAT

BESCHREIBUNG

Das Druckluftbremsgerit verstarke -pneu-
matisch die auf dem Tandem-Haupt-
bremszylinder wirkende Fufikraft des Fahe
rers, Bei Ausfall der Druckluft wird die
FuBkraft direkt auf den Hauptbremszylin-
der itbertragen, allerdings ohne die ver-
stirkende Wirkung der Druckluft,

Beim Anziehen der Handbremse wird eben-
falls das Druckluftbremsgerat in Tatigkeit
gesetzt, beim Avsfall der Drucklufi bleibt
die mechanische wirkung auf die Hinter-
riider aufrechr, '

WARTUNG
Das Druckluftbremsgerdt bedarf keiner

Wartung-

DRUCKSICHERUNGSVENTIL

BESCHREIBUNG

Das Drucksicherungsventil dient zur Absi-
cherung des minimalen Vorratsdruckes der
Bremsanlage gegen =zu hohen Luftver-
brauch, Essichert auch den Vorratsdruck
des Motorwagens gegen Bruch der Speise~-
leitung zum Anhdnger ab und gewihr-
leistet auch dann eine sichere Bremsung
des Motorwagens,

WARTUNG

Das Drucksicherungsventil bedarf keinér
Wartung,



RESERVOIR A AIR COMPRIME

ENTRETIEN

L“eaude condensation doit 8tre vidangée
hebdomadairementenéié et quotridienne~
ment aux mois d“hiver,

APPAREIL DE FREIN A AJR COMPRRMV]

Description

Cet appareil renforce pneumatiquemen:
1a force du pied sur le maftre~ cylindre
tandem.

En cas de défaillance de }"air comprimé
la force du pied agit directement surle
maitre-cylindre, toutefois sans assistance
pneumatique. En serranf le frein 4 main
on actionne en méme temps 1"appareil d
frein. En cas de defaillance de 1”air com
prime, la timonerie de frein reste en ac-
tion et agit sur les roues arriére.

ENTRETIEN

Cet appareil-n”a pas besoin d”entretien,

SOUPAPE DE SECURITE DE PRESSIO!
D AIR COMPRIME

Cette soupape assure une réserve minimalc
de pression d-air comprimé du syst2me d
freinage en cas de grande consommatio
d-air;7De m#me .elle assure{ 1a réserv.
d-air de la motrice en cas de rupture &
la conduite de commande & la remorqu
et de ce fait aussi un freinage s9r de 1
motrice,

ENTRETIEN

Cette soupape de sécurite de pression d-ai
comprimé ne demande pas d-entretien,
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QUPAPE DE COMMANDE POQUR FREIN
EMORQUE

JESCRIPTION

‘ette soupape sert d“organe de commande
our le freinage indirect de 1a remorque,
lle est construite de sorte qu-elle dirige
“ellemZme le frein de remorque par une
yupape de précommande, Le frein de re~
wrque est un frein A air comprimé dit,
onstruit selon systéme de deux conduc-
=urs, duquel une conduite sert d-alimen-
ition et 17autre conduite de commande,
e frein de remorque direct est en vigueur
asque la remorque n”a pas son propre
sein, ¢“est- a-direne posstde ni réser—
oir & air comprimé, ni son propre appa-
2il de freinage 2 air comprimé, Dans ce
as doit 8tre mis le robinet inverseur de
3 motiiee sur "direct”. Les cylindres du
rein des roues de la remorque sont ali-
neNtés en commun par une conduite ve-
aptdirectementde 1"appareil du freinage
air comprimé,
i la remorque a un réservoir & air com=
fimé et un appareil du freinage & air
omprimé, lerobinetinverseur est 3 met-
te sur “indirect", Alors l”appareil de
reinage & air comprimé de 1a remorque
ient d”&tre commande par une soupape
e freinde remorque automatique mmomntée
ans la motrice, Le déclenchement du
cein de remeoerque indirect s”ensuit par la
bute d-air dans la conduite de comman-
e du frein de la remorque, Plus'que la
hiute de pression est grande, d’autant
lus est freinée la remorque, Le freinage
naximum est atteint, lorsque la pression
ans la conduite de commande est tombée
zéro,
a soupape de commande pour frein de
zmorque est relide avec le frein 2 main
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par une tige, Le frein & main de ia mo-
trice serré freine de m2me la remorque,
2 condition que le tobinet inverscur sofr
mis sur "indirect™, La position du robinet
inverseur peut 8tre constatée aussi par le
conductenr en lisant le manometre d~air
comptimé. Pour cela il suffit de faire un
court freinage.

5i le robinet inverseur esc mis & "indirect”,
le freinage s”ensuit par la chute de pres-
sfon d”air comprimé dans la conduite de
la remorque,, L"aiguille du manometre 2
aircomprimé tombe, au freinage maxi-
murn,elle est a z€ro,

Le robinet inverseur mis sur "direct",
augmente la pression d”air comprimé et
1”aiguille du manometre 2 air comprimeé
monte forcément selon la force du frei-
nage,

ENTRETIEN

La soupape de commande pour frein de
remorque n"a pas besoin d”entretien,

ROBINET INVERSEUR

Ce robinet fait partie de 'installation de
freinage de lamotrice. 11 est monté quand
le camion est destiné & remorquer uné re-
morque avec freinage direct ou indirect,

ENTRETIEN

Ce robinet ne demande pas d - entretien,



ANHANGER-STEUERVENTIL
BESCHREIBUNG

“'Das Anhinger-Steuerventil dient als Steu-
“-erorgan fir indirekte Anhingerbremsung,
Es ist so ausgebildet, dag esselbstdie An-
hingerbremse mit Voreilung steuert,

Die Anhidngerbremse ist eine reine Druck-
luftbremse und ist auf dem Zweileitersys-
temaufgebaut, Davon isteine Leitung als
Speiseleitung, die andere alsSteuerleitung
ausgebilder,

Direkte Anhidngerbremse wird dann ver-
wendet, wenn der Anhdnger keine eigene
Bremsanlage, d, h, keinenLuftbehiiter und
~ kein eigenes Bremsgeriit besitzt, In die-
semFall muB derUmstellhahn am Motor-
wagen auf direkr geschaltet werden, Die
Radbremszylinder des Anhidngers werden
gemeinsamdurch eine Leitung direkt vom
Druckluftbremsgerit beaufschlagt.

© at der Anhinger einen Luftbehalter und
““einBremsgerit, so istder Umstellhahn auf
indirekt zu stellen, Hier wird das Brems-

gerit des Anhidngers von dem im Motor-

wagen untergebrachten automatischen An-
hinger-Steuerventil gesteuert, Das Auslo-
sender indizekten Anhiingerbremse erfolgt
durch die Drucksenkung in der Anhidnger-
Steuerleitung, Je grdfier der Druckabfall,

desto stirker wird der Anhidnger gebremst,
Vollbremsung des Anhingers ist erreicht,
wenn der Druck in der Steuerleitung auf
Null gesunken ist,

Das Anhidnger-Steuerventil ist mit der
Handbremse durch ein Gestinge .verbun-
den. Bei angezogener Handbremse im
Zugwagen ist dementsprechend auch der
. Aphinger gebremst, vorausgesetze, dal
der Umstellhahn auf indirekr steht;

Die Stellung des Umstellhahnes kann auc.
der Fahrer am Doppeldruckmesser ermit
tein, Er muB dazu eine kurze Bremsun
vornehmen,

Steht der Umstellhahn auf indireke,erfolg
die Bremsung durch die Drucksenkung i
der Anhinger-Steuerleirung., Der Brems
druckzeiger fillr, bei Vollbremsung stek
er auf Null,

Steht der Hahn auf direkt, so steigt de
Druck und somit der Bremsdruckzeiger j
rach Stirke der Bremsung.

WARTUNG

Das Anhidnger-Bremsventil bedarf keine
Wartung.

UMSTELLHAHN

Der Umstellhahn gehdrt zur Bremsaus
riistung des Motorwagens, Er wird dan
eingebaur, falls letzterer als Zugfahrzeu
sowohl flir Anhdnger mit indirekt gesteuer
ten als auch fir solche mit direkr gesteu
erten Bremssystermen zu dienen hat,

WARTUNG

Der Umstellhahn bedarf Keiner Wartung,
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LEITUNGSFILTER
3ESCHREIBUNG

Der Leitungsfilter dient dazu, die Brems-
ipparate vor Verschmutzung zu schiltzen,
JieimFilter eingeschraubte Einsatzpatro-
te filtriert die durchstidmende Luft, Der
n der Patrone angesammelte Schmutz
@ann beim Offnen des Leitungsfilters
wecks Reinigung mit dieser herausgezo-
ten werden,
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WARTUNG -

Die Patrone ist je nach Betx‘lebsbcdingun-
gen, im Normalfall nach etwa 5000 km in
Benzin grindlich zu reinigen, Bei starker
Verschmutzung Einsatz erneuern,
KUPPLUNGSKOPF

BESCHREIBUNG

Der Kupplungskopf ist in nicht gekuppel-
tem Zustand durch ein federbelastetes
Ventil geschlossen, welches beim Anp-
kuppeln des am Schlauch des Anhingers
befindlichen Kupplungskopfes durch ejnen
Stift gedffnet wird, Nach demn Ankuppeln
ist der Absperrhahn, der unmittelbar vor
dem Kupplungskopl auf der Steverleitung
montiert ist, zu&ffnen, respektiv vor dem
Abkuppeln zu schliefen,

WARTUNG

" Die Kupplungskdpfe bedtirfen keiner be-

sonderen Wartung, Beim Ankuppeln ist
darauf zu achten, daB die Dichtflichen
saubersind und richtig dichten, Man ver-
siume nicht, an den picht gekuppelten
Kupplungskopfen die Staubdeckel zu
schlieBen,

Wird vergessen, den Absperrhahn bei An~
héngerbetrieb zu offnen, so wirdder Ape
hingernicht gebremst (bei direkt gesteu-
ertem Bremssystem), was ein Aufschieben
des Anhingers auf den Motorwagen zur
Folge hat,

Bei indirekt gestevertern EBremssystem
wirde sich bei geschlossenem Absperrhahn
die Anhingerbremse nicht 1dsen,

Der Warn -Druckzeiger der bei Druckab-
fall auf ungefihr 3,5 ardl in das Blickfeld
des Fahrers schwenkr, bedarf keiner War=
tung,



FILTRE DE PROTECTION AUX CONDU-
ITES

DESCRIPTION

Ze filtre sert A protéger les appareils de

) freinage contre les encrassernents, Une
cartouche vissée au filtre purifie 1”air y
passant, En ouveant le filtre la cartouche
peut ueenlevée pour-le nettoyage de la
crasse, qui s5°y est déposée.

ENTRETIEN

La camouche est a nettoyer minutieuse-
ment en se servant de la benzine, le fai
santselonlescirconstances du service, er
cas npormal aprés environ 5000 km, Rem
placer la cartouche trop encrassée.

TETE D"ACCOUPLEMENT

DESCRIPTION

Cette t@te d-accouplement est fermé
par une valve sous 'action d’un ressor
dansl-état non accouplé, s ouvre au mo
yen d-une goupille logée dans la téte ¢
moment qu-elle est sccouplée i la t8tc
d-accouplement fixée au tuyau de con
dujte d-’air comprimé de la remorque.
Apres 1”accouplement le robinet.d”air.
se trouvant immédiatement devant la &
te d“accouplement monté sur la conduit
de commande daircomprimé, est 2 ouvrir
respectivemnent 2 fermer aprds avoir dé-
couplé,

ENTRETIEN

Ces . tetes d accouplement n“ont pas be
soin d-entretien, En accouplant  pren
dre garde que les surfaces d-étancheéin
soient propres et blen ¢tanches, Ne ja
mais manguer de couvrir les t€tes d”ac
couplement non accouplées d “un couver
cle de protection contre la poussitre,

En oubliant d“ouvrirle robinet la remorg
n’est pas freinée et provoque (avec corr.
mande directe)une poussée de le remorg
sur 1a motrice.

En cas de commande indirecte, les frefn
restent serrés en cas ou 1'on oublie d’ouv
rir le robinet de la téte d’accouplement.
L-avertisseur de pression d-air entre a
champ visuel du conducteur au momer
que la chute de pression d“air comprim.
atteint 3, 5 atm, il ne demande pas den

tretien.
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NSTALLATION DE FREINAGE HYDRAU=

IQUE

installation hydraulique se compose
‘un -maftre~cylindre 4 tandem, dans
quel s engendre la pression, des cylin-
es de freln de youes, dans lesquels la
‘ession produite devient efficace-en pres-
At les machoires contre les tambours de
gin, et du réseau de conduites qui relie
: maftre-cylindre aux cylindres de frein
2 roues,

AITRE-CYLINDRE

TSCREPTION

: maftre-cylindre est bride & 1"appareil
: frein 4 pression d’air, Il se rem-
it automatiquement, c’est~ i dire
1 moyen d“un reglage du volume con-
ant d-un liquide et d-une’prépression”
mstante dans le réseau des conduites,

: soupape inférieure de compensation
mplissent cette tiche, C~est pourquoi
importe 2 se vouer avec toute atten-
anacette soupape etk I"alé¢sage de com-
:nsation,

‘ouverture de purge au bouchon de rem-
Issage du réciplent d-hufle doft toujours
re ouverte afin que le liquide deftefn
tisse couler dans le cylindre principal,
ttention au laquage) En remplissant du
juide de freinage il faut veiller & ce que

bouchon de remplissage du liquide de
zinage soit propre afin d“emprécher la
indtration de la crasse dans le réservoir

réservoir de freinage doit toujours Btre
ffisamment rempli, environ 1,5 2 2 cm
: dessous du bord du réservoir,

[10

ENTRETIEN

Contrdler le niveau du liquide de freing-
ge dans le maftre-cylindre et compléter
le liquide au besoin. Les deux freinsdoi-.
vent &tre desserrés lors du remplissage du
ligquide de freinage.

CYLINDRES DE FREIN DES ROUES

DESCRIPTION

C-est la tAche des cylindres de frein de
roues de transmettre la force produite par
le maftre~cylindre aux machoires de frein
Les cylindres de frein des roues sont fixés
aux trdles supports de frein.

Auplus haut point du cylindre de {rein de
Ioues est vissée au cenire entre les deux
pistons une soupape de purge d*air qui doit
etre ouverte lors de la purge d-air du li-
quide de freinage, .

Sion remarque une diminution d-effet de
freinage (malgré la pression d*air prescri-
te) ou que la rdsistance de la Pédale de
freinest élastique (la canalisation dufrei=
nage & air comprimé étant vide), il faut
purger 17air de 1“installation de freinage,

On procédé de 1a fagon suivante!

1, Vidanger 1"air comprimé, afin que la
canalisation soit sans pression,



OLDRUCKBREMSANLAGE

BESCHREIBUNG

¢ Die hydraulische Anlage besteht aus ef-
dem Tandem~Hauptbremszylinder,in dem
der Druck erzeugt wird, denRadzylindern,
indenender erzeugte Druck wirksam wird
und die die Bremsbackengegen die Brems-
trommeln drticken und aus demLeitungs-
netz, dasdie Verbindung zwischen Haupt-
bremszylinder und Radzylindern herstellt,

T ANDEM-HAUPTBREMS ZYLINDER

BESCHREIBUNG

Der Hauptbremszylinder ist an das Druck-
luftbremsgerdt angeflanscht, Er ist mit
selbsttdtiger Nachfullung, d,h, mit einer
-Regulierung fiir stets gleichbleibendes
ifissigkeitsvolumen und gleichbleibendem
"Vordruck""im Leitungsnetz ausgerfistet,
Das Boden- oder Klappenventil sowie die
Ausgleichsbohrung erftlllen diese Aufga-
be, Ansdiesem Grund sind demBodenven-
til und der Ausgleichsbohrung gréfite Be-
achtung zu schenken, ’
Die in der Behidlterverschraubung einge-
baute Entlifftersffnung muB immer offen
sein, damjt die Bremsflissigkeit in den
Haupt-Zylinder nachfliefen kann, (Vor-
sicht beim Lackieren!) Bei der Nachful-
lung von BremsflUssigkeit muf daraufge-
achtet werden, daft etwa anhaftender
Schmutz von der Behilterverschraubung
entfernt wird, damit er nicht in den Be-
hilter und somit in die Bremsanlage ge-
langt, Der Ausgleichsbehilter muf stets
ausreichend gefullt sein, etwa 1,5-2 ¢m
unter der Deckelkante,

WARTUNG

Bre msfltssigkeit im Tandem~-Hauptbrems-
zylinder alle 2500 km kontzollieren un
gegebenenfalls erginzen, Beim Nachfil
len milssen beide Bremsen geldst sein,

RADBREMSZYLINDER

BESCHREIBUNG

Es ist die Aufgabe des Radbremszylinders
die im Hauptbremszylinder erzeugte Kra
auf die Bremsbacken zu ibertragen, Dj
Radbremszylinder sind am Brerﬁstré’iget
blech befestigt, An héchster Stelle d
Radzylindersist in der Mitte zwischen de¢
beiden Kolben ein Entltiftungsventil eir
geschraubr, welches beim Entlftiten ur
Fulten des Systems gedffnet wird,
Macht sich ein Nachlassen der Bremswi:
kung bemerkbar(obwohl der vorgeschrie
bene Druck herrscht) oder ist der Wide;
stand am Bremsfufthebel (bei leerer Druct
luftanlage) elastisch, so muRB die Anlag
entliftet werden,
Dabei wird wie folgt vorgegangen:
1, Druckluft ablassen, sodaB die Anlag
drucklos ist,



Tandem-Hauptbremszylinder mit
Bremsfitssigkeit vollftiilen,

Entldftungsschlauch auf Entlgftungs-
schraube des Radbremszylinders (Vor-
derrdderhaben je 2 Zylinder) aufschie-
ben, das andere Ende in ein Gefif mit
Bremsflilssigkeit tauchen, Entltftungs-
schraube ca, zwei Umdrehungen her-

ausdrehen.
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Bremsbelages der

4, BremsfuBhebel rasch durchtreten ypd
langsam zurllcklassen, Auf diese Wejse
so lange pumpen, bis beim Schlauch
keine Blasen mehr auftreten,

5. BremsfuBhebel nochmals niedertreten -
und so lange niedergetreten lassen, bis
Entltfrungsschraube geschlossen ist,

Diesen Vorgang bei jedem Radbremszy-
linder wiederholen,

Samtliche Gelenke des Bremsgestinges
sind nach je 5000 km vom Schmuiz zu
reinigen und durch einige Tropfen Motor
rendl zu schmieren,

Bei Neueinstellung sollder Handbre mshe-
bel bei leerer Druckluftanlage, wenn die
Handbremse angezogen wird. und die
Bremsbacken in den Bremstrommeln zum
Anliegen kommen, im 5,-6, Zahn ein-
rasten, L&BRt sich durch Abnftzung des
Handbremshebel zu
weit anziehen, so muB die Fulbremse
nachgestellt werden, Das Nachstellen darf
nur an den Bremsbacken der Hinterrider
erfolgen, Dann ist an der Einstellung des
Hinterradbremsgestdnges nichis mehr zu
dndermn,

Zum Nachstellen derBremsenist das Fahr-
zeug so aufzubocken, daf sich alle vier
Rider frei bewegen konnen, Die Hand-
bremse ist ganz zu losen,



2.

Rernpir 4 plein le réservoir du maftre-
cylindre 3 tandem avec du liguide de
freinage.

Poser sur la vis de purge des cylindres
de frein des roues (les roues avant ont
chacune 2 cylindres) le tuyau de purge,
dont 1-autre extrémité plonge dans un
récipient contenant du liquide de frei-
nage, Dévisser d"environ deux tours la
vis de purge,

4, Actionner apidement la pédale d
freina fond et la laisser renvenir lente
ment, Pomper de cette fagon jusqu~”
ce que le liquide de freinage sorte sar
bulles d“air du tuyau,

5, Pousser la pédale de frein encore un
fois 2 fond, 1a laissant ainsi jusqu-a c
que la vis de purge soit fermée,

Ce procédé est A répéter & chaque cylin
dre de frein: des roues,

Toutes les articulations de la tringlerie d
frein somt 3 nettoyer tous L
5000 km, graisser avec gquelques goutte
d-huile 2 moteur,

Au premier réglage duo frein 3 main, q
s*éffectue sansassistance d-air comprir
(celle=si étant vidé), les roues doive
bloquer, ¢ est & dize les ma3choires pressé
contre les tambours, quand le levierde fre
% main atteint le 5-6 dent du secteur «
piquage, Si parusure des garnitures de frei
le levierde freinh main se laisse tirer pl
loin, il faut rattrapper le jeu en régla
le: frein au pied, Un réglage ne doit &
fait qu-aux machoires de -frein des rov
amriere, Alorsil o'y aura plus rien & régl
2 1a uringlerie du frein & main.

Pour regler les freins mettre le véhicu
sur cric pour que les 4 roues puissent toy
ner librement. Desserrer completeme
le frein 3 main.
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1. Reglage des freins des roues avant
Etant ddnné qu-il y ait deux cylndres par
roue et que chaque michoire est action-
née par un cylindre, le réglage doit
se faire 3 chaque machoire s¢parément, -
C’est par une ouverture qu-’est accessible
un écrou de reéglage du cylindre de frefn,
pouvant tre tourné par up tournevis, afin
que la machoire touche 1ég2rment le tam-
bour de frein, Revisser ensuite 1“écrou de
réglage jusqu -2 ce que laroue avanttour-
ne librement, Procéder de la m@me fagcon
avec la seconde machoire de cette roue
etainsi de suite aux machoires de [“autre
roue,

2. Reglage des freins de roues arridre

Enlever le bouchon en caoutchoue de 1a
tole support de frein, desserrer la vis de
blocage du réglage de frein et le libérer
par un 1éger coup de marteau,

Introduire un tournevis et tourner la roue
i crans vers le haut{sens F) jusqu’a ce que
l2 roue soit bloquée, Maintenent serrer 1z
vis de fixation du dispositif de réglage et
devisser 1a roue 3 crans jusqu’a ce que la
roue rourne librement. Fermer le regard
avec le bouchon en caoutchouc, Opérer
de m&me pour 1”autre roue arridre,

FREIN-MOTEUR

Le frein moteur n-exige pas d’entretien
spécial, , Toutefois il est recommandable
de s”en servir fréquemment, afin que la
calamine ne se dépose au clapet et empZ=
che une fermeture correcte,

Les articulations de la tringlerie de com-
mande sont 3 graisser tous les 2500 km,



1. Vorderradbremsen nachstellen
Da pro Vorderrad zwei Bremszylinder vore
.handen sind und durch jeden nur eine
i :3 remsbacke betétigt wird, erfolgtdas Ver=
“stellen an jeder Bremsbacke allein
Es wird durch die Offnung die Nachstell-
mutter am Bremszylinder mit einem
Schraubenzieher weitergedreht, sodag die
Bremsbacke zum Anliegen kommt, Dann
dreht man die Nachstellmutter so weit zu-
riick, dap das Vorderrad gerade frei liuft,
In gleicher Weise wird mit der zweiten
Bremsbacke des betreffenden Rades ver-
fahren und ebenso mit den beidenBrems-
backen des anderen Vorderrades,

2, Hinterradbremsen nachstellen

Gummistopfen ausdem Bremsabdeckblech ! Bremsabdeckblech 3 Gummistopfen

f d Befesti hraube d Tole sipport de frein Bouchon en caoutch
entfernen und Befestigungsschraube der ... 4 Lenkspurhebel
Bremsnachstellung lésen und durch einen Roue 2 encoches Levier de command

leichten Hammerschlag lockern, de fusde

 Hun wird das Rastenrad mittels Schrau-

benziehers so lange gedreht (Richtung F)
bis das Rad blockiert. 'etzt die Befesti=-
gungsschraube derBremsnachstellung fest~
ziehen und das Rastenrad so weit zurltck=
drehen, bis das Rad gerade frei lduft,
Gummistopfen wieder einsetzen, In glei-
cher Weise die Brernsen des zweiten Hine
terrades nachstellen,

AUSPUFFBRE MSE

Die Auspuffbremse bedarf keiner besonde-
renWartung, dochsollsie recht hiufig be-
nutzt werden, damitsich keine Glkohle an
der Klappe abserzt und dadurch ein ein-
wandfreies Schlieflen verhindert werden

(15 T80

kénnte, 1 Bremsabdeckblech 3 Gummistopfen
Die Gelenke des Betdtigungsgestinges sind Tole support de frein | Bouchon en caoutchol
2 Rastenrad 4 Feststellschraube

nach 2500 km zu schmieren, Roue 1 encoches vis de fixation
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{ADER UND REIFEN

tadmuttern des dfteren auf festenSitz pri-
en, Sie gehdren mit einem Drehmoment
on 24 mkg angezogen, AuBlerdem ist stets
wf richtigen Reifendruck zu achten, Zur

Kontrolle verwende man unbedingt einen
Reifendruckmesser, 81, Fett und Kraftstoff
greifen denGummi der Reifen an und zepe
storen fhn vorzeitig,

TRILEX-RADER

Ausbau der Felgen aus dem Reifen

Vor dem Ausbau der Felgen mufl die Luft
aus dem Reifen abgelassen werden, Ven-
tileinsatz herausschiauben und Reifen mit
Hilfe desOffnungs- und Schliefhebels auf
beiden Seiten derFelge lockern, Den mit
dem Schijefhebel verlingerten Offnungs-
hebel in die Montagenut des Ventilseg-
mentes einsetzen und Felge 8ffnen, Seg-
mente aus dem Reifen herausnehmen,

Einbau der Felgen in den Reifen

Vor'dem Einbau ist zu beachten, dap die
Luft abgelassen, das Ventil abgeschraubt
und das Wulstband vorschriftsmiBig ein-
geleguist, Auferdemist der ReifenfuB rmit
Talkumn oder dhnlichem zi pudern,
DenReifen mit dem Ventil nach oben auf
denBoden legen, Das mit dem Ventilloch
versehene Segment zuerst einlegen, Das
zweite Segment vor das Ventilsegment
schieben,

Das dritte Segment kann nun ebenfallsein-
geftthrt werden, und zwardirekt nebendem
Ventilsegment, Das Segment st 50 ein-
zupassen, daR das Ventil in der Mitte des
Ventilloches zu liegen kommit,




ROUES ET PNEUS

-
Examiner fréquement le serrage desécrous
.. de roue, Ils sont 3 serrer avec un couple

. deserrage de 24 kgm. En outre, vérifier

souvent la pression de gonflage des pneus
en se servant d’un manométre approprié.

Huile, graisse et combustible correder
le caoutchouc des pneus et les détério
rent prématurément,

ROUES-TRILEX

Dejanter les pneus

Laisser s” échapper 1"air des pneus avant
de les déjanter. Devisser et enlever 1ob
us de la valve et dégager & gauche et
droite Ie pneu de la jante 31" aide d
levier droit et levier coudé de jante. L
desassemblage de la jante se fait 4 17aid
du levier droit rallonge par le levier col
dé de jante. Le levier est 4 introduir-
dans V'encoche de la jante pour déclen-
cher et retirer 1a piece opposée d1lavalve
Enlever ensuite les autres segments de )
jante.

Montage des jantes dans les pneus

Avant de remonter la jante enlever 1'ob
us de la valve et introduire la bande
bourrelet comme prescrit,
duire le talon du preu avec de la poud;
de talc ou produits analogues.

Mettre le pneu sur le sol avec la valv
vers le haut.

Introduire d”abord le segment de Ia jant
qui comprend 1 orifice pour 1a vaive. L
second segment est 4 pousser devant I
segment 3 valve. Le 3 segment est
poser sur le ¢dté le plus rapproche de
valve,

Introduire |le levier coudé, rallonge p
le levier droit, dans 1’encoche de la jar

En outre en
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e et fermer progressivement 1a jante, A

‘etat fermé de la jante, la valve doit se

rouver au centre de 1’ouverture. Monter -
"“obus dans la valve et gonfler le pneu,

dontage du croisslon et jante de roue

'n remontant les jantes il faut veiller a
e que la valve et les butées se trouvent
u milieu entre deux rais, Poser ensuite
es 3 autres cales et serrer tous les ecrous
orogressivement en commencant par le
:aut et en faisant plusieurs fois 1e tour,
{ est defendu de serrer lesécrous en croix
iprés un court service, resserrer tous Yes
:crous dans ordre déerit plus haut.

\prés un coutt service, resserrer tous les
:crous dans "ordre décrit plus haut,

iysteme des leviers du frein 2 mainet pied:
ioinger & ce que tous les leviers de com-
nande du frein & main et du frein & pied
~~ofent faciles 2 manier., Nettoyer les pa-—
iers et articulations apres 2500 km et
jralsser les avec du lubrifiant ou avec
uelques gouttes d “huile,

-abine du conducteur;

sraisser convenablement les serrures et
ermetures des portes aprés 2500 km,

Jne fols par an graisser les manivelles
les 1éve~glaces en démontant 1'habillage
les portes, Nettoyage général duvéhicule
me fols par an en retouchant en méme
empa la peinture.

tesserrer les vis de fixation de 1a carros-

erie tous le 20.000 km.




Der Offnungshebel ist in die Montagenur
des Ventilseg mentes einzufthren, Die Fel-
_ge ist mit gleichmiBigem Zug -entlang
'-_;ﬂem Felgenful zu schliefien,

“Ventileinsatz einbauen und Reifen auf-

pumpen,
Zusammenbau vor Radstern und Felge

Beim Montieren des Reifens ist streng-
stens darauf zu achten, daf die Ventil-
anschlidge A in der Mitte zwischen zwej
Speichen des Radsternes liegen.
Sodann den obersten und untersten Klemm~
schuh montieren und die Mutter soweit
festziehen, bis die Felge auf dem Konus
leicht anliegt und das Rad gerade steht,
Jetzt werden die restlichen 4 Klemrm:-
schuhe und Muttern montiert und oben
beginnend, in mehreren Umgingen der
Reihe mach, rundum festgezogen. Es ist
unzulidssig, die Muttern ilber Kreuz oder
~ jede einzeln ganz festzuziehen. Nach
i “den ersten Fahiten sind wiederum alle
““Muttern der Reihe nach rundum nachzu-
ziehen.
Hand- und FuBhebelwerk
Esist daflc zusorgen, dafialle Bedienungs-
hebel leicht beweglich sind, Die Lager-
stetlen und Gelenke sind daher nach 2500
km zu siubern und mit einigen Tropfen
O! oder etwas Fett zu schmieren,

Fahrerhaus und Aufbau

Die Trschldsser und Scharniere sollen
tunlichst nach 2500 km geschmiert wer-
den, Jihrlicheinmal sind, nach Abnahme
der Trverkleidung, auch die Fensterkur-
belapparate mit Fett zu versehen, Auch
eine griindliche Gesamtreinigung desWa-
gens soll einmal im Jahr erfolgen, Dabei
ist auch der Anstrich auszubessern,

Nach je 20000 km ziehe man die Befesti=
gungsschrauben des Aufbaues nach,




EILWINDE
‘ESCHREIBUNG

die Seilwinde eignet sich fliralle im prak-
ischenLKW=Betriebim Gelinde vorkom-
nenden Seilwindenarbeiten, z,B, zum
lerausziehen des Fahrzeuges beim Stek-
‘enbleiben in unwegsamem  Geldnde
'zw, auch zum Herausziehen eines ande~
enFahrzeuges, dafisick nicht mehr durch
igene Kraft fortbewegen kann,

ei groflen Zugkrdften ist das Fahrzeug
nittels Seil oder Kette an einem in der
lihe befindlichen festen Gegenstand, z,
i, €inem krdftigen Baum zu verankern,
a bloBes Abbremsen des Fahrzeuges im
ligemeinen zum Feststellen nicht ge-
dige,

edienungsfolge:

Kupplungshebel hinten am Fahrzeug
- von'der Sperrstellung in die Aussteliung
rlicken,

Abziehen des Seiles von Hand aus,

i, Arbringen vonevil, notwendigen Um-
lenkrollen und Umlenken des Seiles,
Befestigen des Seilendes an der zube=

-

.

wegenden Last bzw. beim Selbsther~

ziehen an einem Baum oder festem
Gegenstand,
- Einrticken des Kupplungshebels,
. Motor anlassen, Verteilergetriebe auf
Leerlaufstellenund Nebenabtrieb ein-
schalten. Mit dem Hauptgetriebe im
1,-3, Gang(je nachLast) das Seil auf«
ziehen., Abwinden einer Last im 1.
Riickwdrtsgang.
Nacherledigter Seilwindenarbeit,nach
dem das Seil wieder auf der Seiltrom-
mel aufgespultist, wird der Motor ab-
gestellt und der Nebenabtrieb ausge-
schalter,
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Zur Vermeidung von Schlingen wupd
Schlaufen beim Abziehen des Drahrsefles
ist am Windenschild unmittelbar uprer
dem Kupplungshebel eine Schlappseil-
bremse angebracht, Diese Bremse ist von
Zeit zu Zeit durch Eindrehen des Gewin-
deschaftesindenSchild nachzustellen und
sodann mit der Kronenmutter zu sichern,
ZumPFesthaltenderLast wihrend des Um-
schaltvorganges ist auf der Schnecken-
welle eine sog, Differentialbandbremse
angebrache, Diese Bremse arbeiter selbst-
tdtig und mufl nur von Zeit zu Zeit ent-
sprechend der Abnutzung des Bremsbela-~
ges mit Hilfe von zwei Sechskantmuttern
nachgestellt werden,

Burch entsprechende Betdtigung des Gas-
hebels kann die Seilwindengeschwindig~
keit reguliert werden,

Achtung! Jeder Aufenthaltinder Nihe des
ausgezogenen und angespannten . Draht-
seiles ist zu vermeiden! . '

Das Drahtseil darf keine scharfenUmilen-
kungen erfahren und ist des &fteren zu
kontrollieren, Beschidigte Seile sind un-
verzliglich auszuwechseln, Da stets mit
einemSeilrif gerechnet werden muB, sind
vorallenSeilwindenarbeiten entsprechen-
de SicherheitsmaBnahmen zu treffen,

ZumSchutze gegen Uberlastung der Win-
de, des Seiles und des Motors ist in der
Winde éine Scherschraubsicherung einge~
baut, Bel einer Belastung von mehr als
4500 kg schert diese Schraube ab, DasEr-
setzen der abgescherten Scherschraube
durch eine neue bereitet keine Schwierig-
keiten, da die Scherkupplung an leicht
zugénglicher Stelle der Winde auf der An-
triebswelle sitzt,



TREUIL A CABLE

Descrigtion

““Le treuil convient pour tous les travaux
‘de traction qu'on exige d’un camionen
service tous terrain. Par exemple remor=
quer des camion embourbés ou pour ré-
morquer un véhicule que ne sait plusse
mouvoir par ses propres moyens.

Pour des grands efforts de traction it est
avantageux d’ancrer le vehicule aumoy-
en d’un cible ou chalne par exempe 3
un arbre car en général le freinage du
véhicule ne suffit pas,

Ordre des operations:

1, Mettre le levier 'embrayage i 1" ar-
riére du véhicule de la position bloc-
cage en position libre.

2. Retirer le cdble 3 la main.

3. Poser

4, Fixer I'extrémite du cible 3 la charge

" & tirer ou pour sortir le véhicule lui-
meme dun arbre ou autre objet solide.

5. Engager le levier d’embrayage du tre-
il

6, Démarrer le moteur, mettre le levier
de commande de la bdite transfert sur
point mort et engager la prise de force
fngager la 1 -3 vitesse (selon la
charge) et enrouler le cidble. Pour dé-
rouler le cdble engager la 1 Vit. AR,

7. Apres la finition des travaux et en-
roulement du c3able, arreter le moteur
et dégager la prise de force,

Pour &viter 1a formation de boucles en
tirant le ¢3ble 3 1a main on a logé dans
le flasque sousle levier de débrayage un

frein tendeur de cible, Ce frein est d ras-

serrer de temps en temps en vissant un

eéventuellenment des rouleaux
palans ou rouleaux déviatewrs de cible,

goujon prévu i det effet dans Te flasque,
bloquer ensuite ce goujon par un contre
écrou crénelé.

Pour tenir 1a charge durant le procés d
cummutation, il existe un frein differen
tiel 4 ruban, Ce frein travaille automa-
tiquement et doit. &tre réglé de temps 2
autre par 2 écrous selon ['usure des  gar
nitures, La vitesse d’enroulement du ¢
ble est réglé par 1a manette de gaz,

Attention! Toute présence 3 proximité d
cable - tendue oudétendue est b 8viter,

Le cable ne doit pas 2tre exposée a d
brusques détours et est & contrdier féquem
ment, Descblesdéfectueux - doivent 8t
remplacées immédiatement.

Etant donné qu-une rupture de c¢ible peu
totrjours se produire, toutes précautionﬁ ¢
sliretd sonta prendre lors de travaux ave.
treuil .

Une vis d cissaillement }irnitef, le coup:
et protége le trenil, le cdble et le mc
teur contre surcharge. A partir 4 um
charge de 5.000 kg cette vis est cissail
lée et doit tre remplacée, Ceremplace
ment ne presente auscune difficulté, v
que Uembrayage a cissaillement se trou
3 un endroit facilement accessible,
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ENTRETIEN

Le premier changement d-huile se faj
apresenvironls heures de marche, Aprbs
avoirvidang€ I"huile, le carter des engre-
nages doit €ire rincéavee du mazou
Contrdler apres tous les 5000 km le nijve-
au d~huile par la vis & niveau et ajourer
de 1"huile au besoin,

D-ult€rieurs changements d-huile song &

. faire paria suite tous les 10 000 km,

Les graisseurs técalémite sont 2 graisser
apres tous les 2500 km,



WARTUNG

Der erste Olwechsel soll nach ca, 15 Be-
.~ triebsstunden erfolgen, Das Getriebege-
® . hiuse mufnach dem Ablassen des Altdles
mit Diesetkraftstoff dorchgesplilt werden.

Nach je 5000 km ist derGlstand durch die
Niveauschraube zu kontrollierenund gege-~
benenfalls zu ergédnzen,

Die weiterenOlwechsel sind dann nach je
10000 km durchzufithren,

Die Druckschmierképfe sind nach je 2500
km zu schmieren,
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SEILWINDE

TREUIL
1 Antriebsflansch 9 Schlappseilbrernse
Flasque de commande Frein pour tension de cible
2 Bremstrommel zur Differenzbzandbre mse 10 Blablafschraube
Tambour frein différentiel Bouchon de vidange d-huile
3 Schneckenrad 11 Olstandschraube
Couronne denté pour vis sans fin Vis de niveau d~huile
4 Oleinfullschraube 12 Schesschraube zur f.}berlastungssichcrung
Bouchon de remplissage d “huile Vis de securité a cissaillement
5 Hauptwelle 13 Scherflansch
Arbre principal Flasque de cissaillement
8 Klauenkupplung 14 Schneckenwelle
Accotplement 3 erabots Vis sans fin
7 Schaltwelle 15 Antriebswelle
Axe de levier de commande Arbre de commande

8 Kupplungshebel
Levier d"accouplement
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C. DONNEES TECHNIQUES

rogramme de construction:
VIOTEUR:

sonstructeur et Type

ycle

uissance maximum

‘ouple maximum

Efrigérant

‘empérature deau enservice
‘aux de compression

lombre de cylindres

1ésage

‘ourse

‘ylindrée

Yedre d-allumage

Mspositiondes cylindres

-enre de construction des cylindres
aliers du vilebrequin

istons

Mspositions des soupapes

‘glage des soupapes (mesuré avec
@ jeu de T mm et moteur froid)
1oteur froid

21 des soupapesen service

raissage

session d-huile

iltre d-air

ampe d-injection

sgulateur

>mpe d”alimention

vanee variable automanque
tjecteurs '
rte=injecteurs

ression d'inmjection
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. Adm,

Camion STEYR Type A 680g

STEYR WD 6107y

4 temps Diesel avec injection directe
120 CV (DIN) a 2800 t/min

36 mkg 2 1600 t/min

Eau {circulation par pompe)

80° C

17,561

6

106 mm

115 mm

5367 cm

le§=3=6=2~4

en ligne, verticale

carter moteur avec chemises seches
7, acier et métal léger

alliage métaux légers

en tte, actionnééa par tiges et culbuteurs
Adm, ouvre 4 apres PMH

fertne 26O apres PMB

Ech, ouvre 440 avant PMB
Ech, ferme 5 avant PMH
Adm, 0,2 mm au moteur froid
Ech., 0,3 mm

Graissage sous pression 2 circulation d“huile par
double pompe & engrenages, avec intercalaged-”
un radiateur & huile, filtre fin série

au moins 1 atm au ralenti au moteur chand

a bain-d~huile IFE 810B - 1000R

BOSCH PEBA 85 C412RS2182

BOSCH RQ 250/1400 ABE71 DL

BOSCH FP/KE 22 AD254/2

BOSCH EP/SA450,...1400 A5S5DR101

BOSCH DLL 508 226

BOSCH KDAL 80 § 9/4

190_5 atm (nouveau 190+10J jusqu”au mot.no, 1150
220+ atm (nouveau 230+9) i partir du mot.no.
1151



C. TECHNISCHE DATEN

Baumuster

““MOTOR

Hersteller und Typ
Arbeitsverfahren
Hochstleistung

Max, Drehmoment
KtthImittel
Betriebstemperatus des Wassers
Verdichtungsverhiltnis
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum

Zindfolge
Zylinderanordnung
Zylinderbauart
Kurbelwellenlagerung
Kolben

" Yentilanordnung

Ventilzeiten (bei einem Kontroll=-
ventilspiel vonl mmbei kaltem
Motor)

Ventilspiel (fir Betrieb)

Schmierung

Oldruck
Luftreiniger
Einspritzpumpe
Regler
Férderpumpe
Spritzversteller
Einspritzdise
Disenhalter
Einspritzdruck

Steyr~Lastkraftwagen Typ A 680g

Steyr WD 610r

Viertakt, Diesel mit Direkteinspritzung

120 PS (DIN) bei 2800 U/min

36 mkg bei 1600 U/min

W%sser (Umlauf durch Wasserpumpe)

80

17,5: 1

6

105 mm

115 mm

5976 cm

1-5~3-6-2-4

in Reihe, stehend

Motorgehiuse mit trockenen Zylinderblichsen
T Stahl=Alu Zweistofflager
Leichtmetallegierung

hidngend, durch StoBelstangen und Kipphebelb
tdtigt

E 8ffnet 42 nach OT
E schliefit 280 nach UT
A dffnet 440 vor UT

A schlieft & vor OT
0,2 mm fiir Einlaf
0,3 mm fir AustaB
Pruckumlaufschmierung durch Doppelzahnra
olpumpe mit zwischengeschaltetern  Olkithle
Feinfilter im Hauptstrom

wenigstens 1 atiiimLeerlauf bei warmem Motc
Otbadluftfilter IFE §10B - 1000R

BOSCH PE 6A 85 C 412 RS 2182

BOSCH RQ 250/1400 AB 671 DL

BOSCH FP/KE 22 AD 254/2

BOSCH EP/SA 450,,..1400 A 5D R 101
BOSCH DLL 50 § 228

BOSCH KDAL 80 S 9/4

19073atil (neu 190%10) bis mot.no. 1150
220+5atll (nen 230+5) ab mot,no, 1151

bei kaltem Motor
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‘trderbeginn
‘drdermenge
(eilriemen

AHRGESTELL
ahmen

‘upplung
/echselgetriebe

‘erteilergetriebe
satriebsachsen

enkung
ederung

toBddmpfer
elgen
ereifung
eifendruck

REMSANLAGE

etriebsbremse (Fufbremse

eststellbremse
nhingerbremsung

Yauerbremse

LEKTRISCHE ANLAGE

pannung
ichtmaschine
eglerschalter
wnlasser
atterie
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2231°vor oT
521 mm® / Hub bef 2800 U/mtn (Motor)
Wasserpumpe: Schmalkeilemen 9,5x950 DIN
71753
Lichtmaschine: Schmalkeilriemnen 12,5x1100
DIN 7753

Stahlblechrahmen, zwei U-formige Haupttr'age_r_
und Quertriger vernietet, '
hydr, betiitigte Einscheiben=Trockenkupplung
Steyr-Allklauen=5Gang-Getriebe

(5 Vorwirts- 1 Ruckwirtsgang)

zweistufig, schaltbar zu jedem Getriebegang
starre Vorder- u, Hinterachse mit Hypoid-Kegel-
radantrieb, einfach unterserat
Schneckenrollenlenkung (ZF-Gemmer GD 68)
pro Achse je zwei lingsliegende Halbelliptikie~
dem

vorne 2 Teleskopstofidampfer
Trilex-Stahlfelgen 7, 50-20"

SAT 10,00-20" 14 ply

6 arti

Zweikreis-Oldruckbremse mit Druckluftunter-
stiitzung

mech. Handbremse

Druckluft; nach Zweileitersystem und ftir direkte
und indirekte Anhingerbremse
Staudruckbremse

24 V
BOSCH 0101500011 Q(R)28 V 38 A 14

BOSCH 0190112 007 (RS/WCMG00 24 B (1/4)
BOSCH KG(R) 24 V 4 PS(BNG 4/24 Cr., ., BR)
2 Stilek OFRLIKON 6y 10, 12 V125 Ah



Commencement de débit:
Debit
..Courroies trapézoidales

CHASSIS DU VEHICULE

Cadre

Embrayage
Bofies de vitesses

Bofite transfert
Entrafnement des roues

Direction
Suspension
Amortisseurs
Jantes

Penus

Pression des pneus

~ YREINAGE

Frein de service (frein 2 pied)

Frein de stationnement
frein de remorque

Frein permanent

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Tension
Dynamo
Régulateur
Démarreur
Batterie

tzztloava t le PMH

528" mm / course 2 2800 t/min (moteur)
Pompe 2 eau: étroite 9,5x950 DIN 7753
Dyname: étroite 12,5x100 DIN 7753

en t0le d-acier, 2 longerons en profil en U et ri=
veté avec traverse

monodique sec actionné hydrauliquement

Steyr accouplement 2 crabots,

5 marches avant, 1 arritre

n 2 étages, connectée A toutes les marches
Essieux avant et arritre rigides cormmandés par
pignons coniques hypoides & démultiplication sim
vissansfinetgalet-guide (ZF-Gemimer GD 68)
par essieu 2 ressorts 4 lames semi-elliptiques

2 3 17avant, téléscopiques

Trilex en acier 7, 50=20"

SAT 10.00-20" 14 ply

6 atm

Freinage hydraulique d 2 circuits avec assistance
pneumatigue,

Frein 4 main méchanique

Frein pneumatique (systéme 2 conduites directe
ou indirecte

Frein sur 1“échappement

24 volrs

BOSCH 0 101 500 011 Q(R) 28V38Al4

BOSCH 0 190 112 007 (RS/WCMB0024B (1/4)
BOSCH KG(R) 24 V 4 PS(BNG4/24Cr, ., .BR)
OERLIKON 2 batteries 3 12 volts

6y 10, 12V, 125 Ah
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Tableau des ampoules

Phares (bilux)

Feu de stationnement
Phare de camouflage
Feu de position
Clignoteurs
Clignoteurs-frein

Feu arrizre

Feu de camouflage
Feu du tablier de bord

~ Feux de contrdle
Clignoteur (rouge)

Courant de charge (rouge)

Phares (bleu)
Pression d-huile (rouge)
Tous-Terrains (vert)

Blocage du differentiel (vert)

Eclairage

Manometre pression d-air

Téléthermometre
Tachymetre

DIMENSIONS ET POIDS DU VEHICULE

Empattement

Longueur totale

Largeur totale

Porte 2 faux avant

Porte & faux arriere
Voie avant et arritre
Rayon de braquage
Passage a pué

Garde au sol de 1 essieu
avant chargé

Garde au sol de 1”essieu
arriere chargé

Position angulaire avant
{sous charge)

Position agulaire ariere
‘(sous charge)

Distance ventrigre (selon DIN70020} 330 mm
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3200 mm
6050 mm
2300 mm
1435 mm
1100 mm
1805 mm
14000 ram
800 mm
env, 315 mm

env, 290 mm
[}

30

o
40

wart

55/50
SW
EBRTY
sw
Tw
20w
S W
2w
4 W

PAY
2w
2w
2w
2 W
2w

3w
3w
3w



Glihlampentabelle

Scheinwerfer (Zweifadenlampe)

Standlicht -
Tarnscheinwerfer
Positionsleuchten
Blinkleuchten
Blink-Bremsleuchten
SchluBleuchte
Tamlicht
Lese-Schaltbrettleuchte

Kontroll-Leuchten
Blinker (rot)

Ladestrom (rot)
Fernlicht (blau)
Oldruck (rot)

Allrad (griin)
Differentialsperre {griin)

Beleuchtung
Doppelluftmanometer
Fernthermometer
Tachometer
Oldruckmancometer

FAHRZEUGABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Achsabstand

Linge (iber alles

Breite iiber alles
Rahmenitberhang vorne
Rahmeniiberhang hinten
Spurweite vorne und hinten
Spurkreis-Durchimesser
Warfahigkeit

Bodenfreiheit unter belasteter
Vorderachse

Bodenfreiheit unter belasteter
Hinterachse

Anstellwinkel vome belastet
Anstellwinkel hinten belastet

Bauchfreikeit (nach DIN 70020

3200 mm
6050 mm
2300 mm
1435 mm
1100 mm
1805 mm
14000 mm
800 mm

¢a,315 mm

ca,290 mm
302'
40

330 mm

Wartt
55/50

oW
35 W
5 W
TW
20W
5 W
2w
4 W

2 W
2w
2w
oW
2w
2w

3w
3 W
3w
3 W



mit Seilwinde ohne Seilwinde

Eigengewicht
vollgetankt, mit Werkzeug ohne
Fahrer und Reserverad 5560 kg 7720 kg
Achslasten  vorne 3360 kg 3680 kg
hinten 2200 kg 4040 kg
Zul, Achslasten vorne 4000 kg 4000 kg
hinten 4600 kg 4400 kg
Zul, Gesamtgewicht BGOO kg 8400 kg
Max, Aphingelast 8000 kg 8000 kg

UUBERSETZUNGEN

Wechselgetriebe 1, Gang 9,00

2, Gang 4,74

3. Gang 2,13

4, Gang 1,58

5, Gang 1,00

R.-Gang B, 29
Verteilergetriebe Straflengang 1,12

Geldndegang 1,175
Hinterachse ’ i=6,14 (43/7)
Vorderachse i=6, 17 (87/8)
Gesamtitbersetzungen StraBengang Gelindegang

i=1, 12 i=1, 75

1, Gang 61, 89 86, 70
2, Gang 32, 60 50, 93
3, Gang 18, 77 29, 33
4, Gang 10, 87 16, 98
5, Gang 6, 88 10, 14
R.-Gang 51, 01 89, 08

HOCHSTGESCHWINDIGKEITEN

Hoéchstgeschwindigkeiten (km/h) StraBengang Gelindegang
i=1,12 i=1, 75

Kleinste Dauergeschwindigkeit im

1, Gang bei 1400 U/min 4, 69 2,17

1, Gang 8, 65 5, 53

2, Gang 16, 42 10, 51
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Poids propre avec treuil

avec combustible, avec outils
sans conducteur et sans roue de
réserve .
Charges des essieux avant

arriére
Charge d’essieu avant admissible
Charge d’essieu arriere admissible
Poids total admissible
Poids total admissible de 1a remorque

VITESSES (Rapport de transmission)

Bofte de vitesses

Bofte transfert

Essieu arritre
Essieu avant

Ragagrts totaux

Premitre vitesse
Seconde vitesse
Troisdme vitesse
Quatrizme vitesse
Cinquidme vitesse
Marche arridre

5560 kg
3360 kg
2200 kg
4000 kg
4600 kg
8600 kg
8000 kg

1ére vitesse
2de, vitesse
3éme vitesse
4éme vitesse
Séme vitesse
marche arriére
Vitesse route
Vitesse terrain
i=86, 14 (43/7)
i=6, 17 (37/6)

Vitesse route

sans treujl

T720 kg
3680 kg
4040 kg
4000 kg
4400 kg
8400 kg
8000 kg

g, 00
4,74
2,13
1,58
1, 00
8, 29
1,12
1,75

Vitesse terrain

i=1, 12 i=1, 75
61, 89 36, 70
39, 60 50, 93
18, 77 29, 33
10, 87 18, 98

6, 88 10, 74
57, 01 89, 08

VITESSES MAXIMA ET TENUE EN COTE

Vitesse maximum {(km/h)

Premitre vitesse & 1400 ¢/min
Premikre vitesse

Seconde vitesse

Troistme vitesse

Vitesse route

Vitesse terrain

i=1,12 i=1, 75

4, 69 2,7

8, 65 5, 53
18, 42 10, 51
28, 61 18, 24
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Quatritme vitesse
Cinquikme vitesse
Marche arribre

~ e .
Optitude en ccte en % 1_ vit,
. e
Poids total 8400 kg 1 vit,
vit. route 53, 0
vit. terrain 102, 7

Poids total du train

routier 16,400 kg

vit, route 23,9
vit, terrain 38,4

QUANTITES DE REMPLISSAGE

Moteur

Filtre d-air

Bofte de vitesses

Bofte transfert

Essien arrikze

Essieu avant

Direction

Freinage hydraulique
Embrayage commande hydraulique
Réservoir de combustible
Réfrigération

Treuil
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49, 26 31, 52
77, 83 49, 81
9, 39 6, 01

) e [
9% vit, 3% wit, 4%vit. 5% vit.

¢
2% vit. 8% vit. 4" vit. 5° vit,
24,6 13,2 7,0 3,6
39,7 21,0 11,3 6,9

11, 6 6,0 2,8 1,1
18, 4 9,8 50 2,8

15, 8 1 Huile moteur

2, 5 1 Huile moteur

5,3 1 Huile hypoide pr, engrenage
2,5 1 Huile hypoide pr. engrenage
7,0 1 Huile hypoide pr. engrenage
2, 5 1 Huile hypoide pr. engrenage
0,8 ] Huile hypoide pr. engrenage
0,7 1 Liquide de irein

0,25 1 Liquide de frein

120 1 Combustible Diesel

251 Eau
1,81Huile pour haute pressicn

M. A,

M. A,
45, 6
87,5

20,9
34,8
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