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VORWORT

Diese Betricbsanleitung enthdlt die technische Beschreibung sowie die
Weisungen zur Bedienung des Fahrzeuges; machen Sie sich daher mit
dem Inhait des Biichleins bestens vertraut,

Lebensdauer und Betriebssicherheit des Fahrzeuges sind in erster Linie

von einer regelmiBigen und sorgfiltigen Wartung sowie von einer ein-
wandfreien Bedienung abhingig. Wir empfehlen daher, die in diesem
Handbuch gegebenen Ratschlige und Hinweise sorgfaltig zu beachten.
Dadurch werden unndtige Stdrungen und Reparaturen vermieden.

STEYR-DAIMLER-PUCH
Akiiengesellschaft
Werk Steyr



AVANT-PROPOS

Cette instruction de service ¢t entretien renferme la description technique
et les notices d'entretien du véhicule, Il est absolument indispensable de
se familiariser 2 fond avec ce livret,

La durée de service et le bon fonctionnement du véhicule dépendent en

premier lieu d*un entretien impeccable, Nous vous recommandons dans

votre probre intérdt d€tudier attentivement les conseils, indications et in-
structions, Vous vous €pargnefez ainsi bien des ennuis, pannes et réparati-
ons.

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
Werk Steyr






TYPENSCHILD

PLAQUE DE CARACTERISTIQUE

MOTORNUMMER
NUMERO DU MOTEUR
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1§ 1/ 63/4)

LKW Typ A 680g ~ Planenwagen

LKW TypeA680g - Pont de charge avec bache




LKW Typ A 680g ~Funkwagen

LKW Type A 680g - Camion de communication TSF
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[T 1/68720]

MOTOR WD 610r

MOTEUR WD 610

von rechts

vue droite



von links

MOTOR WD 610r

vue gauche

MOTEUR WD 610r
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SCHALTHEBEL UND KONTROLLINSTRUMENTE

ARMATURENBRETT

Steckdose fir Handleuchte
Blinkerkontrolleuchte

Bremsluftmanometer

Kontrolleuchte fiir Differentialsperre
Olmanometer: Zeigt den Oldruck bis 6 atii an

Oldruck~Kontrolleuchte: Leuchtet, solange der Oldruck unter
liegt

Kihlwasser-Fernthermometer
Tachometer
Blinkerschalter

Druckknopf flir Anlasserbetdtigung

0,2 und 0,5ari



LEVIERS DE COMMANDE ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

TABLEAU DE BORD

1 Prise de courant pour baladeuse

2 Lampe témoin des clignoteurs

3 Manemetre du freinage pheumatique

4 Lampe témoin du blocage de differentiel

5 Manometre d“huile: Indique pression d-huile jusqu“h 6 atm

§ Lampe témoin de pression d-huile: s”allume aussi longtemps que la pressionreste
infértieure 2 0,2 = 0,5 atm

7 Téléthermomytre pour 1¥eau de refroidisse ment
8 Tachymetre
9 Commutateur pour les glignoteurs

¢ Boutor poussoir pour démarreur

13



11 Interrupteur principal
Position 0 Clef enlevée, le courant est coupé,

Position 0: Clef enfoncée, 1“installation est sous tension et prét au service
les lamps témoins suivantes s“allument: charge de dynamo, pres
huile,

Position 12 En plus des lampes citées plus hauts
Feu de stationnement, feu d”encombrement, feu de la plaque d
triculation

Position 2¢ En plus des lampes citées plus haut:
Projecteur ou projecteur code d-apres la position du commutateu
au pied

Position 3¢ Sans fonction

12 Lampe témoin de charge de dynamos est allumée aussi longtemps que la dy
ne charge pas.

13 Lampe témoin des projecteurs

14 Interrupteur poussoir pour chauffage: eclenche le ventilateur de chauffage
15 Interrupteur poussoir pour essuiewglaces

16 Interrupteur poussoir pour projecteur d-obscurcissement

17 Lampe témoin pour traction avant

14
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11 Schaltkasten

Stellung 0: Schllissel herausgezogen, die An~
lage ist stromlos.

Stellung 0: Schlissel eingedruckt, die Anlage
ist unter Strom und betriebsbereit,
auflerdem leuchten folgende Kon-
trolleuchten auf:
Ladekontrolleuchte, Oldruck

Stellung 1: AuBer den oben erwdhnten Verbrau-
chern noch:

Standlicht, Begrenzungsleuchte,
Nummerntafelleuchte

Steltung 2: Aufer den vorher erwdhnten Verbrauchern noch:

Abblendlicht bzw. Fernlicht, je nach Stellung des Fuflabblendschalters

Stellung 3: Leer

15 1068/2

Ladekontrolleuchte: Leuchtet, solange die Lichtmaschine nicht ladet
Femlichtkontrolleuchte

Schubschalter filr Heizung: Schaltet den Ventilator der Heizung ein
Schubschalier fiir Scheibenwischer | |

Schubschalier fiir Tarnscheinwerfer

Allrad - Kontrolleuchte



A. BEDIENUNGSANLEITUNG
A. INSTRUCTIONS DE SERVICE

BEDIENUNGSKNOPFE

BOUTONS DE COMMANDE

1 Start-Pilot
Start~Pilot
2 Regulierventil fur Heizung
Robinet pour chauffage
3 Lufrungshebel
Levier d adrage
4 Schaliventil ftir Ausgleichssperre
Soupape de commande de blocage de différentiel
5 Schaltventil flir Vorderradantrieb
Soupape de commande de la traction avant

16



HEBELWERK

LEVIERS DE COMMANDE

1 Griff fur Kthlermaske=Riegel
Poignée verron pour calandre
2 Fahrhandhebet
Marette de gaz
3 Schalthebel filr Wechselgetricbe
Levier de commande de changement de vitesses
4 Schalthebel ftr Verteilergetriebe
Levier de commande de la bofie de transfert
5 Schalthebel fir Setimdenantric Mmf/{,dm
Levier de commande du treuil
6 FahrfuBhebel
Pédale de gaz
7 Bremsfulihebel
Pédale de frein
8 Kupplungspedal
Pédal de débrayage
9 FuBabblendschalter
Bouton commutateur au pied pour fen code

117



VORBEREITUNG ZUR FAHRT

1.

Kraftstoffvorrar priifen
Der Kraftstoffvorratsbehilier soll nie ganz leergefahren werden, da sonst Lufr in d
Kraftstoffleitungen kommt und die Anlage entliiftet werden muf,

Kontrolle des Kithlwasserstandes
MuB bis ca, 2 em iiber die Lamellen stehen,

Kontrolle des Olstandes

Kontrolle des Luftdruckes
Ezst bei vorhandenem Luftdruck ist das Fahrzeug betriebsfertig,

Kentrolle des Reifendruckes
Vorgeschriebener Luftdruck ist unbedingt einzuhalten

Kontrolle der elektrischen Anlage
Kontrolle der Bremsen (sofort nach Fahrtbeginn)

Bei Verwendung eines Anhingers muB auch dessen Bremsanlage, Kupplung, Lich
anlage und Reifendruck uberpriift werden,

ANLASSEN DES MOTORS

18

Getriebeschalthebel auf Leerlauf stellen und Handbremse anziehen
Fahrhandhebel auf Vollgas (ganz nach unten) stellen.

Schiilssel in Schaltkasten stecken, es leuchten dabei dielade- und Oldruckkontro
leuchie auf

Fahrpedalganz niedertreten und auskuppeln, auf Starterknopf drilcken und hé&chst
10 Sekundenlang starten, Sind nach 10 Sekunden Ztindungen merkbar, dann durc
starten bis zum Anspringen des Motors, Andernfalls 20 bis 30 Sekunden warten
sich die Batterie erholt hat und erst dann Startvorgang wiederholen, Sofort nach de
Anspringen des Motors das Kupplungs- und Fahrpedal loslassen, Unter keinen U:
standen darf der kalte Motor auf hohe Dreh%hl gebracht werden,

Stellung des Wamdruckzeigers und Olmanometers beachten! Bei zu niedrigem (
druck muB der Motor sofort abgestellt und die Ursache gesucht werden,

Motor am Stand bei miBiger Drehzahl so lange laufen lassen, bis der Zeiger«
Thermometers anfingt, sich vom Anschlag abzuheben, Weiters soll zu raschen 1
reichung der Betriebstemnperatur das Fahrzeug unter miBjger Belastung gefah
werden, Auch hohe Drehzahlen sind zu vermeiden,



J58 EN MARCHE

. ContrBle de la réserve de combustible,
Ne jamais laisser devenir vide le réservoir 2 combustible pour que de 17airne puis-
se sintroduire aux conduites du combustible, 8i non purge d-air des conduites,

. Contrdle du niveau d-eau de refroidissement,
Le niveau doit passer environ 2 c¢m au dessus des lamelles,

. Contrdle du niveau d huile

. Contrdle de la pression d-air,
Ne pas se mettre en route avant qu'elle soit en ordre,

. Contrdle de la pression d-air aux pneus,
" Observer strictement la pression d-air prescrite,

. Contrdle de l1instaliation électrique,
. Contrdle des freins (tout de suite aprés 5” €tre mis en marche)

. Contrdle des freins, de l1installation électrique, delattelage et la pression d-air
4 la remorque en cas d"emploi,

EMMARRAGE DU MOTEUR

. Mettre au point mort le levier de comande des vitesses et serrer le frein & main,
. Mettre sur plein gaz (tout en bas) la manette des gaz,

Pousser la cl¢ de contact dans L”interrupteur principal, les lampes de charge et de
contrdle de piession d“huile s”allument,

Débrayer a fond, actionner le bouton de démarrage, démarrer 3 peine 10 secon-
des, S5i le moteur met plus de 20 3 30 secondes, intercaler une pause afin quela
batterie puisse se remettre et répéter le démarrage, Lorsque le démarrage s”est
effectué, relcher tout de suite pédales d"embrayage et accélérateur, En aucun
cas démarrer le moteur froid pour le faire tourner au régime maximum,

. Contrdler les manometres de pression d“air comprimé et de pression d-huile,
Armrgter immédiatement le moteur en cas de pression insuffisante d-huile et cher-
cher la cause,

Lajsser tourner le moteur sur place 3 toursréduits jusqu™d ce que le thermormatre
commence a bourger, Pour atteindre rapidement la température de service, met=
tre le véhicule en marche sous faible charge, Eviter en outre aucommencement
les régimes élevds du moteur,

19



PRESCRIPTIONS DE CONDUITE

On s habitue 2 se servir du frein moteur autant que possible. On réduit ainsi 1-usur
prématurée des gamitures et tambours de frein, Le danger d"un  surchauffemem d
frein est diminué sur les longues descentes,

Roulant avec remorque veiller & ce que le levier de la soupape de 1églage de la re-
morque soit mis & vide ou 3 charge, selon le chargement de la remorque,

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Ce blocage facilite le démarrage du véhicule sur routes glissantes, ou sur terrain dé¢
foncé,

Pour éviter le patinage d-ume roue arrizre on enclenche le blocage du différentiele
tirant le bouton~poussoir de commande preumatique, Avant d”engager le blocage ¢
différentiel il est absolument nécessaire de débrayer d”abord & fond et alors seule
ment de tirer le bouton de commande sous le tableau de bord.

11 n”est pas nécessaire de débrayer en déclenchant le blocage du différentiel. Leblc
cage n"est débrayé que lorsque Ia lampe de contrdle s”éteint,

20



AHRVORSCHRIFTEN

lan gewdhne sichdaran, die Auspufbremse moglichst viel zu bentitzen., Dadurch wird
xr Verschlei der Bremsbelige und der Bremstrommeln herabgesetzt, AuBerdem ver-
ngert man die Gefahr der Uberhitzung der Bremse bei lingeren Gefillestrecken,

21 Anhingerbetrieb mitindirekter Steverung ist darauf zuachien, daf der Hebel am
euerregelventil des Anhingers entsprechend der Anhingerbelastung (leer oder be-
.den) gestellt werden muf,

USGLEICHSSPERRE

urch die Ausgleichssperre {Differentialsperre) wird das Anfahten auf schlipfrigen
“raBen oder weichem, nassem Boden, erleichtert.

sscht also eines der Hinterrdder durch, so wird durch Herausziehen des Betitigungs-
lopfes das Ausgleichsgetriebe in der Hinterachse durch Druckluft gesperrt. Zum Eip-
‘halten derSperre ist unbedingt auszukuppein, und erst dannder Betitigungsknopf un-
't dem Schaltbrett zu ziehen,

zim Ausschaltender Sperre ist es nicht notwendig auszukuppeln. DieSperre ist alter-
:ngs nur dann ausgekuppelt, wenn die Kontrolleuchte erloschen ist,
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WINTERBETRIEB

KUHLMITTEL

Bei Frostgefahr muB dem Kithlwasser ein
einwandfreies Frostschutzmittel beigefiigt
werden, Ist djes nicht moglich, so muf
das Kilhlwasser, um bei lingerem Still-
stand desWagenseinEinfrieren zu verhin -
dern, abgelassen werden, Dazu ist die
Wasserablafischraube unten am Wasser-
kithlersowie das Ablafiventil links auf dem

Olkthlerdeckel zu 6ffnen, Das Kithiwas-
ser soll in einem sauberen GefdB aufge-

fangen und bei Bedarf (nach evil, Vor-
wirmung) wieder verwendet werden, Beim
Ablassen des Kilhlwassers ist der Kuhler-
verschlufideckel zu offnen und nur lose
auf den Einfdllstutzen zu legen, damit er

nicht festfrieren kann,

Motor-Anlassen bei Temperaturen unter

Null Grad Celsius,

Um ein einwandfreies Startenbei Tem
peraturen unter 0 C zugewihrleisten is
eine Starthilfe in FormeinesStasm- Pilote:
voigesehen,

Dieses Gerdt besteht aus einer doppelwir
kenden Handpumpe, einem Behilter fC
den Anlabkrafistoff, 2 Einspritzdiisen so
wie den Verbindungsleitungen, Anlaf
treibstoff ist Petrol, bei tieferen Tem
peraturen wird ein Gemisch Petrol=Aete
verwendet,

Der Anlafivorgang mit dem Start-Pile
geht folgendermagen vor sich:

Vor dem Betidtigen des Anlassers dreima
mit der Handpumpe pumngpen, damit sic
die Leitungen mit Startflissigheit fillen
Nun den Motor anlassen und erst nach ei
nigen Umdrehungen (nicht vorher) rnit de
Fandpumpe weiterpumpen, bis der Mo
toranspringt, Beisehr kaltem Wetter em-
pfiehlt es sich weiterzupumpen, bis des
Motor lduft,

o o
0bis=100C  |-11%is -15°%¢ | -16%is -20°¢C |-21%bis -25°¢
75 . N . N
Treibstoff Dieselol Dieselol % Dieseldl 30% Dieselsl
+28% Petrol +50% Petrol
HD SAE 30 od, HD SAE 10 +
Motorendl HD SAE 10 H D SAE 10
HD SAE 10 10% Petrol
Frostschutz- 30% Konzentrat| 30% Konzentrat | 40%:Konzentrat| 40% Konzentta
gemisch +70% Wasser +70% Wasser +60% Wasser +60% Wasser
Anlaftreib- Petrol 1 Teil Aether | 1 Teil Aether | I Teil Aether
stoff +6 Teile Petrol | +6Teile Petrol | +6 Teile Petro!
Normalakku Normalakku
Normalakk
Akkumulatosen rmalakku gut ‘Setaden u. | gut geladen u, | Kaltstartakku
gut geladen erwidrmt oder | erwidrmt oder | erwirmt
Kaltstartakku Kaltstartakku
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SERVICE D’HIVER

" REFRIGERANTS

En cas de danger de gel, ajouter & 1”ean
de refroidissement un liguide antigel con-
nu, §i impossible, vidanger 1”eau du ra-
diateur et du moteur en dévissant 3 cet
la vis de vidange d“eau au bas du radi-
ateur, ainsique le robinet & gauche sur le
couvercle duradiateur d'huile, afind-evi-
térle gel duliquide de refroidissement en
cas d arret prolongé. Récupérer 1"eau de
refroidissement dans un recipient propre
afinde pouvoir le réutiliser en cas de be-
soin (apres un éventuel réchauffement),
Pourvidanger I"eau, ouvrir le bouchon du
~ radiateuret le poser sur le goulot de rem-
plissage pour qu-il n”y gele pas.

Démarrage du moteur aux températures
en dessous de 09 Celsius:

Pour garantir un démarrage parfait du
moteur 34 une température au dessous de
0 C est prévu un aide-démarrage en for-
me d”un "Start-Pilote",
C~estunappareil vaporisateur avec pompe
4 main 2 double effet avec un récipient
de liquide aide-démarrage, avec 2 in-
jecteurs, et les conduites de connec-
tion, Le carburant-démarreur est du pé-
trole, et en températures plus basses un
mélange pétrole-éther,

Le procédé de démarrage avec le "Start-
Pilote" est le suivant:

Pomper3 foisavec la pompe 2 main avant
de démarrer le moteur pour que les con-—
duites se remplissent avec du liquide aide-
démarrage. Actionrer le démarteur et
apres quelques touss, comencer 3 pomper
(mais pasavant) jusqu“a ce que le moteur
commence 4 tourner, Entemps tres froid,
continuer i pompet jusqu i ce gue le mos
moteur tourne rond,

9] 0 o o]
oa-100¢Cc | -11°2-15"¢ | -16%2-20% }-21%% -25°¢
5% mazout 5% mazout
Combustible mazout mazour +25% pétrole +560% pétrole
. HD SAE 30 on HD SAE 10 +
Huile moteur HD SAE 10 HD SAE 10
HD SAE 10 10% pétrole
Antigel 30%concentré | 30% concentré 40% concentré | 40% concentré
+70%Ean +T0%Eau +60% Eau +60% Eau
Carburant de Pétrole 1 patrie Ether 1 partie éther | 1 partie éther
Démarrage 6 partie Pétrole |46 partie pétrole 6 partie pétrole
Accumulateur |Accumulateur
Ace at normal bien normal bien accumulateur
Accumulateurs b un:]u ateur chargé & échauf—chargé & échauf-} 2 démarrage
len chargé fé ou accumula-fé ou accumula- froid
teur & démarra~ {teur & démarra- | ¢chauffe
ge froid ge froid

23
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BATTERIES

Des batteries freides perdent 2 un
haut degré leur capacité de de-
bit  (lancement rapide de moteur), Il
est recommandable de metite les batte-
ries dans unlocal chauffé, lorsque le vé-
hicule reste dehors par des grandsfroids
(p. e. durant la nuit),

Gela devient indispensable quand les tem-
pératures descendent en dessous 25° c,
parceque la batterie ne serait plus 2 méme
d-accélérer le moteur jusqu-aurégime de
démarrage,

Il va de soi qu-au plus fort de I hiver les
batteries dojvent €tre bien chargées, car
des batteries déchargées peuvent  geler!

FRETNS

Vouer toute attention & l-installation du
frein 2 air comprimeé lors des grands froids
{gel). L eaude condensation est & vidan-
ger quotiennement du réservoir a air
comprimé, afin d”éviter des panres,

En outre, au deébut de la saison froide,
laisser vérifier le systzme de freinage par
un atelier qualifi€ qui prépare les freins
pour le service d~hiver.

Des routes couvertes de neige et de glace
exigent des chaines a neige,
Elles doivent €tre montées de facon 2 ce
qu-elles ajent un peu de jeu.

APPAREIL ANTIGEL

L zppareil antigel a pour fonction d abais -
serde manitre appréciable le point de con-
gelation des produits de condensation qui
péngtrent inévitablement dans | instal-
lation a air comprimé, afin de prévenir
tout défaut de fonctionnement causé par
gely ce but est atteint par vaporisation d°
alcool.
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Pendant 1"emploi, l"appareil antigel do
2ure vidangé au moins une fois par mo’
a i“occasion d”un remplissage, Ne des
serrerla vis de vidange que jusqu’au mo-
ment ou du liquide est expulsé par 17air,
Avant l”apparition des périodes de gel,
la meche doit Bire extraite de 1“apparei
et soigneusement nettoyée dansde 1essen-
ce, Vider 17appareil en desserrant 1z vi:
de vidange jusqu~a ce qu”il n”y ait plw
de pression dans 1“appareil. Dévisser I
bouchon de fermeture etextraire le porte~
meche par le bas, Los du remontage,
amener la bague de feutre au bout de Ik
meche, puis replacer le porte-méche pa
le bas, Pour assurer 1 étanchéiié du bou-
chon de fermeture, enduire la collerette
d-appui de graisse pour pompe a eau.



ATTERIEN

alte Batterien verlieren im hohen Mage
e Fihigkeit zur Leistungsabgabe (ra—
shes Durchdrehen des Motors). Wenn der
lagen bej strengem Frost lange Zeit (z.
. Uber Nacht) im Freien stechen muf3, so
mpfiehlt es sich, die Batterien in einen
eheizten Raum zu stellen,

b einer Temperatur von -25 C ist die-
:r  Vorgang unbedingt notwendig, da
mst die Batterie nicht in der Lage ist,
en Motor bis auf Startdrehzahl zu be-
chleunigen,

elbstverstindlich ist im Winter streng
arauf zu achten, daf die Batterien im=
wergut aufgeladen sind, Entladene Batte-
ien konner einfrieren!

REMSEN

ei Frost ist auch der Druckluftbremsan~
age grofite Aufmerksamkeit zu schenken,
im Stdrungen zu vermeiden, muf tig-
ich das Kondenswasser aus dem Druck-
uftbehiilter abgelassen werden,

suBerdem soll, am Anfang der Kéltepe-
iode die Bremsanlage in einer Bremsen~
densistelle fur den Winterbetrieb vorbe-
gitet werden,

Aark verschneite oder vereiste Strafien be-
lingendie Yerwendung vonSchnecketten,
die Schneeketten sind so anzubringen,
taf sie etwas Spiel haben,

"ROSTSCHUTZPUMPE

die Frostschutzpumpe hat den Zweck,
lurch Verdampfung von Alkohol den Ge-
tierpunkt des zwangsldufig in der Anlage
wiftretenden Kondensates herabzusetzen
ind somit Funktionsstérungen der Druck -

lufranlage infolge Einfrierens zu vermei-
den,

Wihrend des Betriecbes muf die Frost-
schutzpumpe nach je 1250 km, mindes-
tens jedoch einmal monatlich vor dem
Auffitlen entleert werden, AblaBschraube
nur so weit losen, bis Fliissigkeit ausge-
blasen wird,

VorBeginnderFrostperiode muf3 der Docht
ausgebaut und inBenzin gereinigt werden,
Frostschutzapparat durch Losen der Ab-
lafischraube entleeren, bis er drucklos ist,
Verschlukappe 18sen, Dochthalrer nach
unten herausziehen,



1 Frischluftklappe
Clapet d”adration
2 Regulierventil
Soupape de réglage
3 BetHtigungsstange zur Fimschluftklappe
Tige de commande duclapetd”aération
4 Hebel zur Fufiklappe
Levier de commande duclapet
d-adration
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HEIZUNGSANLAGE

5 Hebel zur Fuklappe
Levier de commande du clapet
d-aération

6 Warmiuftstutzen
Tubulure pour air chaud

7 Schubschalter fiir Ventilator
Comimutateur poussoir pour ventila~
teur

8 Entfroster-Dilsen
Boucho de dégivrage




FAHRERHAUS-HEIZUNG UND BELUFTUNG

Die Heizung bietet folgende Regulierungsméglichkeiten:

Bei grofler Kilte (Umluftheizung):

Frischluftkliappe zu, Betdtigungsstange herausgezogen, Regulierventil ganz auf, Venti-
lator eingeschaltet, FuSiklappen ganz auf,

Schnellentfrosten der Windschutzscheibe:

Frischluftklappe zu, Betdtigungsstange herausgezogen, Regulierventilganz auf, Venti~
lator eingeschaltet, FuBklappen ganz zn,

3ei miifiger Kilte (mifige Frischluftheizung}:

Frischluftklappe auf, Betdtigungsstange hineingeschoben, Regulierventil in Mittelstel-
lung, Ventilator eingéschaitet. FuBklappen ganz auf.

Bei normaler Temperatur (miBige Belliftung):

Frischluftklappe auf, Betdtigungsstange hineingeschoben, Regulierventil zu, Ventilator
zingeschaltet, FuBklappen nach Bedarf,

3ei groBer Hitze (volle Beliiftung):

Frischluftklappe auf, Bet#tigungsstange hineingeschoben, Regulierventil zu, Ventila-
tor eingeschaltet,

CHAUFFAGE ET AERATION DE LA CABINE

Le chauffage offre des possibilités de réglage suivantes:

Augrand froid (chauffage 2 circulation d”air):

Clapet d-air frais ouvert, tige de commande tirée en dehors, valve de réglage cormn-
pletement cuverte, ventilateur enclenché, clapets & pied completement ouverts,
Dégivrage rapide du pare-brise:

Clapet d-air frais ouvert, tige de commande tirée en dehors, valve de réglage com-
pletement ouverte, ventilateur enclenché, clapets A pied completement fermés,

Au froid modéré: (chauffage 3 air frais tempéié)

Clapet 2 air ouvert, tige de commande poussée A fond, valve de réglage dans la po-
sition médiane, ventilateur enclenché, clapets & pied completement ouverts,

A la température normale! (aérage modéré)

Clapet d-air frais ouverts, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage fermée,
ventilateur enclench&, clapets & pied ouverts au besoin,

En prande chaleur: (aération complite) .

Clapet d-air frais ouvert, tige de commande poussée & fond, valve de réglage fermée,
ventilateur enclenche,
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B. WARTUNG

Der Wartungs- und Schmierplan gilt fir rormalen Betrieb, bei schweren Betriebs-
bedingungen sind die Zeitrdume und Fahrleistungen zwischen den vorgeschriebe-
nen Arbeiten entsprechend zu reduzieren,

MARSCHPARKDIENST (MPD}

Durchftlhrung: Vor der Fahrt und beim Marschhalt

Treibstoffitllung

Motorentistand

Kihlwasserstand

Blick iiber den Motor

Blick unter das Fahrzeug und tiber die Bereifung

FahrzeugduBeres und Ladung

Sauberkeit der Scheiben, AuBenrfickblickspiegel, Lampengliser,Rilckstrahler, Num-
mernschilder und Kennzeichenleuchte

Einsteliung der Riickspiegel

bei laufendem Motor:

Oldruck

Ladestrom der Lichtmaschine
Manometeranzeige der Druckluftanlage

bei Anhingerbetrieb:

Anhdngekupplung und Verbindungsleitungen

Hahn- und Ventileinstellung der Anhingerbremsanlage

Funktion der Bremsen und der elektrischen Anlage des Anhingers
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B. ENTRETIEN

,es prescriptions pour l'entretien et le graissage s‘entendent pour un service nor-
mal, En conditions de service plus dure, les espaces de temps et performance au
roulage entre les travaux prescrits sont 2 réduire conformément,

ERVICE DE MARCHE (SM)

‘xécution Avant la course et pedant les haltes,
lein de carburant

diveau d~huile du moteur

Niveau d-eau de refroidissement

Zoup d-oeil sur le moteus

Zoup d-oeil sous te véhicule et sur les pneus
xtérieur du veéhicule et chargement

Tension des cordes en chanvre de bache

Jropreté des vitres, du rétigviseurextérieur, desverres de lampes, des catadioptres,
les plaques de contrdle et des plaques de marquage
Ajustage des rétroviseurs

noteur en marches:

ression de 1-huile

Courant de charge de la dynamo

‘ndication des manometres de 1”installation 3 air comprimé

:n cas d“emploi dune remorque!

ittelage de remorque et conduites de raccordement

lobinets commutateurs du dispositif de freinage de la remorque
‘onctionnement des freins et de 1-installation électrique de la remorque
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SERVICE DE PARC JOURNALIER (SI)

Exécution: Chaque jour apres la course ouapres une série de courses fajites dans les
24 heures

Faire e plein de carburant

Controler le niveau d huile du moteur

Contrdler le niveau de 17eau de refroidissement

Coup d~oeil sur le moteur

Coup d-oeil sous le véhicule

Contrdler si les pneus ont des fuites d~air, enlever les clous et les cailloux enfoncés
Contrdler le fonctionnement de 1-installation électrique

Intérieur, pont, marchepieds, vitres, rétroviseur extérieur, verres de lampes, cata-
dioptres, plaques de contrdle, plaquesde marquage, crochetderemorque et objets
d”équipement utilis€s

Fermer les fengtres

Etablir la Hste des défectuosités

Remplir le contrdle des courses

Enlever la clé de contact,

pour les véhicules laissés sans surveillance:
Enlever la clé de contact du véhicule et fermer le véhicule a clé

en hiver:
Ajouter de 1"alketon(antigel pour installation2 air comprimeé) si le kilométrage dé-
passe 300 km depuis le dernier remplissage

SERVICE DE PARC HEBDOMADAIRE (SH)

Exécution: Chaque semaine

Controdler la pression des preus avec le manometre ainsi que la profondeur des profils
Batterie: Contrdler le niveau de 1"é€lectrolyte

Contrdler le jeu de 1"embrayage

Contrdler le nivean d-huile de la direction assistée et de la pompe d-injection
Diesel

Vidanger 1"eau de condensation des réservoirs d -air comprimeé et de 1"apparail d-an-
tigel de 1”instatlation 2 air comprimé

Laver la carrosserie

en hiver:
Ajouter du carburant de démarrage pour les moteurs Diesel
Ajouter de 1-alketon (antigel pourinstallation 2 air comprimé)
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AGESPARKDIENST (TPD)

wurchithrung: Taglich, nach der Fahrt, bzw, nach einer Fahrtenserie innerhzlb
4 Stunden

reibstoff auffiillen

totorendlstand kontrollieren

thlwasserstand kontrollieren

ontrollblick tiber den Motor

ontrollblick unter das Fahrzeug

neus auf sichtbarenLuftverlust kontrollieren, Nigel und eingeklemmte Steine ent-
rien

unktionskontrolle der elektrischen Anlage

/ageninneres; Ladebriicke, Tritthretter, Scheiben, Aufenriickspiegel, Lampen-
ldser, Riickstrahler, Nummernschilder, Kennzeichentafeln, Anhingehaken und
erwendete Ausriistungsgegenstinde reinigen

znster schlieBen

fingelliste erstellen

ahrtenkontrolle ausfiillen

ontakeschltissel abziehen

ei unbewachten Fahrzeugen:
ontaktschliissel aus dem Fahrzeug entfernen, Fahrzeug abschliefien

n Winters
__.lekton (Frostschutz fiir Drucklufianlage) nachitillen, insofern seit letzterer Nach-
#llung mehr als 3000 km zurlickgelegt wurden,

TOCHENPARKDIENST (WPD)

wrchftthrung: Wéchentlich

eifendruck mit Manometer und Reifenprofiltiefe kontrollieren

atterie: Sdurestand kontrollieren

-upplungsspiel kontrollieren

1stand der Lenkhilfe und der Diesel~Einspritzpumpe kontrollieren,

‘ondenswasser aus Druckluftbehdlter und Frostschutzapparat der Druckluftanlage
blassen

‘arosserie waschen

m Winter
.nlaBtreibstoff fiir Dieselmotor nachfililen
ilekton (Frostschutz fiir Druckluftanlage) nachftillen,
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GROSSPARKDIENST (GPD)

Durchfilhrung: a) vor jeder Fahrzeugabgabe
b} vor jeder Fahrzeugibergabe oder nach 2500 km Fahrleistung

Tagesparkdienst
Wochenpatkdienst
Fahrzeug abspritzen
Karosserie mit Wasser waschen und abtrocknen; Dieseld! oder Petrol verboten
Fahrgestell- und Motorreinigung
a) bei Fahrzeugabgabe an AMP oder Zeughaus (GPD-a)

Fahrgestell und Motor unter sparsamster Verwendung von Dieseltreibstoff reinigen
b) bei Fahrzeugiibergabe oder nach ca, 2500 km Fahrleistung (GPD-b)

Motor reinigen, unter Verwendung von Putzfiden, befeuchter mit Dieseldl,

Fahegestells wennnotig, Grobreinigung mit Wasser und Biiste
Olstand in Getrieben, Achsen und Lenkstock kontrollieren
Niveau der Bremsflissigkeit kontrollieren (Hauptbremszyl, , Ausgleichsbehilter)
Keilriemenspannung kontrollieren
Batterie ausbauen, Batierie und Kasten reinigen, evtl, streichen, Anschlilsse nach
Montage der Batterie leicht einfetten
Werkzeug und Ausriistung reinigen und kontrollieren
Ganzes Fahrzeug auf lose Schrauben und Nieten, LeckstellenanLeitungen, Risse, Bruct
stellen, Defekte an Isolation und Anschiufi-Stellen der elekirischen Verkabelung g
nau kontrollieren,
Bremswirkung von Hand- und Fufibremse kontrollieren

im Winter:

Wirksamkeit (Konzentration) des Frostschutzge misches im Kithler kontrollieren
Administrative Arbeiten, durch Spezialequipen auszuftthren

Fahrtenkontrolle abschlieflen, Durchschnittsverbrauch ermitteln

Bei Fahrzeugab- und ilbergaben Zustandsrapport erstellen
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sRAND SERVICE DE PARC (GSP)

ixécution: a) avant chaque reddition de véhicule
b) avant chaque remise du véhicule d une troupe 3 17autre ou aprésen-
viron 2500 km parcourus
- 3ervice de parc journalier
service de parc hebdomadaire
sicler le véhicule
-aver la carrosserie avec de 1”ecau et sécher; 1"emploi de carburant Diesel et de
¥trole est interdit '
wettoyage du chassis et du moteur:
t) lors de la reddition du véhicule au PAA oul 1 arsenal{GSP-a)
.. Nettoyer le ch3ssis et le moteur en mrilisant tras peu de casburant Diesel
-2) lors de la remise du véhicule d “une troupe 2 1“2utre ou apreésenv, 2500 km de par-
cours (GSP-b)
Nettoyer le moteur avec de 1" étoupe légtrement imbibée de carburant Diesel;
chassis: au besoin, nettoyersommairement avec de 1”eau et une brosse
/érifier le niveau de [*huile dans les boites a vitesses, lesessieuxet le boitier de
lirection
Zontrdler le niveau du liquide de frein
ontrdler 1a tension des courroies trapézoidales
‘nlever labatterie, nettoyer la batterie et les caisses, évent les vernir, apres le mon-
age, graisser légérement les connexions
Jettoyer et contrdler 1 outillage et 1”équipement
~ontrdler entitrement te véhicule pour constater sl y a des viset rivers dessersés,
les fuites aux conduites, des fissures, des ruptures une mauvaiye isolation et une
léfectuosité des connexions des conduites ¢lectriques
contrdler 17efficacité du freind main et du frein 2 pied

:n hiver:
“ontrdler 1”efficacité (concentration) du mélange d-antigeldans le radiateur

ravaux administratifs, les confier de préférence 2 une équipe spéciale

“1Bture du contrdle des courses, calcul de la consommation moyenne

.ors de la reddition et de Ia remise du véhicule d”une troupe & 1autre établir le
apport sur 1" état, : :
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MOTEUR

DESCRIPTION

Généralités

Le véhicule est mu par un moteur Diescl
36 cylindres STEYR WD 610r, Ce moteur
travaille d”apres le cyclea 4 temps avec
injection directe,

CARTER MOTEUR

Enfonte grise. Sa raideur et le vilebrequin
robuste sont les deux garants pour une ton-
gue durée de service.

Le moteurest quipé de chemises séches.
Les parois minces de ces chemises ne per-
mettent pas de cotes de réparations,

VILEBREQUIN

11 est logé sur7 paliers en acier alli€ avec
duméral iégeret poite & 50N eXtréimité un
amortisseur d”oscillations de torsion. Les
paliers sont traités superficiellement et
rectifiés, Le vilebrequin est forgé a I'dtam-
pe et traité,

PISTONS

Enalliage de métal léger spécial, Chacun
est muni de 3 segments compresseut et 2
segments racleurs, Lesaxes de piston sont
logés en paliers flottants et areiés par des
anneaux de sireté afin d-éviter un dépla -
cement axial,

ENTRETIEN

Le niveau d*huile doit tire contrdlé jour-
nellement, ¢, &,d. avant la mise en ser-
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vice, au moyen d-une jauge d-huile. S
nécessaire rétablir la nivean, Le rempla:
cement d-huile doit 2tre fait au plus tar
apres un parcours de 5000 km. Vidange d
huile aux moteurs neufs ou révisés & neuf
aux kilométrages suivantes:

lz:nevidange apres 1250 km
2 vidange aprks 5000 km

Vidangera chaud 1“huile du carter en d¢
vissant le bouchon placé dans la partie ]
plus basse du carter. Le bouchon doit eir
nettoy¢ ainsi que le carter apres chaql
vidange. Lavis de purge de boue au filt
d“huile doit ttre dévissée afinque lefilt
soit purifi¢ d*impuretés y dépos€es.

LUBRIFICATION DU MOTEUR

DESCRIPTION

La jubrification 2 Lieu par graissage sc
pression, Une pompe 2 engrenage jum
est partagée en une pompe principale
une pompe auxiliaire. La pompe princip
le aspire I"huile du carter a travers un
mis et la refoule vers le filtre. Sur des f
tes montées 17huile s”accumule dams



MOTOR
IESCHREIBUNG

\lgemeines

Jer Antrieb des Fahrzeuges erfoigt durch
len .6-Zylinder-Dieselmotor  STEYR
VD 6101, Dieser Motorarbeitet nach dem
fiertakverfahren mit Direkreinspritzung,

AOTORGEHAUSE

Yas Motorgehiiuse besteht aus GrauguB,
die Steifheitdes Gehiduses und die starke
Yimension der Kurbelwelie sind zwei
sichtige Voraussetzungen fir eine lange
ebensdauer,

Jer Motorist mit trockenen Zylinderbiich-
en ausgestattet, Bei diesen diinnwandigen
‘ichsen gibt es keine Reparaturstufen,

TURBELWELLE

Jie Kurbelwelle ist siebenfach in Stahl-
Vluminium Zweistofflager gelagert, Sie
rdgt an ihrem vorderen Ende einen Tor-
ionsschwingungsddmpfer, Die Lagerzap-
ensind eberflachengehirtet undgeschlif-
en, die Kurbelwelle selbst ist im Gesenk
‘eschiniedet und vergiitet,

{OLBEN

die Kolbensind aus einer Spezial-Leicht-
aetallegierung gefertigt, Sie tragen je
rei Verdichtungstinge und zwei Olab-
rreifringe,  Die  Kolbenbolzen sind
chwimmend gelagert und durch Flach-
raht-Sprengringe gegen seitliches Wan-
cin gesichert,

FARTUNG

‘dglich bzw, vor jederFahrt mit dem 0O1-
1cBstab denCistand im Moror kontrollie-

ren, Erforderlichenfalls erginzen, Die
Erneverung des Motordles ist lingstens
nach einerFabrleistung von 5000 km var-
zunehmen, Bei neven oder generalibe -
holten Motoren bei folgenden Kilometer-
stinden:

1, Olweehse! bei 1250 km
2. Olwechsel bei 5000 km

Den Olwechsel nur bei warmem Motor
vornehimen, Die Olablapschraube sitzt
am tiefsten Punkt der Olwanne und ist
bei jedem Wechsel des Oles zu siubern,
Dasich amOtfilter Verunreinigungen ab-
scheiden, ist die SchlammablaBschraube
des Filters ebenfalls zu 6ffnen,

MOTORSCHMIERUNG

BESCHREIBUNG

Die Schmierung des Motors erfolgt nach
dem Prinzipder Druckumlaufschmierung,
Eire Doppelzahnradpumpe, in Haupt-
und Hilfspumpe unterteilt, saugt mitder
Hauptpumpe tiber einSieb das O1 aus der
Olwanne und druckt es zum Olfilter, Bei
starkerSteigung, wennsichdas®l imhin-
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teren Teil der Olwanne sammelt, fordert
die Hilfspumpe das Ol in den vorderen
Teil der Olwanne und sorgt daftr, daf
derOlvorrat fur die Hauptpumpe ergénze
wird und diese keine Luft ansaugen kann.
vom Olfilter gelangt das O1 zum Olkih-
ler, von wo esinden Verteilerkanal fliefit,
Von diesem werden auch die Haupt- und
Nockenwellenlagergeschmiert, Die Pleu-

ellager werden von dem benachba
Hauptlager her durch Bohrungen in
Kurbelwelle mit Schmiersl versorgi.
Schmieranlage ist durch vier Ventile
schiztzt, Ein Uberdruckventil im Olp
pengehiuse schitzt die Pumpe und
Leitungen gegen zu hohen Druck, v
der Motor noch kalt und das Ol noch d
flissig ist, Im Filterkopf befinden

3 4

T,

[» ]

OLKREISLAUF
SCHEMA DE GRAISSAGE DU MOTEY

1 Kipphebelachse & Olkthlerumgehungsventil 11 Entlastungsve
Axe de culbuteurs Soupape de dérivation du radiateur d "huile Soupape de d
2 zulaufleitung z,Schmierung d. Kipphebel 7 Uberdruckventil 12 Doppelblpum
Conduite d"amené d"huile aux culbuteurs Soupape de surpression Deubte pomp
3 Olitthler 8 Filterumgchungsventil 13 Kubelwelle
Radiateur d “huile Soupape de dérivation du fiitre Vitebrequin
4 Hauptvereilerkanal ¢ Olfilter 14 Nockenwelle
Canal de distuibution principal Filtre & huile Atbre & dame
5 Rucksaugrohr 10 Ansaugsieb

Conduite d”évacuation
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Jartie postéricure du carter et ¢ est alors
ue la pormnpe auxiliaire alimente 1a partie
iniérieure du carter de sorte que la réserve
f'huile pour la pompe principale se com-
slete et quelle ne puisse pas aspirer de
“air,

-huile passe du filtre au radiateur d*huile
:t de 1a au canaldistributeur d-huile, Ce
:anal alimente les paliers principaux et

paliers de 17arbre 2 cames. Le graissage
des coussinetsde bielles s effectue par les
paliers principaux voisins laissant passer 1°
huile par les alésages du vilebrequin, Le
systeme de graissage est protegé par 4 sou-
papes. Unesoupape de décharge au carter
de la pompe 2 1"huile protege la pompe et
les conduites contre une pression trop hau-
te lorsque le moteur est encore froid et 1-



e e i it et

huile trop épaisse, 2 Soupapes (une de dé-
rivationet une de décharge) sont montées
dans 1a tete du filtre, Lasoupape de déri-
vation prorege la cartouche filtrante en pa-
pier et s’ ouvre quand la différence de pres-
sion avant et apres la cartouche filtrante
en papeir surpasse 1,5atll, Dans ce cas 1”
huile nonfiltrée regagne le moteur, La se~
conde soupape de dérivation protege le ra-
diateurd'huile et s"ouvre, du moment que
ia différence de pressionsurpasse 3 atu, La
soupape de décharge dans la tete du filtre
s"ouvre quand la pression au canal distri -
buteur arrive a 5 atm et reconduit 17hui-
le excédente au carier,

ENTRETIEN

Une lampe témoin rouge s~ allume au ta-
bleau de bord dts que la pression d“huile
devient insuffisante, Le moteurest & arr€-
ter instantanément pour chercher la cau=
se. Renouveler [“huile du moteur une fois
par année, me€me si elle n7a pasatteint
le kilométrage de 5000 km.

FILTRE A HUILE

DESCRIPTION

Le filtre a huile sert & ¢liminer du circuit
degraissage toutes les impuretés résultant
du service,

ENTRETIEN

Remplacer & chaque second vidange la
cartouche filtrante, ennettoyant la cham-
bre du filtre et la remplir d“environ 1 lit-
re d-huile,

REGLAGE DE SOQUPAPES

DESCRIPTION
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Les soupapes sont en tete, Elles sont 2
onnées par un arbre & cames, monté
partie inférieure du moteur, par des p
soirs, tiges et culbuteurs,

ENTRETIEN

Mesurer le jeu de soupapes tous les 1(
km au moyen d-une jauge adjointe 2
véhicule.



wei Umgehungsventile und Uberdruck-
entil, Ein Umgehungsventil schitzt den
‘apierfiliereinsatz und &ffnet sich, wenn

‘ie Druckdifferenz vor und nach dem Pa-

dereinsatz 1,5 atdl iibersteigt, In diesem
allgelangt dasOlungefiltert in den Mo-
3, Das zweite Umgehungsventil schiitzt
en Otkithler und &ffnet sich, sobald die
ruckdifferenz 3 atd tbersteigt, Das
‘berdruckventilim Filterkepf 6ffnet sich,
enn der Druck im Verteilerkanal 5 atil

rreicht und leitet das tberschissige 01
.. 1.die Olwanne zuriick,

TARTUNG

eiungendgendem Schmierdldruck leuch-
:tdierote Warnlampe am Armaturenbrett
uf, Motor sofert absrellen und Ursache
rgriinden

alls innerhalb eines Jahres keinOlwech-
21 stattgefunden hat, muB das Motorensl
ngeachtet der Kilometer~Leistung erneu-
it werden,

sLFILTER

ESCHREIBUNG

‘m die betriebsbedingten Verunreinigun-
en des Oles aus dem Olkreislauf auszu-
cheiden, wird das(l duich ein Feinfilter
eleitet,

TARTUNG

eijedem 2, Olwechsel Filtereinsatz aus-
iuschen, Dabei Filtergehiuse reinigen
nd mit ca, 1 Liter Ol fullen,

'ENTILE
ESCHREIBUNG

e Ventile sind hdngend angeordnet, Sie
‘erden von der unten liegenden Nocken-

welle ilber die Ventilsioflel, Stéfelstan~
gen und Kipphebel betdtigt,

WARTUNG

Das Ventilspiel ist alle 10000km mit det
iedemWagen beigegebenen Lehre zu mes-
sen,
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NACHSTELLEN DER VENTILE

Zylinderkopfdeckel abnehmen, Motor
durchdrehen bis Kolben des betreffenden
Zylinders im oberen Totpunkt (" Z{indtot-
punkt™) steht, Beide Kipphebel des Zylin-
ders spielen nun frei, Gegenmutter der
Ventileinstellschraube mit Schrauben-
schliissel l6sen und Ventileinstellschraube
mittels Schraubenziehers nachstellen, bis
Lehre zwischen Kipphebelund Ventilschaft
ieicht klemmt, Ventileinstellschraube in
dieser Stellung mit Schraubenzicher fest-
halten und Gegenmutter anziehen, In glei-
cher Weise verfihrt man bei den {lbrigen
Zylindern.

Vemtilspiel siehe "TECHNISCHE DATEN"

OLBADLUFTFILTER

BESCHREIBUNG

Um den in der Ansaugluft befindlichen
Staub aufzufangen, ist ein Olbadluftfilter
vorgesehen, Um seinem Zweck richtig zu
entsprechen, verlangt das Filter eine re-
gelmifige Kontrolle und Wartung,
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WARTUNG

DerBistand desOlbadluftfilters {st bei
der Motorkontrolle zu kontroilieren
eventuell zu ergdnzen,

Das Oibadluftfilter ist nach 10000 kn
reinigen und mit neuern Motorendlzu -
sehen,

Bef grofem Staubanfall st der Olwec

nach 5000 krn durchzufiihren!

Bei jedemOlwechsel ist die Filterpar
nach unten abzuzichen und in Petro
oder Diesels! so lange zu tauchen w
schwenken, bisdie Verschmutzung a
waschen ist,

wenn nach lingerem Betrieb derFilte
satz nicht mehr gentigend gereinigt
den kann, ist es zweckmipig, ihnc
einen neuen zu ersetzen, Dabel wir
neue Einsatz als "oberer” und der !
gebrauchte Einsatz als "unterer” e
baut,

EINSPRITZPUMPE UND EINSPRITZ]

BESCHREIBUNG

Eine Eipspritzpumpe mit automati
s pritzversteller ist ander rechtenSei
Motors angeordnet und wird von de:
kenwelle ber schrigverzahnte Stir
und eine verstellbare Klauenkupplui
getrieben, Sie isteine Kolbenpumpe
che mit einer Kraftstoff-Forderpurr
wie einem Leerlauf und Enddrehzah
ler organisch verbunden ist,

Essei darauf hingewiesen, dafl aufier
nachstehend angefihrten Arbeiten
Einstellung der Einspritzpumpe 2¥




REGLER LE JEU DES SOUPAPES

Enleverles couvercles des culasses, tourner
ie moteur jusqu“a ce que le piston du cy=
lindre dont on vérifie les soupapes se trou-
- ve au PMH (point mort d-allumage). Les
deux culbuteurs du cylindre sont mainte-
nant libres. Desserrer le contr-écrou de la
vis de réglage de soupape avec une clef
plate et ajuster la vis de réglage a 1-aide
d”un tournevis jusqu‘a ce que le calibre
serre légkrement entre le culbuteur et la
‘ige de soupape, Maintenirla vis de régla-
e danscette position avec le tournevis et
sloquer le contre=écrou, Procéder de la
m&me maniere pour 1 autre cylindre.

ieu des soupapes, voyez "DONNEES TECH-
NIQUES®

FILTRE A AIR A BAIN D"HUILE

DESCRIPTION

Zefiltre est prévu pour éliminier la pous-
iiere dans I"air d"aspiration, Pour remplir
;a fonction le filtre exige un contrdle -
julier et uip entretien soigneux,

ENTRETIEN

Le niveau d*huile du filtre 2 bain d-hui-
le doit €tre controlé a chaque contitle d-
huile du moteur. Sie besoin rétablir le pj-
veau d-huile. -

Vidangeret nertoyer le filtre 2 bain d-hui-
le apr2s 10 000 km en utilisant la meme
huile que pour le morteur,

Encasou Fairaspiré est particulitrement
Ppoussiereux il faut remplacer 1“huile du

filtre 2 bain d-huile apres 5000 km.

A chaque vidange d-huile, 1a cartouche
filtrante est 2 sortirvers le bas, puis & in -
biber et rincerau petrole ou mazout jusqu”
a ce quelle soit absolument propre, Si
apres unleng service la cantouche ne peurt
plus @tre pettoyée convenablement, la
remplacerpar une peuve, Monter la cag-
touche neuve enhaut et la cartouche déjn
utilisée en bas,

POMPE D-INJECTION ET INJECTEURS

DESCRIPTION

La pompe d-injection avec dispositif d-
avance variable automatique est montée
au coté droit du moteur, Elles est action-
née par "arbre & cames par des engrena-
ges & deniure hélicoidaleetun accouple~
ment téglable i crabots, C“est une pom-
pe d-alimentation de combustible et un
régulateurde régime max, et de ralenti,

Il est 2 remarquer qu-a part des travaux
de calage de la pompe sur le moteur, il
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est défendu de toucher au réglage de la

pompe et du régulateur,
Toute modificationz la pompe d”injecti=-

on pardes nonqualifits est strictement dé-

fendue,

ENTRETIEN

aRugiE

et AL A AN

La pompe d'injectionetle régulateur ont -
un ménage d-huile commun. Une vis a .
niveau sert au controle du niveau d-hui- -

le et doit 2tre ouverte absolument aprés
tous les 5000 km, pour que le carburant
superflu puisse s“écouler,

Vidanger I“huile tous les 20 000 km,

La canalisation du carburant est a purger
d’air apres un nettoyage du préfilire de
carburant ou aprks une mise 4 sec du ré-
servoir a carburant,

Purger d-air les filtres de combustibles

Quvrir un peu les vis de purge d-airen

commencant par le préfiltre, puis pomn=
peravecla pompe d"alimentation 2 main
jusqu-a ce qu’il sorte du combustible sans
bulles d-air,

Purge d“air de la pompe d"injection:
Ouvrir de quelque pas les vis de puige,
pomper avec la pompe d-alimentation a
main jusqu-i ce qu-il sorte du combustib=
Ie sans bulles d-air, revisser ensuite les
vis de purge,

La purge d‘air desé€léments de la pompe
et des conduites de refoulement seffec=
tue au démarreur ou & la main:

a) en démarrant

Desserrerles écrous raccord des conduites
de refoulement aux porte~injecteurs, met-




tor und anderEinstellung und Regelung der
Einspritzpumpe eigenmichtig nichtgein-
dert werden darf!

Eingriffe_an der Pumpe von unbefugrer
Hand sind verboten!

WARTUNG

Einspritzpumpe und Regler haben einen
gemeinsamen Olhaushalt, Zur Kontrolle
des Olstandes dient eine Niveauschraube,
die unbedingt alle 5000 km zu 8ffnen ist,
damit eventuell tiberschilssiger Kraftstoff
abflieBen kann,

Der Olwechsel hat alle 20000 km zu er~
folgen,

Kommt durch die Reinigung des Vorreini-
gers oder durch einen leergefahrenen
Kraftstoffbehilter Luftin die Kraftstoffan -
lage, so ist diese zu entliiften, Dies wird
50 gehandhabt, daf zuerst die Krafistoff-
filter und dann die Einspritzpumpe ent-
litftet werden milssen,

ENTLUGFTEN DER KRAFTSTOFFILTER
Entlyfrungsschrauben am Vorfilter begin-
nend etwas dffnen und mit der Handpum-
pe so lange pumpen, bisblasenfreier Kraft-
stoff austrirte,

Intliiften der Einspritzpumpe:
Intliftungsschrauben der Reihe nach im
Durchlaufsinn um einige Ginge ldsen und
mit der Handpumpe so lange pumpen, bis
>lasenfreier Krafwstoff austrint, Sodann
Intliiftungsschrauben wieder festziehen,

Das Emliiften der Pumpenelemente und
Oruckleitungen kann durch Starten oder
son Hand aus erfolgen:

1) Dureh Starten

Jberwurfmurttern zur Einspritzleitung mijt
velchensie andie Disenhalter angeschlos-

{15 %577}
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sen sind l6sen, Falrhandhebel auf "Voll-
gas" stellenundso lange starten, bis bla-
senfrefer Kraftstoff austritt, Diese sodann
wieder festziehen,

b} Von Hand aus

Uberwurfmuttern 18sen, Deckel der Ein-
spritzpumpe entfernen, Fahrhandhebel auf

EINSPRITZPUMPE
POMPE D INJECTION

5}

i

T

Verbindungsstange z, Regelstange
Barre d-accouplement de 1a crémailitre

Pumpenkolben

Piston de 12 pompe
Druckvendl

Soupape de refoulement
Efnspritzleitung
Conduite de refoulement

EinfQll- und Eptltftungsverschiub
Bouchon de remplissage et d adration

Handpumpe
Pompe & main
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" Vollgas" stellen und Kurbelwelle drehen,
bisderStoBel des zu entlitftenden Elemen-
tesseinen unteren Totpunkt erreicht, Dant

mit einemSchraubenzieher die untere Efnr
stellschraube des Stdfels fassen und der
Kolbenso lange auf- und abwirtsbewegen,
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Ertilftungsschraube
Vis de purge d-afr
Regelstangenanschlag
Butée pour crémailizre
Olstandschraube

Vis de niveau d”hujle
Spritzvernsteller

Dispositif d “avance variable automatique

Ansaugleftung
Conduite d-aspiration

Férderpumpe
Pompe d alimentation

bis an den gelssten Uberwurfmuttern bla-
senfreier Kraftstoff austriet,

13 Druckleitung

Conduite de pression

14 Roliensttpfel

Poussoir & galet

15 Neckenwelle

Arbre 3 cames

16 Flichgewicht

Magselottes régulateur

17 Gleitstein

Patin coulissant

18 Verstellhebelwelle
Atbre de réglage de char,
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te la manette de gaz sur plein gaz et dé-
narrer aussi longlemps jusqu a ce qu”il
srte du combustible sans bulles d-air.
‘uis resserrer les écrous raccord,

} par la main

resserrer les écrous raccord, enlever le
ouvercle de la pompe d-injection, met-
;e la manette de gaz sur plein gaz, et

tourner le vilebrequin jusqu-a ce que le
poussoirde I"élément 3 purger soir arrivé
a son point mort inférieur, Saisir ensuite
par un tournevis la vis de réglage inféri-
eure du poussoir et mouvoir le piston de
bas enhaut jusqu-a ce qu’il sorte du com-
bustible sans bulles d-air de 1”écrou du
raccord,
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PES D “INJECTION

Démontage:

1 Desserrer les raccords des conduites d
carburant & 1a pompe d“alimentation et
a la pompe d-injection,

2 Desserrer les raccords des conduites dec
refoulement 2 la pompe d-injection. §

3 Débrancherlatimonerie de gaz au lewer
de charge, ':

4 Desserrerles vis de fixation de la pom=:

pe (4 vis) et enlever celle~ci,

Montage:

1 Tournerle moteur jusqu-a ce que la
marque sur le disque d“accouplement,
cOté moteur, indique vers le haut,

2 Graisserlesouvertures dans le disque d°
entrafnement et enfilercelui-cidans le
disque d-accouplement de fagon 2 ce !
que les marques sur les deux d:sques
coincident, i

3 Tourner 1”arbre & cames de la pompe .
Jusqu“a de que la marque sur 1“avance
automatique coinside avec la marque :
surla pompe. Dans cette position monter ;
et accoupler la pompe,

4 Raccorder les conduites de carburant a
la pornpe d-injection et a la pompe d~
alimentation, A cette occasion contrd-
ler Ies joints en cuivre et si nécessaire
les remplacer,

5 Raccorder les conduites de refoulement
4 la pornpe d-“injection,

6 Brancherla timonerie de gaz au levier §
de charge,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DES POM-~ E

4
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Apresle montage il faue purger 1-air de la
pompe et la caler sur le moteur,
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AVUISBAL - UND EINBAU DER EINSPRITZ-

MPE

)l‘[

\ushau:

Krafrstoffanschltsse an derKraftstof{—
forderpumpe und Einspritzpumpe 16sen,
Einspritzicitungen an der Pumpe ab-
schrauben,

Gasgestiinge am Verstelthebel aushin-
gen,

Einspritzpumpe vom Motorgehiuse los-
schrauben(4 Schrauben) und abnehmen,

inbau:

Motor so drehen, daB die R-Marke aufl
die motorseitige Kupplungshilfte nach
oben zeigt,

Aussparung in der Mitnehmerscheibe
einfetten und diese so auf die Kupp-
lungshilfte aufsetzen, daR der Sirich
auf der Scheibe mit der Marke auf der
Kupplungshilfie fluchtet,
Nockenwelle der Eipspritzpumpe so

- drehen, daf die Markierung auf dem

Spritzversteller mit der Markierung am
Gehiuse fluchter. In dieser Lage die
Einspritzpumpe einbauen,
Kraftstoffanschltisse an Férder~und Ein-
spritzzpumpe anschlieBen, Dabei die
Kupferdichtringe kontrollieren,
wenn notwendig, erneuern,
Einspritzleitungen an der Pumpe an-
schlieBen,

Betdtigungsgestiange zur Einspritzpum-
pe an die Pumpe anschliefien,

und

‘achdemEinbau muf die Einspritzanlage
‘ntltifret und die Einspritzpumpe zum Mo-
or eingestellt werden,

: . o 1/68/51]
AUTOM. SPRITZVERSTELLER

AVANCE VARIABLE AUTOMATIQUE

1 Markierung auf der Mitnehmerscheibe
Marque sur le disque d entratnement

2 Klauenring mit O=Marke und Skala
Disque a crabots avec repére Q etechel-
le gradude

3 Markierung auf der Kupplungshilfte «
Motorseite
Marque sur le disque d"accouple ment~
ceté moteur

4 Befestigungsschraube fir Klauensttick
Vis de fixation pour disque 2 crabots

S Befestigungsschraube fir Kupplungs=
hilfte
Vis de fixaiion pour disque d“accouple=
ment
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Einstellender Einspritzpumpe zum Motor 2, Denl, Zylinder(dem Kthleram niich-§ -
sten) auf Einspritzbeginn stellen, Dies
istder Fall, wenn die 22 -Markierung
am Schwungrad mit dem Strich am
Schauloch des Schwungradgehiiuses
flughtet,
3, DieFeineinstellschrauben lockern, nunlaf
stellt), ~ W lassensich die Kupplungshilften um ca.’;
@mu,wd “PL' (B 30° zueinander verdrehen, Mit der}
Hand so lange am Spritzversteller hin;
und her drehen, bis man ein knarren- |
des Gerdusch an der ersten Einspritz-jf
diise hort, :
4. Einspritzleitung am1, Zylinder(demg

Kihler am nichsten} abmontieren und ¢
an ihrerStelle eine Leitung mitSchau-{
glas montieren, Nun wird mit dem${ v
Spritzversteller so lange gepumpt (hin : :
und her gedrehr) bis der Kraftstolf ausi:
demSchauglasspritzt, Man wiederhole :

den Vorgang und drehe langsam die
Nockenwelle der Einspritzpumpe iné
Drehrichiung, bis sich der Kraftstoff-:
spiegel im Schauglas zuheben beginnt, ‘

In dieser Lage zieht man die Feinein- {
stellschraube fest und kuppelt so die?
beiden Kupplungshilften,AnschlieBend 3
ilberzeuge mansich, ob die Markierun- ;
genamSchwungrad mir der am Kupp-
lungsgehause noch tbereinstimmt und {

U
1, Motorso lang drehen, bis die R-Marke
am Einspritzpumpengehiuse mit der
am Spritzversteller fluchtet (damit ist
der demAbtrieb zuntichstliegende Pum-
penkolben auf Fdrderbeginn einge-

sich wihrend desEinstellens nicht ver-
drehrt hat,

5. AnschlieBend durch einen Kérnerschlag i
auf jeder Kupplungshilfte ihre Lagé zu-
einander kennzeichnen gegebenenfalls
die alte Markierung vorher entfernen),
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:alage de la pompe d-injection sur le

101eur

Tourker le moteur jusqu’a ce gque la
marque=-Rsur le carter de 1a pompe coin=
cide avec la marque sur le boftier de 1
avance automatique (point ou le piston
voisin de l"accouplement commence &
débiter).

2 Mettre le premier cylindre moteur (le

plus proche du radiateur) sur débur d~
injection, Celaestle cas quand e mar-
que -22Osur le volant coincide avec la
marque sur le carter de volant,
Desserrer les vis de 1"accouplement,
maintenant les deux demi-disques d~
accouplement se laissent déplacer de
30° I"un par rapport & I"autre, Tourner
1"avance automatique dans le sens de
rotation jusqu“a ce qu on attent un bruit
caracteristiques au premier injecteur,
Démonter la conduite de refoulement
du premier cylindse (voisin du radiateur)
€l montera sa place un tuyau avec vo=
yant, Maintenant on pompe avec l"avan-
ce automatiqgue (mouvement rotatif al=
temd) jusqu-a ce que le carburant gicle
du voyant. On reptte cette opération
en tournant lentement 1 arbre 2 cames
de la pompe dans le sens de rotation
Jusqu~a ce que le niveau du ligquide dans
le voyant commence 2 monter. Dans

. cette position serrer les vis de fixation

de 17accouplement, Vérifier ensuite si
les keperes du volant et du carter coine
cident encore,

Ensuite marquer d"un coup de pointeau
sur chiaque disque leurs positions respec=
tives (si nécessaire enlever auparavant
les aciens reperes).

SL




Porte-injecteurs et injecteurs

La pressiond-injectionetle jet d”injecti=
on des injecteurs sur véhicules nenfs ou
des injecteurs neufs doivent &tre contrblés
aprks 5000 km et ensuite tous les 50000
km parunatelier professionnel, Des pan-
nes er irdgularités exigent un controle
prématuré, Tout équipement d“injection
doit ®treexaminé apies environ 100 000
km par un atelier professionel,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DES IN-

JECTEURS

Les injecteurs peuvent etre démontée
sansdifficult® aprts avoir enleve les con-
duites de refoulement et celles des injecw
teurs. Le remontage s ensuit forcément,
L anneau d-orientation qui se trouve dans
1a culasse, permet une introduction juste
de I'écroude serrage 2 cing pans, Cepen-
dant I'injecteurest pourvu d”une encoche
dans laquelle s"engrene unergot de 1”écrou
de serrage afinde le bloquer dans la posi-
tion desirée,

En tour cas,prendresoiniice que le joint
cuivre ne soit pas oublié au remontage, ou
bien que deux joints y soient montés par
erreur, ce qu aurait pour conséquence une
diminution sensible de puissance,
Respecterstrictement les moments de ser-

" ragesuivants lors du remontage des injec-

teurs:

1 Pour 1"écrou raccord de la conduite de
refoulement (tenitle corps du porte~in-
jecteur) 1,5~ 2,5 kgm

2 Pour le corps du porte-injecteur 6=8 kgm

3 Pour la vis creuse 5,5 ~ 6,5 kgm

4 Pour 1"écrou raccord de la conduite de
récuperation(tenir le corps du porte~in-
jecteur) 3 » 4 kgm
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INSTALLATION DALIMENTATION

Attention! En se ravitaillant en combue~’

stible se servir de récipients absolumenti
propres, Le préfiltre sur la pompe d“ali-§
mentation doit 8tre nettoyé tous tes 10 0005
km avec de la benzine ondu mazout, En’
remontant le filtre veiller a 1"étanchéite .
du joint pour éviter une aspiration d-air. :
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Iiisenhaiter und Einspritzdiisen sollen bei
Neufahrzeugen oder bei neuen Dusen nach
9000 km, dann laufend alle 50000 km auf
ihren Einspritzdruck und auf sauberes Ab-
spritzen in ciner Fachwerkstitie iiberpriift
werden,Bei Stérungen oder UnregelmiBig-
keiten im Betrieb ist eine frithere (Jber-
prifung notwendig. Nach etwa 100000km
solldie gesamte Einspritzausristung in ei-
ner Fachwerkstitte iiberpriift werden,

AUS- UNDEINBAU DEREINSPRITZ DUSEN |

Nach Abnehmen derLecksi- und Einspritz-
- teitungen kann die Einspritzdiise ohne
Schwierigkeiten herausgeschraubt werden,
Jie Einspritzdisen sind so ausgeftihet, daB
ie nur in ihre richtige Lage eingebaut
Jerden kinnen,

Jersich im Zylinderkopf befindende Ori-
:ntiezungsring 146t nur ein richtiges Fin-
Ghren der $ pannmutter mit dem Fénfkant
‘u, Die Einspritzdiise wiederum ist mit ei-
ler Ausnehmung versehen, die ineine Na-
e der Spannmutter eingreift, und ist so
iegen Verdrehung gesichert,

suf alle Falle ist darauf zu achten, dag die
{upferdichrung beimEinbau niche verges-
:n wird, oder daB versehentlich 2 Dich-
angen eingebaut werden, Dies wiirde ei-~
e empfindliche Leistungsverminderung
edeuten

zi der Montage der Diisen sind unbedingt
dlgende Drehmomente einzuhaiten,
Uberwurfmutter fiir Druckleitung (ge-
genhalten bei Diisenhalterkorper) 1, 5-
2,5 mkg

Disenhalterkorper 6-8 mkg
Hohlschraube 5, 5-8, 5 mkg

Mutter fiir Leckalanschluf (gegenhalten
bei Disenhalterkisrper) 3-4 mkg

T51/667%

KRAFTSTOFFANLAGE

Achtung! Beim Tanken nur reine Gefige
verwenden, Vorreiniger an der Kraftstoff-
férderpumpe nach je 10000 km in Benzin
oder Dieseld? gut reinigen, Beim Einbau
auf guten Sitz der Dichtung achten, da-
mit keine Luft angesauge wird.

Rifedife
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Lidpt die Motorleistung plttziich nach, so
kann dies einZeichen von Kraftstoffman-
gel sein, der von verlegten Filtern her~
rthrt, Wenn bef hoher Drehzahl des Mo-
tors bel gedffneter Entltiftungsschraube

(erst am Vor- dann am Feinfilter) kein &
Kraftstoff austritt, so ist dieser Filterein- :
satzverstopft und mu gereinigt oder aus- :

getauscht werden, Der Verfiltereinsatz
kann 4-5 mal gereinigt werden, ehe er
ausgetauscht werden muf,

Der Feinfiltereinsatz dagegen muB, so- :

bald er verlegt ist, ersetzt werden,

Zu der Reinigung des Vorfiltereinsatzes
verwende! manam besten die Vorrichtung
BOSCH EFEP 143 A durch die ein hoher
Reinigungsgrad erreicht werden kann,

Vorfiltereinsatz aufbeiden Seiten mit der
Vorrichtung BOSCHEFEP 143 A verschlies-
sen und Einsatz in sauberes Diesels! oder
Petroleum tauchen und vollsaugen lassen
Dann Einsatz herausnehmen und mit dem

A M A Y B B I LT YR I e LA e

Mund (durch den Schlauchansatz der Vor- :
richtung) kréftig durchblasen, Diesen Vor~ |

gang 4-5 mal wiederholen,

Es ist jedoch darauf zu achten, daB beim

Durchblasen keine Verschmutzungen in
das Einsatzinnere kommen,

Hat man PreBluft zur Hand, so kann man
den Einsatz Uber denSchlauchansatz statt
mit dem Mund auch mit Prefluft durch-
blasen,

Kraftstoffilter- Ausbau

1, Halteschrauben lsen, Filtertopf nach
unten abziehen und Filtereinsatz her-
ausnehrnen,

2. Filtereinsatz reinigen oder auswech=
seln, Topfe reinigen,

3, Beim Wiedereinbau auf gute Abdich-.

tung achten,

4, Anlage wie vother beschrieben entliif-
ten,

- PRI AR KSR N ey



ila puissance du moteur s”abaisse sou-

ainement, il se peut qu”il manque du
ombustible provenant de filtres colmaté,
i par la vis de purge desserrée {d“abord
u préfilire et ensuite au filire fin) il ne
ort pas de combustible lorsque le moteur
surne a pleinrégime, la cartouche de ce

Jdtre est comatée et doit 8tre nettoyée

u remplacée. La carouche du préfilire
zut Btre nettoyée 4 a 5 fois avant de la

:mplacer,

acarrouche du filtre fin cependant doit
. tre remplacée des quelle est colmatée,

ourle nettoyage de la cartouche du pré-

lire il est avantageux d-utiliser Ie dis-

ositif BOSCH EFEP 143 A avec lequel il
st possible d~atteindre un haut degré de

etroyage. Fermer les deux orifices de la
artouche du préfiltre avec les bouchons
u dispositif EFEP 143 A et immerger le
sut dans du gasoil ou dans du pérole,

ttendre jusqu-a ce que la cartouche est

mbibée puis retirer la cartouche du li-

uide et souffler fortement avec la bouche
ans leraccord flexible du dispositif, Ré-

&ter cette opération 4 - 5 fois,

‘eiller, lors de cette opération, 3 ce que
> liquide de nettoyage ne pénetre & 17in=
frieurde la cartouche qu~z travers la car-
suche,

orsquou dispose d”aircomprimé, on uti-
isera avanrgeusement celle~ci pour souf-
‘er a travers le raccord flexible,

‘¢montage du filire 8 combustible

. Devisser la vis d”arret, tirer le corps
du filire en bas et sortir la carouche.

. Neitoyer ou remplacer la cartouche,
nettoyer les cuvettes,

. Veillera une étanchéité parfaite aure-
montage,

. Purger l”installation comme prescrit
devant,



Attention! Ne pas rouler jusqu~a vider le  mant. En outre, des que de 1-air a &te
Idservoit 3 combustible, La boue se dé- aspiré, toute 1“instaliation doit ®tre pur-
posant au réservoir péntire dans les con~  gée comme prescrit ci=devant,

duites et filtres et les bouche prématuré-

e A AR e

INSTALLATION DE REFROIDISSEMENT la pompe centrifuge et embranche le ra-
diateur d”eau dans la circulation d”eau,
_ quand le moteur atteint une température
L-eau de refroidissement du moteur est de 80 C.

mise en circulation parune pompe centri-  Attention en ouvrant le bouchon du radi- '
fuge montée & 1”avant du moteur, ateur, surpression! i
Le thermostat deux circuits est monté dans i

DESCRIPTION

56




\chtung ! Kraftstoffbehiilter nie leerfah-
en! Der im Kraftsteffbehiilter abgesetzte
ichlamm gelangt sonst in Leitungen und
‘ilter und verlegt die Einsdtze vorzeitig,

Aullerdemn mufi, sobald Luft angesaugt
wurde, die Anlage - wic vorher beschric-
ben - entliftet werden,

(INSPRITZANLAGE
INSTALLATION DINJECTION

1 Kraftsioffiler
Filtre 2 combustibie
2 {berdruckventil
Soupape de décharge
3 Leckslleitung
Conduite de récupération de combustibie
4 Einspritzleitung
Conduite de refoulement

KUHLANLAGE
BESCHREIBUNG

Das Kiihlwasser des Motors wird durch ei-
ne vorn am Gehiuse angeordnete Zentrifu-
galpumpe in Umlauf gehaiten,

Der Zweikreis-Thermostat, im Wasser-

&n

Entlliftungsschraube

Vis de purge d-ait

Einfdil- und Entlifrungsverschlul
Bouchen de remplissage el ¢"aération
Olstandschraube

Vis de niveau d”huile

-]

=

o

Ansaugleitung
Tuyau daspliation
Einfullstutzen
Goulot de remplissage
10 Krafistoffbehalter
Réservoir de combustible
11 Steigrohr
Tuyau de monté de combustible

oy

pumpengehiuse untergebracht, schaltet
erst den Wasserkithler inden Wasserumlauf
ein, wena der Motor eine Temperatur von
80°C erreichr hat,

Vaorsicht beim Offnen des Kiihlerverschlus-

ses, Uberdruck!
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KUHLKREISLAUF 4 Helzungszatauf :
Conduite d“alimentation du chauffage t
CIRCUIT D“EAU DE REFROIDISSE MENT 5 Helzungsablauf
Conduite de retour du chauffage
1 Uberdruckvemil § Wasserpumpe
Soupape de surpression Pompe 3 cau
2 Einfalistuizen 7 Glkahler
Tubulure de remplissage d“eau Radiateur dhufle
3 Entlufrungsleitung 8 WasserablaBhahn
Conduite d-aération Robinet de vidange d-eau ;
[
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ENTRETIEN

Contrdler le niveau d”eau au radiateur
avant Ia mise en marche et rajouter de 1”
eau au besoin. La niveau de 1”eau de re=~
froidissement doit se trouver, quand le mo=-
teurest {roid, & 2cm au dessus des lamel-
les de radiateur, cette hauteur ne peut &tre
depassé.

La tension des courrcies est a controler
tous les 2500 km.

Les courroies sont & retendre quand elles
se laissent enfoncer de plus de 1 cm sous
une pression moderée du pouce, La tensi-
on de la courrcie pour 1"entrathement de
la pompe & eau peut 2tre augmentée en
enlevant des rondelles de réglage entre les
jouesde la poulie du compresseuraair,La
tension de la courroie d“entratnement de
la dynamo se regle par une vis tendeur,

Le thermostat n’exige pas d’entretien par-
ticulier. En cas de perturbations rempla-
cez le.

L eaude refroidissement doit 2tre mélan=-
gée enété avec un produit anticorrosif dans
une proportion de 1:100,

En hiver ce produit anticorrosif devient

superflu,

L-installationde refroidissement doit tre
remplie d-une solution de soude pendant
un a deux jours aptds tous les 50 000 km
parcourus, Bienrincer ensuite toute 1”in-
stallation de refroidissement.

CULASSE

Démonter les culasses

Les culasses sont & démonter apres refroid-
issement complet du moteur. Démonter
soigneusement les injecteurs et conduites
de refoulement (voyez démontage des in=
jecteurs). Apres avoir enlevé les culbu-
teurs et tiges de poussoirs on peut desser=
rerles €crous de culasse et enlever celle-
ci, Remplacer d”office le joint de culasse

60
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apres chaque démontage, Le joint est 2
monter de fagon A ce que la désignation
"OBEN" indique vers e haut, Pourie mon—é
tage de la culasse ne pas utiliser de 1“her=:
métique ni huiler le joint, Respecter odre:

1
3
4
B
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FARTUNG

‘or Fahrtbeginn Kihlwasserstapd kontroi-
eren und gegebenenfalls erginzen, Das
ithlwasser soll bei kalten Motor bis 2 cin
ber die Lamellen reichen, diese Hohe
ber nicht dberschreiten,

sie Keilriemenspannung soll nach je 25300
m {iberprift werden,

assen sich die Keliriemen mit miBiger
iandkraft tiefer als 1 ¢m eindriicken, so
itein Nachspannen notwendig, Beim Keil-
iemen zum Wasserpumpenancrieb wird
urch Entfernen von Einstellscheiben an
er Riemenscheibe zum Luftpresser die
pannung erhéht, Die des Lichtmaschinen-
mtriebes kann mitiels eines Spannschraube
achgestellt werden, Der Thermostat be-
16tigt keine besondere Wartung, Machen
ichStorungen bemerkbar, so ist er auszu-
auschen,

Jem Kiihlwasser im Sommer unbedingt
»inKorrosionsschutzmittel zusetzen, Die-
‘e Mittel werden meist in einem Verhalt-
1is von 1:100 zugesetzt,

;m Winter ist ein Korrosionsschutzmitiel
Jberfltissig,

Nach etwa 50000 km Kilhleraniage mit
ziner Sodaldsung fitllen und 1-2 Tage da-
it fahren, Dann Kithleranlage gut durch-
splilen,

ZYLINDERKOPF

Zylinderkopf ausbauen

Bei der Demontage des Zylinderkopfes
warte man, bis der Motor abgekiihlt ist,
Die Einspritzdilsen und Leitungen missen
besonders sorgfiliig ausgebaut werden(sie~
he Ausbau der Einspritzdiisen), Nachdem
Kipphebeln und StéBelstangen entfeint
wurden, kénnen die Muttemn abgeschraubt
werden, Dann den Zylinderkopf sorgfiltig

nach je=

abheben, Grundsdtzlich st
der Demontage die Zylinderkopfdichrung
zu emedern, Die Dichtung mufl ent-
sprechend derBezeichnung "OBEN" aufge-

legt werden, Beider Montage weder
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Dichtmittel verwenden, noch die Dich-
tung einSlen, Beim Anziehen der Muttern
die richtige Reihenfolge einhalten, Es wer-
den zuerst die Muttern gleichmi8ig und
zligig festgezogen und dann mit einem
ausklinkbaren Drehmomentschliissel auf
18 mkg nachgezogen, Nach mindestens
3 léngstens 10 Betriebsstunden und nach
villigemn Abkithlen des Motors sind die
Muttern auf 20 mkg nachzuziehen,

SCHEINWERFER

ELEKTRISCHE ANLAGE |

BESCHREIBUNG i

Die elektrische Anliage funktioniert init
einer Betriebsspannung von 24 volt, Zwe;j!
in Serie geschaltete 12 Volt=Batterien’
dienen alsStromquelle bei stillstehendem
Motor,

Anlasser ;
Nach ca, 40000 km in einer Fachwerk-:
stitte Uberpriifen lassen, Vor dem wWie- |
dereinbau des Anlassers die Zihne des*
Ritzels und die desZahnkranzes mit Hoch~-
druckfett leicht schmieren, '

Lichumaschine

Sieist nachetwa 20000 km in einer Fach-
werkstitie Uberpriifen zu lassen. :

Batterien

Sie erfordern sorgfiltigste Pflege, Monat-
lich zweimal, besonders in der warmen -
Jahreszeit, ist der Sdurestand zu iberprii~
fen, Die Siure soll ca, 15 mm Gber dje .
Platten reichen; evtl, ist destillierres Was-
ser nachzufillen, Die Batterieklemmen
sind rein zu halten und mit siurefestern
Fett gut einzufetten, '
Bei lingerem Stillstand sind die Batterden °
monatlich einmal aufZzuladen, nach 3 Mo-
naten tief zu entladen und dann neu auf-
zuladen,

ZumOffnen desScheinwerfers 165t man an
dessen unterem Teil die Scheinwerferbe-
festigungsschraube, zieht den Scheinwer-
fer etwas vor und hebt den Fassungsteller
aus demn Rahmen, Die Scheinwerfer- und
Standlichtlampen kdnnen nun leicht her-
ausgenommen werden,

e YV RART TIPS A R S R s ke
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lde serrage des écrous, D-abord serrer les
i€crous de fagon continue et progressive et
‘puis les bloguer au moyend une clef dyna-
momctrique a déclanchement sur 18 kgm
Apres an moins 3 et au plus lo heures de
service resserier, aprdés refroidisserment
cormplet du moteur, les écrous avec un
couple de scrrage de 20 kgm,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DESCRIPTION

L équipement électrique fonctionne sous
tension de 24 volts, 2 barteries de 12 volis
couplées en série servent de source d ¢énér-
gie durant I arrét du moteur,

Démarreur

Laisser vérifier le démarreur apres 40000
km par un atelier professionnel qualifie,
Avant de remonter le démarreur graisser
pignon et courcnne légdrement avec de
la graisse & haute pression,

Dynamo

Laisser vérifier la dynamo aprés env, 20000
km par un atelier qualifie.,

Batteries

Elles demandent un entretien trés minutj-
eux, Le niveau d-acide doit’€tre controle
2 {ois par mois tout spécialement dans la
saison d-été, L-acide doit passer env, 15
mm au dessus les plaques, Tenir propre
les borneset les enduire avec de la grais-
se résistante aux acides, Compléter le
niveaud-acide qu-avecde l"eau distilige,
il est insuffisant,

Des batteries laissées 2 1 arr@t long temps
doivent €tre chargées une fois par mois,
et déchargées 2 fond aprés 3 mojs et re-
chargées alors 2 nouveau,

PHARES

Dévisserla vis de fixarion se trouvant 4 la
partie inférieure du phare pour I-ouvrir,
tirerleunpeuan avant et enlever la dou~
ille du cadre, Maintenant..les ampoules
des phares et les ampoules poinr £clairage
de stationnement peuvent 2tre enlevées
facilement,
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4 - _42! Spiegelfliche des Reflektors

‘.t beriihren! Man fasse auch die Glih-
1iampen mit einem Seidenpapier oder mit
dem Lampenkarton an, damit sich am
Glaskolben der Glithlampe kein O1 oder
Fett ansetzt, das nachher verdampft und
sich auf dem Spiegel absetzen wiirde,
Beim Einbau ist auf die richrige Lage der
Scheinwerferscheiben zu achten, da sonst
das Abblendlicht nicht richtig eingestellt
werden kann,
Steht kein Scheinwerfereinstellgerit zur
Verfiigung, so konnen die Scheinwerfer
wie folgt eingestellt werden,
Fahrzeug 5 m vor eine Wand - senkrecht
dazu - stellen, Abstand B (Scheinwerfer-
Mitte} und Hohe H (Boden-Mitte Schein-
werfer) durch Kreuze an der Menwand

markieren,
_Fernlichteinstellung

Scheinwerfer so lange korrigieren, bissich
-das jeweilige Einstellkreuz imLichikegei-
mittelpunkt befindet,

Es ist zweckmiBig, jeden Scheinwerfer
fiir sich einzustellen, wihrend der andere
mit einem Tuch abgedeckt wird,

Einstellung des asymmetrischen Abblend-
lichzes

Den Knickpunkt P auf die Vertikale der
Einstellkreuze, um den Abstand A (= 15
cmy tiefer, stellen, wobei die links der
Knickpunkte P-P befindliche Hell=Dunkel
Grenze waagrecht verlaufen mug,

Das Verstellen der Scheinwerfererfolgran
den hierfdr vorgesehenen Schrauben am

Scheinwerferring,
Einstellschraube 1 = horizontale Lichtke-
gelkorrekeur
Einstellschraube 2 = vertikale Lichtkegel-
_ korrektur
Schrauvbe 3 = Scheinwerferbefesti—

gungsschraube
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KUPPLUNG
3ESCHREIBUNG

Die Kupplung ist eine Einscheiben-Trok-
kenkupplung, Die Motorkraft wird vom
Schwungrad dber das daran befestigte
Kupplungsgehiuse auf die Druckplatte
iibertragen, Diese axialbewegliche Druck-
platte ist iiber 6 Ausriickhebel mit dem
Kupplungsgebiduse verbunden und lauft da-
her zwangsliufig mit dem Motor mit, Ei-
ne auf der Kupplungswelle tber Keilnu-
ten gelagerte Kupplungsscheibe wird zwi-
schen Druckplatie und Schwungrad einge-
klemmt. Zur Dimpfung der Drehschwin-
gung der Kurbelwelle sind zwischen Nabe
und Belag der Kupplungsscheibe Trosions-
dimpferfedern eingebaut, die das Dreh-
moment therttagen, Ein aus Reibscheiben
bestehendes Dimpfungselement bewirkt
ein rasches Abklingen der auftretenden
Schwingungen. Die Druckplatte wird durch
12 Druckfedern, die zwischen Druckplatie
und Gehduse gelagert sind, gegen die
Kupplungsscheibe gedriickt, Um  ein
gleichmiRiges und weichesEinkuppeln zu
gewahrleisten, sind die 8 Ausriickhebel ge~
nau einzustellen, damit die Ausriickkaft
gleichmafig auf die Druckplatte verteilt
wird,

WARTUNG

Nach 1250 km ist das Drucklager der Kupp-
iung mit einigen Tropfen Motorensl durch
den Deckelsler zu schmieren,

Achtung! FEin Uberma von Motorendl
kann zum Verdlen der Kupplung fithren,

Einstellen des Kupplungspedalleerweges

Die Uberprifung des Kupplungspedalleer~
weges geniigt bej hydraulisch betdtigten
Kupplungen picht, da Luft in der Leitung

oder zu wenig Hydraulikol zu Trugschiiis-
sen fuhren, Vielmehr kann der Tergang
durch die Einstellschraube unter dem Neh-
merzylinder reguliert werden, Bei fort-
schreitender Abnltzung der Kupplungs-
scheibe verringert sich der Totgang und
muB, um ein Schleifer und eine Beschi-
digung der Kupplung zu vermeiden, recht-
zeitig nachgestellt werden, Zu diesem
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ce but, la vis de réglage est A toumner

bttt A

'ensuite la vis de réglage de 5/6 de tour
‘(majs pas un tour entier) cela correspondi
2 un jeu de 3 mm, mesued & 1"extrémite
du levier de débrayage,

Purge de la commande hydraulique de 1-

jusqud ceque le jeuest €liminé, Dévisser embraxage

Une purge s’impose apies un travail a la
commande de 1“embrayage ou lorsque le
disque d”embrayage ne s’aridte pas en
débrayant, ¢ est ce qui se produit le plus

souvernt apres urte longue dui€e de service,
que le changement des vitesses devient

difficile et que le jeu de la pédale d"em~-
brayage devient trop grand, Quand 2

"ga, remplir d“abord le réeipient du ligui-

de pour frein hydraulique, enlever le ca-
puchon en caoutchouc du raccord de pur~
ge et intreduire 2 sa place un tuyauen
caoutchouc,

Plonger 17autre extrémité du tuyau dans
un récipient contenant du liquide pour
frein hydraulique, Dévisser alors le raccord
de purge et pousser la pédale d“embrayage
plusieurs foir et rapidementa fond et lais-

ser la revenir lentement, De cette ma=
nitre s"échappe de 17air existant par le

tuyau de purge, ce dont on s”apergoit par
des bulles d-air dans le récipient du li-
quide pour frein hydraulique,

Continuer 3 pomper jusqu”a ce qu-il ne
se présentent plus des bulles d”air, Ce but
atteint, pousserl fond la pédale d”embra~
yage et la laisser revenir que lorsque le
raccord de purge est resserré, Enlever alors
ie tuyau de purge et remonter le capuch-
chon en caoutchous, Remplir ensuiie le
réservoir du liquide pourfreinage hydrau-
lique jusqu”: 2 cm en dessous dubordsu-
périeur du récipient,
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KUPPLUNG MIT BETATIGUNG

EMIRAY AGE AVEC COMMANDE

¥

13-
2
3
4
5
. 6
32
?
i
i
. 8
A_ .
10
J‘ n
l“:’/ﬁ

Nehmerzylinder

1 Schwungrad 8 Ruckzugfeder 15
Volant Ressort de rapped Cylindre prenneur
2 Kupplungskorb 9 Druckfeder 16 Gebetzylinder
Carter d-embrayage Ressort de pression Cylindre donneur
3 Mitnehmesscheibe 10 Nehmerzylinder 17 Vorratsbehilter
Disque d “embrayage Cylindre prenneut Réservoir
4 Einstelimutter 11 Rickstellhebel 18 Kupplungsfulihebel
Ecrou de réglage Levier de rappel Pédale de débrayage
5 Auvsrlickhebel 12 Kurbelwelle 19 Anschlagschraube
Levier de débrayage Vilebrequin Vis butée réglable
§ Austiickmuffe 13 Antasser-Zahnkranz
Manchon de débrayage Couronne dentée de démarrage
7 Kupplungswelle 14 Ausrlickwelle

Arbre d embrayage

WECHSELGETRIEBE

BESCHREIBUNG

Das allklauengeschaliete Getriebe enthilt
5 Vorwinsginge und 1 Riickwdrtsgang.
DieseUnzerteilung ermdglicht ein leichtes
Schalten und ein schr genaues Anpassen
“an dic wechselnden FErfordernisse,

Arbre de débrayage

Die Ausfithrung 2ls Klauengetriehbe hat
den Vorteil, dai simtliche Ginge dauernd
inEingriff stehen, was die Verwendung von
schrgverzahnien und daher geriuschar-
men Zahnridern erlaubt,

Die kleineren Durchmesser der Schaltmuf-
fenergeben eine kleinereUmfanggeschwin-
digkeit der Schaltklaven, was wiederum
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{
: gement des vitesses, Tousles arbres et en=
| grenages sont logés sur des roulements a
" 1 billes ou & aiguilles, Les arbres comme
" les engrenages sont dimensionnés de fagon
ace que chaque marche puisse gtre utili=-
sée en service coptinu,

L entrafnement s"ensuit par L”arbre dac~
couplement, 1“entralnement de sortie par

1-arbre principal,
ENTRETIEN

Contdlet le niveau d huile au carter de

la bofre 3 vitesses aprqs tous les 2500 km,
ajoutage d-huile au besoin,

Aux vehicules neufs vidanger 1“huile apids
5000 km et apids tous les 20000 km,
Vidangera chaud 1‘huile aprés une course
longue. Le bouchon de vidange se trou=
vant 3 la partie inférieure du carter doit
stre nettoyé de copeaux adhérents apres
chaque vidange.

15



VERTEILERGE TRIEBE

BESCHREIBUNG

 Das auf Gumimilager aufgehingie Veriei-

 lergetriebe ist zwischen Getriebe und Hin-

terachse angebracht und tbertrigt die Mo~

" torleistung auf die Hinter- und Vorderach-

se, Esist mit einemStrafen- und Geldnde-
gang versehen, Zur Benttzung des Gelan-

_ deganges muf der Vorderradantrieb ein-

geschaltet werden,

Das Einschalten des Gelindeganges dati
nur bei entsprechend niedriger Fahrge-
schwindigkeit mit Zwischengas oder bei
stillstehendem Fahrzeug erfolgen, Um
wieder in den Stzafiengang zu schalten,
muf nach zweimaligem Kuppeln der
Schalthebel in seine vordere Endlage ge-

. bracht werden,

Schalthebel nach vorne = Strafiengang (S}
nachhinten= Geldndegang(G)
Mitte = Leerlauf (L)

DasEinschaltendes Vorderradantriebes er-

folgt mittels Druckluft durch Herausziehen

. des Betatigungsknopfes unter dem Schale-
¢ brett das Ausschalten durch Eindricken

desselben, Es muf dabei ausgekuppelt

¢ werden, umdie Schaltorgane zu schonen,

Der hintere Nebenabtrieb vom Verteiler-
getriebe, von dem ilber eine Gelenkwel-
le die Seilwinde angetriebenwird,ist me-
chanisch ein- und ausschaltbar.

Samtliche Rider des Verteilergetriebes
sind schrigverzahnt und daher gerdusch-
arm, sie stehen stindig im Eingriff, Dez
Antrieb erfolgt vom Getriebe iber eine
Gelenkwelle auf die Amtriebswelle, Das
mit der Antriebswelle aus einem Teil ge-
schmiedete Zahnradgreift in ein Doppel-~
zahnrad auf der Zwischenwelle, Das Dop-

pelzahnrad kdimmt mit zwei lose auf der
Abtriebswelle gelagerten Zahnridern,

Diese kénneneinzeln mittelseinerSchate-
muffe kraftschliissig mit der Abrtriebswel-
le fiir Hinterrdder gekuppelt werden, was
den Gelinde=- und StralBengang ergibt, Der
Antrieb filr die Vorderachse kann mittels
Schaltmuffe mit der Abtriebswelie f{ir
Himterrider gekuppelt werden,

WARTUNG

Der Olstand ist nach je 2500 km zu tber-
priffen, Die Oleinfiillschraube, diegleich-
zeitig als Niveauschraube dient, befindet
sich an der Hinterseite des Gehiuses,

Der Olspiegel muB bis zum unteren Rand
des Gewindebolzens reichen,

Der Olwechsel muB nach den ersten 5000
km, dannnach je 20000 km vorgenommen
werden, Die Olablafschraube ist an der
Unterseite des Gehiuses,

T7
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GELENKWELLEN
BESCHREIBUNG

‘Die Kraftitbertragung vom Wechselgetrie-
be auf das Verteilergetriebe und vondie-
sem auf die Vorder- und Hinterachse so-
wie auf die Seilwinde erfolgt iber Ge-
lenkwellen, Die Geienke mit den genute-
ten Schiebeteilen ermoglichen den Auvs-
gleich der Langendnderungen der Wellen,
Bei einem evtl, Wiedereinbau beachte
man, daf die Lage der Nutenflansche auf
den Gelenkwellen durch zwei Pleile ge-
kennzeichnet ist. Da beide Teilege-
meinsam ausgewuchtet sind, ist es wich-
tig, daB sie wieder in ihre usspriingliche
Lage eingebaut werden. Hier sei gieich
darauf hingewiesen, daf dasSpiel der Ge-
lenkwelle iiberpriift werden muf, bevor
man sie ausbaut, Dies geschieht, indem
mandie Welle hin- und herdreht, Bei ein-
wandfreiemn Zustand darf kein $piel be-
merkbar sein, Es ist unbedingt notwendig,
‘die Gelenke schon bei geringem Spiel zu
ilberholen, EinSpiel an denGelenkwellen
verursacht ein schlagartiges Gerdusch (be-
sonders beim Schalten) oder ein Rupfen,
wenn das Spiel schon ziemlich groB ge-
worden ist, Wenn diese Schlige lingere
Zeit auf die Zahnrider und Lager der
Triebwerke einwirken, werden diese in
kurzer Zeit beschidigt oder ausgeschla-
gen.
1. Nadellagerder Kreuzgelenke auf Ver-
: schleif priffen, die Nadelndiirfen we-
der flachgeschlagen, angefressen noch

verrostet sein, Hei Beschiddigung auch
nur einzelner Nadeln muff immer das
ganze Kreuzgelenk mit Nadellager-
biichsen ausgewechselt werden, Bei
dieser Gelegenheit die Profildichtung

und Dichtungskappe untersuchen und
gegebenenfalls ersetzen,

9. Schadhafte Gelenkkreuze milssen mit
Lagerbiichsen ersetzt werden,

3, Keilnutenund Schiebermuffen untersu-
chenund bei zu groBem Spiel die gan-
ze Gelenkwelle austauschen, Eine Re-
paratur in eigener Regie ist micht zu
empfehlen.

4, Die Befestigungsschrauben der Lager-
fltansche sind mit einem Moment von
5,4 mkg{filr verzinkte Schrauben)an-
zuziechen,

WARTUNG

simtliche Gelenke und Schiebeteile sind
alle 1250 km mit der Handfettpresse zu
schmieren.
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PONT=-ARRIERE

j!..e pont-arrizre rigide en tole d“acier pres-
6, porte des trongons de paliers 3 chaque
‘extrémité ainsi que les porte~ressorts et an-
‘neaux de bride pour fixationdes toles pour
frein,

Au milieu du pont~arrizre est fixé€ par bri-
des le carter avec l'entrafnement du pont-
arritre, Les moyeux de roue sont logés sur
1les roule ments & rouleaux dans les trongons
de paliers, Les arbres de roues arrizre sont
des arbres "flottants®, qui nentrainent qie
les forces de traction, La propulsion est
simplement réduite 3 engrenages coniques
hypoide,

La force d"entratnerment va de la bofte de
transfert & 1a bride de commande parunar-
‘bre » cardaneise transmet de lengrenage
.conique de commande,la couronne, 12 bofte
du différentiel, les axes de différentiel,
‘les petits et gros pignons de différentiel
.aux arbres de roues et roues arrigre,

Le différentiel avec bloquage permet de
surmonter les difficultésdu terrain,

La commande du bloquafe du différenriel
est actionnée 2 aircomprimé, La fourche
d‘embrayage engrenant le manchond’em-
brayage se trouvant sur 1“arbre d-embra=
yage est poussée A droite par un cylindre
2 air comprimé, Le différentiel peut Etre
bloqué en débrayant 1-arbre de roue avec
le différentie

ENTRETIEN

Le niveau d-huile au carter du pont-arri=
2re doit Tire exaimning tousles 2500km, Le
niveau d-huile doit arriver jusqu~au bord
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reichen, Bei neuen Fahrzeugen ist das O1
inach den ersten 5000 km, dann nach je
20000 km zu wechseln,

Der Oiwechsel soll unmittelbar nach lin-
gerer Fahrt, solange das Ol noch warm
ist, vorgenommen werden, Die Olablaf~
schraube befindet sich an der Unterseite
der Hinterachsbriicke, Sie ist bei jedem
Olwechsel von den anhaftenden Spinen zu

- siubern, Bei jeder Olkontrolle ist auch
dasEntltfrungsnippel mit Kraftstoff zurei-
nigen und mit Motorend! zu benetzen.
Nach je 40000 km sind auch die Hinter-
achswellen abzuschrauben und herauszu-
zichen, (Achtung! Auf der Seite der Dif-
ferentialsperre nicht weiter als ca, 120
min, da sonst die Schaltmuffe herunter-
fallen wirde, ) Das alte Fett zwischen Nut-
mutter und Radnabe entfernen und durch
neues Radnabenfett ersetzen, Bei der Mon-
tage auf gute Abdichtung der Gummiringe
achten! Die Muttern fiir den Flansch der
Hinterachswelle sind mit einem Anzugs-
motnent von 16,5 mkg anzuziehen,
Nach den ersten 10000 km die Lagerung
derRadnabe auf Spielfreiheir pritfen, Neue
Lager missen mit einer Vorspannung von
0,30-0,50 mkg angezogen werden, Bei
der ersten Uberpriifung strebt man den un-
teren Wert an,

5 e
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IBESCHREIBU NG

'Das Vorderachsgehiuse ist aus zwei Scha-
'lenhilften zusammengeseezy, wovon die
‘eine alsLagerung filr den Kegelradantiieb
‘dient, An beiden Enden sind Vorderachs-
‘gabeln angeflanscht, die je einen drehbar
gelagerten Achsschenkel tragen, Der An-
trieb der Vorderachse geht vom Verteiler-
getriebe aus und wird pneumatischeinge-
schaltet, Eine Gelenkwelle treibt das hy-
poidverzahnte Kegelritzelan, welches die
“Antriebskraft auf ein, auf dem Ausgleichs-
gehduse aufgeschraubtes Tellerrad iiber-
trigt. Das Ausgleichsgehduse mit dem
Tellemrad ist auf zwei Kegelrollenlager
_gelagert, Das vordere Differential kann
“niche gesperrt werden, Zwei Doppelge~
“lenkwellen Obertragen das Antriebsmo-
: mfﬂjvom Differential auf die Vorderrd-
der,”
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[ENTRETIEN

‘L-entrainement des roues avant a le mé-
me entretien que celui du pont-arridre,
Graisser les pivots de fusées tous les 1250
km,

Attention: Pouremp@cher un encrassement
des freins aux rouesavant, les roulements
2 aiguilles sont A graisser seulement tous
les 10000 km avec 223 cotips d une pom-
pe 2 haute pression, A cela desserzer la vis
de fermeture au flasque d”entrainement,
Dévisser de meme les disques et flasques
d entrafnement apres 40000 km, enlever
la graisse entre les moyeux et €CIous a rai-
nures et y mettre de la nouvelle graisse
pour moyeux de roue,
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RESSORTS
DESCRIPTION

Le véhicule est porté & 1”avant et 2 I-arri-
iere pardes ressorts lames elliptiques sup-
.portées par les axes, Deux amortissenrs té-
léscopiques hydrauliques montés sur i7es-
'siewavant, parent les oscillations des res=
50118,

ENTRETIEN

Les axes et jumelles des ressorts avant
el arritre sont A graisser tous les 1250 km
avec de la graisse lubrifiante, Les lames
de ressorts sont apres Blre nettoyées A arro=
ser avec un lubrifiant graphité et fluyant
- selon circonstances appropriées,

DIRECTION

DESCRIPTION

L-arbre de direction transmet les forces
directricessur la vis sans fin dans laquel-
leengrene unarbre 3 galet et de 13 sur le
levier de commande et la timdnerie,

ENTRETIEN

Contrdler le nivean d huile du boitier de
direction tous les £500km, les rotules de
la tringlerie tous les 1250 km avec de la
graisse lubrifiante, examinant en mEéme
temps leur assemblage et veillant 3 un érat
parfait,

La direction doit &tre réglée du moment
qu-un jeu au point mort du volant esth
remarquer.

Conformément 3 L expérience une usure
se présente essentiellement dans la zone

_de la position rectiligne, De ce fair le di-

ametre du cercle primitif du profil de 12
vis sans finest tenu quelque peu plus grand
gue celui du diametre du cercle pivotant
de1-atbre pour galet guide, Ceci permet
de tenit la zone médiante constante sans
qu‘un coincement aux positions finales
soit provoqué, Le jeu existan: hors de la
zone médiane est normal et sans importan-
ce. les roues avantbraqués ont en course
toujourstendance de rentrer a la position
rectiligne,-L “atbre pour galet guide s7ap-
puie toujours solidement au flanc imi¢rieur
de la vis sans fin, de sorte qu-un pilotage
irrécusable est garanti,

Le téglage du jeu entre la vis sans fin et

1-arbre pour galet guide est 3 exceuter

toujours dans la position rectiligne, Celte

position est retrouvable lors dudémontage
de la bielle de direction en partageant en
deux la sévolutiontotale du volant, Avant



Nachstellung dieses Spiels ist in jedem
:falle die Schueckenlagerung auf Spiel-
freiheit zu prifen,

Vorhandenes Spiei in der Schneckenla-
serung kann an der Unterseite der Lenk-
radnabe mit dem Finger fesigestellt wer-
den, wenn der Lenkstockhebel hin- und
hergedricke wird. Das Lenkrad ist hiebei
in seiner Stellung festzuhalten, Ist ein
Spiel feststellbar, so ist die Lenkung in
einer Fachwerkstitte nachstellen zu las-
sen,

Machstellung  des Spieles zwischen
Schnecke und Lenkrollenwelle:
Grundsitzlich ist die Nachstellung bei
aufgebockter Vorderachse und vom Lenk-
stockhebel abgenommener Spurstange
vorzunehmen,

Lenkung in Geradeausfahristellung (Mit-
telstellung) bringen, Kontermurter ldsen
und Nachstelischraube nach  rechts
drehen, bis keinSpiel meht vothanden ist
(Priifung durch Hin- und Herdriicken des
Lenkstockhebels), Kontermutier wiedet
festziehen; hiebei Nachstellschraube mit
Schraubenzieher anhalten,

Lenkung am Lenkrad ziigig nach beiden
Seiten durchdrehen, Im Mittelbereich
muf eine leichte Hemmung nur fihlbar
sein, wenn daslLenkrad mit einem Finger
gedreht wird,

Kontrolie zur Einstellung: Das Drehmo-
ment an der Lenkspindel soll im Mittel-
bereich einen Wert von 25-40 cmkg auf-
weisen,
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BREMSANLAGE

{BESCHREIBUNG

'Die bubremse ist als Zweikreis-Oldruck-
‘bre mse mit Druckjufrunterstiitzung ausge~
‘fuhrr, d.h, die Motorwagenbremse be-
‘steht aus zwei voneinander unabhidngigen
Bremskreisen, Die Anhidngerbremse ist
“in der Bauart als "Schweizerische Zwei~
leitungsbremse” mit Umstellhahn anf in-
direkte Einleitungsbremse ausgefithet

Da bei Fahrzeugen mit Drucklufi-Oldruck-
bremse die Bremsanlage aus zwei mitein-
ander verbundenen, jedoch in sich abge-
"schlossenen Systemen besteht (u,zw. der
‘ Drucklufianlage und'der Oldruck-Anlage)
soll auch ihre Wartung hier getrennt wer-
den,

DRUCKLUFTANLAGE

Die Druckluftanlage besteht aus dem
Kompressor, dem Druckluftbremsgerdt,
. dem komb, Druckregler, der Frostschutz-
“pumpe, dem Luftbehilter, einem Druck-
‘sichesrungsventil, dem Anhingersteuer-
ventil, einem Unstellhahn, zwei Lei-
“tungsfilter, einem Absperthahn und zweli

Kupplungskopfen,

FINBAULUFTPRESSER

BESCHREIBUNG

Der Luftpresser arbeitet als einstufiger
Kolbenverdichter, DasKurbelgehduse des
Luftpressers ist im Motorgehiuse einge-
baut, Der Antrieb erfolgt von der Nocken=
_welle aus dber Zahnrider, DerLuftpresser
“besitzt keine eigene Schmierung, sondern
ist am Schmierkreislauf des Motoss ange-
- schlossen,

WARTUNG

Alle 20000 km ist die Leistung des Luft-
pressers zu (berpriffen, Dies geschieht
durch Messen der Zeit zum Auffdlien des
Druckluftbehilters von 3 auf 4 atii, Der
Druckanstieg ist am Doppelmancmeter
abzulesen, Die Messung ist bei Vollast-
drehzahl des Motors und bei gelockerter
Ful- und Handbremse vorzunehmen, Bei
neuem Luftpresser und dichter Druckivfr-
anlage betrigt diese Zeit etwa 14 Sekun-
den, o

KOMBINIERTER DRUCKREGLER

BESCHREIBUNG

Der Druckregler iberwacht den Vorrais-
druck im Lufrbehdlter. Bei Erreichen des

eingestellten Druckes von § atil o6ffnet er’ o

die Forderleitung zur Atmosphire hin und
schaltet dadurch den Kompressor auf Leer-
lauf, Ist der Vorratsdruck auf 5,5 atil ab-
gesunken, schlieft er den Leerlauf wieder
ab, so daR das Fordern von neueim be-
ginnt, Im Druckregler sind zugleichReg-
ler, autom, Kondensatabscheider, Rilck-
schlagventil, Sicherheitsventil und Pneu-
fullvorrichtung vereint,

WARTUNG

Der komb, Druckreglerbedarf keinerWar-
tung,

FROSTSCHUTZPUMPE

BESCHREIBUNG

Bei Einsetzen der Froscperiode-kann'danl_(_l_
der Frostschutzpumpe der Druckluft etwas
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iquide antigel des le commence ment de
la saison iroide, De ce fait une mise hors
service du systeme du freinage par suite
d-eau de condensation gelée peut &tre
svitée,

‘Le dispositif antigel consiste el principe
enunrécipient, dans lequel Vair passe parl
; une meche plongée dans 1°alcool, de fa-

conque I"air comprimé s-enrichit avec la
vapeur d'alcool_._.L‘alcool est 17unique

sremide anrigelqui atteint avec toute
‘gécurite tous les appareils faisant partie
' d-une installation de freinage & air com-
prime 2 grande portée.

ENTRETIEN

Contrdler tous les 1250 km le contenu de
cette pompe dusant la sajson f{roide, ra-
jouter du liquide antigel au besoin, Se
servir exclusiement du liquide antigel

"ALECTON"".

RESERVOIR A AIR COMPRIME

ENTRETIEN

L eaude condensation doit 2tre vidangée
hebdomadairementen¢té et quotidienne=
ment aux mois d hiver,

APPAREIL DU FREIN A AIR COMPRIME

DESCRIPTION

Cet appareil renforce pneumatiquement
la force du pied du conducteur agissantc
sur le cylindre de frein principal A tendem.
Serrant ie frein 2 main, 1 appareil du
freind air comprimé vient d” &tre action=
en défaillance de
pression d”air comprimé, 17effer de frei-
nage mécanique sur ies roues arrizre est
maintenue,

né en méme temps,

ENTRETIEN

Cet appareil n”a pas besoin d “entretien.

SOUPAPE DE SECURITE DE PRESSION

D "AIR COMPRIME

Cetre soupape assure une réserve minimale
de pression d”air comprimé du systeme de
freinage en cas de grande consommation
d-air, De méme assure-t-elle la réserve
d-air de la motrce en cas de rupture de
la conduite de commande A la remorgque
et de ce fait aussi un freinage sfir de la
motrice,

ENTRETIEN

Cette soupape de sécurite de pression d”air
comprimé ne demande pas d“entretien,
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 ANHANGER-STEUERVENTIL
' BESCHREIBUNG

' Das Anhanger-Steuerventil dient als Steu-
“erorgan filr indirekte Anhangerbremsung,
“Es ist so ausgebildet, daf esselbst die An-

hingerbremse mit Voreilung steuert,

. Die Anhingerbremse ist eine reine Druck-

luftbremse und ist auf dem Zweileitersys-

temaufgebaut, Davon ist eineLeitung als
. Speiseleitung, die andere als Steuerleitung
- ausgebildet,

‘ Direkte Anhingerbremse wird dann ver-
: wendet, wenn der Anhinger keine eigene
. Bremsanlage, d,h, keinen Luftbehilter und
" kein eigenes Bremsgerit besitzt, In die-

sem¥Fall mufl der Umstellhahn am Mator-
wagen auf direkt geschaltet werden. Die
Radbremszylinder des Anhingers werden
gemeinsamdurcheine Leitung direkt vom

. Druckluftbremsgerdt gespeist,

. Hat der Anhinger einen Luftbehilter und

! einBremsgerit, so ist der Umstellhahn auf
. indirekt zu stellen, Hier wird das Brems-
gerit des Anhéngers von dem im Motor-
: wagen untergebrachten automatischen An-
hinger-Steuerventil gesteuert, Das Auslo-
© sender indirekten Anhingerbremse erfolgt
* durch die Drucksenkung in der Anhdnger-

- Steuerleitung, Je grofer der Druckabfall,

: desto stdrker wird der Anhdnger gebremst,

- Vollbrermnsung des Anhingers ist erreicht,
: wenn der Druck in der Steuerleitung auf

. Null gesunken ist,

. Das Anhinger-Steuerventil ist mit der
. Handbremse durch ein Gestdnge verbun-
: den,

Bei angezogener Handbremse im
Zugwagen ist dementsprechend auch der
Anhidnger gebremst, vorausgesetzt, daB
der Umstellhabn auf indireke steht,

Die Stellung des Umstellhahnes kann auch
der Fahrer am Doppeldruckmesser ermit-
teln, Er muBl dazu eine kurze Bremsung
vornehmen,

Steht derUmstellhahn auf indirekt,erfolgt
die Bremsung durch die Drucksenkung in
der Anhinger-Steuerleitung, Der Brems-
druckzeiger fillt, bei Vollbremsung steht
er auf Null,

Steht der Hahn auf direkt, so steigt der
Druck und somit der Bremsdruckzeiger je
nach Stirke der Bremsung.

WARTUNG

Das Anhinger-Bremsventil bedarf keiner
Wartung,

UMSTELLHAHN

Der Umstellhahn gehért zur Bremsaus-
riistung des Motorwagens, Er wird dann
eingebaut, falls letzterer als Zugfahrzeug
sowohl fiir Anhédnger mitindirekt gesteuer-
ten als auch fur solche mit direkr gesteu-
erten Bremssystemen zu dienen hat,

WARTUNG

Der Umstellhahn bedarf keiner Wartung,
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FILTRE DE PROTECTION AUX CONDU=

ITES
"DESCRIPTION

Ce filtre sert A protéger les appareils de
freinage contre les encrassements. Une
cartouche vissée au filtre purifie 17air y
passant. En ouvrant le filtre la cartouche
peut Btreenlevée pour le nettoyage de la
crasse, qui $°y est déposée.

ENTRETIEN

La cartouche est a nettoyer minutieuse~
ment en se servant de la benzine, le fai-
sant selon les circonstances du service, en
cas normal apres environ 5000 km, Rem-
placer la cartouche trop encrassée.

TETE D“ACCOUPLEMENT

DESCRIPTION

Cette t8te d-accouplement est fermde
par une valve chagée par-force de ressort
dans 1“érar non accouplé, s ouvre au mo-
yen d-une goupille logée dans la tete du
moment qu-elle est sccouplée i la 18te
d”accouplement fixée au tuyau de conw
duite d-air comprimé de la remorque,
Apres 1“accouplement le robinet d-air,
se trouvant immédiatement devant la 2=
te d”accouplement monté sur la conduite
de commande dair comprimé, est3 ouvrir,
respectivement 2 fermer aprés avoir dé-
couplé,

ENTRETIEN

Cest t€tes d-accouplement n“ont pas be-
soin d-entretien, En accouplant  pren=-
dre garde que les surfaces d-étanchéite
soient propres et bien étanches, Ne ja-
mais _manquer de couvrir les tetes d-ac-
couplement non accouplées 4 “un couver—
cle de protection contre la poussitre,

En oubliant d-ouvrir le robinet, en rou-
lant avec remorque, la remorque n-est
pas freinée et provoquerait une poussée
de la remorque sur la motrice,

L avertisseur de pression d-air entre au
champ visuel du conducteur au moment
que la chute de pression d-air comprimeé
atteint 3 atm, il ne demande pas d”“entre=~
tien.

107



e et T

Ay anol °p Ul op 21pulidd
1opunfzswNqpeELdIIH 12

{py SANOL) 2001 ap UL 2P a1putln
(:3pRiapIoA ) 13PUIAZILNAGPEL 0T

uojssad Ip INISSIUIAY
1a8azanipuem 61

{131 B0 28e001g) IPUTLLLLIOD TP BALEA
(anadssy21oidany) [u2aNeas 8!

(lanuipylp 2883014q) SpUBWILLIOD IP apundn
(auadssyata1dsny) sopupidzsSunBigiog L1

(AY NOI$E3) PUPTUILOD BP FATEA
EucE%m:uEui THUALEYDS 9T

(A Y 19]5§2) FPUELILLOD 3P wpUHAD
(qayndepeliapion) 1opupdzsBundpmag ol

wopuel 53puko-2111ei
ropupiézsuraiqdnel ~WIpLEL $1

yopEalpul 2|qRep € J1E, P PIIAUICUEN
rasseuypinpraddod 61

2900 *anblow s inod wswatdnodve, p NAL
102 jdoysBuniddny 31

IovIud 30 NOILYTIV.LSNI

aunel *anblowl snod waweajdnosde,p NBL
qy08 doysBuniddny 1T
e, p Iwugey
uyeyiadsqy
spsnein ns AL
101s3umia 6
INASIFAUDI 13U1GOY
uyEY([2BLEN
anbiow a1 med dpuswod Ip adednos
:chtunu,nomnm;:< L
worssad 2p wopuEW Ip dednog
[nusasSunsaysrsand
e, p J1oA1sHy
131]RY39Y 1T
198nue 1jo1eddy
adwndzinga:1501d ¥
uopssaid 2p snd1Endsy
sapanjonig
massadwo)
rassandyn B
Jnbrun AGUIEYD § UIRIJ-0AIRS yervddy
p1afswagqyapionid 1

(=]

1

oo

w

u>

o

109




N, DRUCKBREMSANLAGE

_BESCHREIBU NG

‘Die hydraulische Aniage besteht aus ei-
‘demn Tandem-Hauptbremszylinder,ip dem
_der Druck erzeugt wird, denRadzylindem,

.in denen der erzeugte Druck wirksam wird

und die die Bremsbackengegen die Brems-
trornmeln diicken und aus demLeitungs-
netz, dasdie Verbindung zwischen Haupt-

‘bremszylinder und Radzylindern herstellt,

- TANDEM-HAUPTBREMSZYLINDER

 BESCHREIBUNG

" Der Hauptbremszylinder ist an das Druck-
. luftbremsgerdt angeflanschi, Er ist mit
. selbstratiger Nachftllung, d.h, mit einer

- Reguliesung fur stets

gleichbleibendes

. Rissigkeitsvolumen und gleichbleibendem

»yordruck” im Leitungsnetz ausgeriistet,
Das Boden- oder Klappenventil sowie die
Ausgleichsbohrung erftillen diese Aufga-
be, Ausdiesern Grund sind demBodenven-

¢ 1il und der Ausgleichsbohrung grofite Be-

achiung zu schenken.

Die in der Behdlterverschraubung vorge=
sehene Entliftersffnung muf immer offen
sein, damit die Bremsflissigkeit in den
Haupt-Zylinder nachflielen kann, (Voi-

sicht beim Lackieren!) Bei det Nachfdl-
. lung von Bremsflussigkeit muB daraufge-

. achtet werden,

daB etwa anhaftender

| Schmutz von der Behilterverschraubung
. entfernt wird, damit er nichr in den Be-

hilter und somit in die Bremsanlage ge-
langt, Der Ausgleichsbehditer mub stets
ausreichend geftlit sein, etwa 1,5-2 cm
unter der Deckelkante,

WARTUNG

BremsflUissigkeit im Tandem-Hauptbrems-
zylinder alle 1250 km kontrollieren und
gegebenenfalls erganzen, Beim Nachfiil-
len miissen beide Bremsen geldst sein,

RADBREMSZYLINDER
BESCHREIBUNG

Es ist die Aufgabe des Radbremszylinders,
die im Hauptbremszylinder erzeugte Kraft
auf die Bremsbacken zu ibertragen. Die
Radbremszylinder sind am Bremstréger-
blech befestigt, An héchster Stelle des
Radzylindersist in der Mitte zwischen den
beiden Kolben ein Entitfrungsventil ein-
geschraubt, welches beim Entlfilten urd
Fiillen des Systems geoffnet wird,

Macht sich ein Nachlassen der Bremswir=
kung bemerkbar (obwehl der vorgeschrie~
bene Druck herrscht) oder ist der Wider-
stand am BremsfuBhebel (bei leerer Druck=
lufranlage) elastisch, so muB die Anlage
entltiftet werden,

Dabei wird wie folgt vorgegangen:

1, Druckluft ablassen, sodaf die Anlage

druckios ist, '
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. Remplir  plein le récipient du cylin-
dre de frein principal 3 tandem avec

i du liquide de freinage,

3, Poser sur la vis de purge des cylindres
de frein des roues (les roues avant ont
chacune 2 cylindres) le tuyau de purge,
dont 1-autre extrémité plonge dans un
récipient contenant du liquide de frei=-
nage, Dévisser d-environ deux tours la
vis de purge.

4, Actionner rapidement la pédale de
freina fond etlalaisser renvenir lente-
ment, Pomper de cette fagon jusqu-a
ce que le liquide de freinage sorte sans
bulles d-air du tuyau.

5, Pousser la pédale de frein encore une
fois a fond, la laissant ainsi jusqu-a ce
que 1a vis de purge soit fermeée,

Ce procédé est & répéter 3 chaque cylin-
dre de frein des roues,

Toutes les articulations de la tringlerie ce
frein sont & nettoyer tous  les
5000 km, graisser avec quelques gouttes
d-huile a moteur,

Au premier réglage du frein 3 main, qui
s-¢ffectue sansassistance d”air comprimé
{celle-si étamt vide), les roues doivent
bloquer, c"esta dire les machoires pressées
contre les tambours, quand le levierde frein
» main atteint le 5-6 dent du secteur de
piquage, Si par usure des garnitures de frein,
le levierde freina main se laisse titer plus
loin, il faut ractrapper le jeu en réglant
le frein au pied, Un réglage ne doit &tre
fajt qu-aux machoires de frein des roues
arriere. Alorsil ny aura plus rien 2 régler
3 1a tringlerie du frein 3 main.

Metire le véhicule sur cric en réglant les
freins pour que toutes les roues puissantse
tournes librement., Le frein 3 main est a
desserrel,
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1, Vorderradbremsen

Da pro Vorderrad zwei Bremszylinder vor-
ihanden sind und durch jeden nur eine
: Bremsbacke betitigt wird, erfolgt das Ver-
.stellen an jeder Bremsbacke allein

Es wird durch die Offnung die Nachstell-

mutter am Bremszylindes mit einem
Schraubenzieher weitergedreht, soda@ die

Bremsbacke zum Anliegen kommt, Dann
dreht man die Nachstellmutter so weit zu-
rtick, daf das Vorderrad gerade frei lauft,
In gleicher Weise wird mit der zweiten
Bremsbacke des betseffenden Rades ver-
fahren und ebenso mit den beidenBrems-

_backen des anderen Vorderrades,

- 2, Hinterradbremsen

- Gummistopfen aus dem Bremsabdeckbiech
~ entfernen und Festste lischraube der Brems-
- pachstellung durch leichten Hammer-
: schlag lésen,

Nunwird das Rastenrad so lange nach oben

i gedreht (Richtung F) bis das Rad bleckiert,

jetzt die Feststellschraube wieder anzie-
hen und das Rastenrad so weit zurlickdre-
hen, da® das betreffende Hinterrad gera-
de frei 1auft, Offnung weider mit Gummi-
stopfen verschlieBen, In gleicher Weise
wird mit dem anderen Hinterrad verfah-
ren,

AUSPUFFBREMSE

Die Auspuffbremse bedasf keiner besonde~
ren Wartung, dochsollsie recht hdufig be-
nutzt werden, damitsich keine Otkolle an
der Klappe absetzt und dadurch ein ein-

. wandfreies Schliefien verhindert werden

kiénnte,

| Die Gelenke desBetdtigungsgestianges sind

nach 1250 km zu schmieren,

3 Gummistopfen
Bouchon en caoutchouc
4 Lenkspurhebel
Levier de commande
de fusée

1 Bremsabdeckblech
Tole support de frein
2 Rastenrad
Roue 2 encoches

oy
et

15 1683

1 Bremsabdeckblech
Tole support de frein
2 Rastenrad
Roue a encoches

3 Guministopfen
Bouchon en caoutchoue
4 Feststellschraube
Vis de fixation
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.ROUES ET PNEUS

‘Examiner fréquemment le semage des

. avec un moment de torsion de

écrous des roues. Ils doivent 2tre resserres
kag. A

- partde cela prendre garde 2 le pression de

- gonflage des pneus en se servant toujours &
* un manometre de pression pour pneus, Hui=

le, graisse et combustible corrodent le ca-
outchouc des pneus et les déiériorent pré-
maturément, Dérouitler et repeindre une
fois paranles segments des jantes des rou-
es.

ROUES ET TRILEX

Démontage des jantes aux pneus:
Vidanger 17air des pneus avant de les dé-~
monter, Piece intercalaire de la soupape
est b dévisser et 12cher les pneus des jan-
tes par 1-aide de la clé d”ouverture et de
fermeture des deux cOtés des jantes, En-
trer avec le levier d-ouverture allongé du
levier de fermeture dans 1“encoche de
montage du segment de jante & soupape
et ouvrir la jante. Enlever les segments
des pneus,

Montage des jantes dans les pneus:

Avant de procéder au moutage, veiller a
ce que 1”air soit sorti, devisser la soupape
et le bourrelet y soit introduit selom in=
structions, Le pied des pneus doit etre
poudsé au talc ou analouge. Mettre le
pneu, la soupape en tete, sur le sol, In=
troduire d-abord le segment 3 encoche
pour soupape, Le second segment est 2
pousser devant le segment 2 encoche pour
soupape. Le 3me, segment peut alorsy
eureintroduit de fagon 2 que la soupape
soit logée au milieu du trou de soupape.
Introduire le levier d “ouverture dans 17en=
coche de montage du segment 2 soupape,
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. Der Offnungshebel ist in die Montagenut
des Ventilsegmentes einzufthren, Die Fel-
ge ist mit gleichmifigem Zug entlang
dem Felgenfuf zu schliefen,
Ventileinsatz einbauen uhd Reifen auf-
_pumpen,

"Hand- und Fughebelwerk

Esist daflir zusorgen, dafi alle Bedienungs-
‘hebel leicht beweglich sind, Die Lager-
stellen und Gelenke sind daher nach 2500
km zu siubern und mit einigen Tropfen
01 oder etwas Fett zu schmieren.

Fahrerhaus und Aufbau
Die Tlrschidsser und Scharniere sollen
tunlichst nach 1250 km geschmiert wer-
den, Jdhrlich einmal sind, nach Abnahme
der Tilrverkleidung, auch die Fensterku-
belapparate mit Fett zu versehen, Auch
‘eine grindliche Gesamtreinigung desWa-
‘gens soll einmal im Jaht etfolgen, Dabei
“ist auch der Anstrich auszubessern.
' Nach je 20000 km ziehe man die Befesti-
- gungsschrauben des Aufbaues nach.

SEILWINDE
* BESCHREIBUNG

Die Seilwinde eignet sich firalle im prak-
tischen LKW-Betrieb im Gelinde vorkom-
menden Seilwindenarbeiten, z.B, zum
Herausziehen des Fahrzeuges beim Siek-
kenbleiben in unwegsamem Gelinde
bzw, auch zum Herausziehen eines ande=
renFahrzeuges, dafisich ni@jt mehr durch
eigene Kraft fortbewegen kann,

Bei groBen Zugkriften ist das Fahrzeug
mittels Seil oder Kette aneinem in der
Nihe befindlichen festen Gegenstand, Zz,
B, cinem kriftigen Baum zu verankern,

SR/

da biofies Abbremsen des Fahrzeuges im

allgemeinen zum Feststellen nicht ge-

niigt,

Bedienungsfolge:

1, Kupplungshebel von der Sperstellung
in die Ausstellung riicken.

2. Abziehen des Seiles von Hand aus,

3. Anbringenvonevtl, notwendigen Um-
lenkrollen und Umlenken des Seiles,

4, Befestigen desSeilendes an der zu be-
wegenden Last bzw, beim Selbsther-
ausziehenan einem Baum oder festem
Gegenstand,

5, Einrticken der Klauenkuppiung mittels
Kupplungshebel,
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6. Démarrer le moteur et l'entrafhement
auxiliaire et le rravail du treuil come
: mence.

7. Le travail fini et apres avoir bobiné le
cble sur le tambour, arréter le moteur
etdéclancher "entrafnement auxiliai-
re, Mettre le levier de commande sur
position "bloquer” .Cela empéche que
le treuil 2 cble soit mis en marche in-
volontairement,

Pour éviter que le cable s entortille et se
boucle entirant, unfrein ducble est mon-
¢ au panonceau, droit dessous le levier de
commande. Resserrer ie frein de temps 2
autre par un tourillon fileté, pos¢ au pa-
nonceau du treuil en le bloquant par un
dcrou crénelé. Pour tenir fermela charge
. durant le proces de commutation, unsoi~
disznt trein difiérentiel® mainest posé sur
1-arbre & vis sans fin, Ce frein travaille
automatiquement et doit ®ire réglé de
temps entemps selon 1 usure de la garni-
ture de frein par deux é€crous 2 & pans.

La vitesse du treuil peus &tre variée pat
une manette 2 gaz, la maniant conformé-
ment.

. Attention! Toute présence & proximité du
" cable  tendue ondétendue est i éviter.

". Le c3ble ne doit pas eure exposée a de

brusques détours etesta comrdler fréquem-
ment. Descablesdéfectuenx doiventeire
© remplacées immédiatement.

" Etant donné qu-une rupture de c¥ble peut
. toujours se produire, toutes précautions de
efireté sonta prendre lors de travaux avec
! trewil

~ Pour protéger le treuil le cble et le mo=
teur contre une surchange dutreuil, une vis
de bloquage 2 cisailles a ¢té montée au
treuil, Lors d“une charge de nus de 4500

kg, la vis de bloquage cisaille. Le rem-
placement de cette vis par une nouvelle
ne présente auqune difficulté, vu que 1”
embrayage 2 cisailles se trouve en un en=
droit facilement accessible,

ENTRETIEN

Le premier changement d’huile se fait
apresenviron15 heures de marche, Aprbs
avoirvidangé "huile, le carter des engre~
nages doit Brre rincéavec du mazout ou
mieux encore avec une selutionde nitre.
Contrdler apres tous les 5000 km le nive=
au d-huile par la vis & niveau et ajouter
de 1"huile au besoin.

D-ultérieurs changements d°huile sont &
faire par la suite tous les 10 000 km,

Les graisseursa técalémire sont & graisser
apres tous les 1250 km.
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C. TECHNISCHE DATEN

Aumuster

10TOR

ersteiler und Typ
theitsverfahren
Schstleistung

ax, Drehmoment
dhlmitzel
Ariebstemperatur des Wassers
-:unpressfomrimck*f
ylinderzahl

shrung

ab

ibraum

indfolge
’linderanordnung
‘linde”” “uart .
irbelw. .enlagerung
slben

:ntilanordnung

.ntilzeiten (bei einem Kontroll-
atilspiel vonl mmbei kaltem
20r)

‘ntilspiel (fiir Betrieb)

hmierung

druck
fireiniger
spritzpumpe
tler
derpumpe
itzversteller
spritzdiise

senhalter

Steyr-Lastkraftwagen Typ A 680g

Steyr WD 610r

Viertakr, Diesel mit Direkteinspritzung
120 PS (DIN) bei 2800 U/min

36 mkg bei 1600 U/min

We(l)sser (Urnlauf durch Wasserpumpe)

80

17,51

B8

105 mm

115 mm

5976 cm
1-5-3-6-2-4

in Reihe, stehend
Motorgehduse mit trockenen Zylinderbiichsen
7 Stahl-Alu Zweistofflager

Yerd, ch /vnffvaplw;/‘(-.u‘g

Leichimetallegierung

hangend, durch StéBelstangen und Kipphebel be=
tdrigt o

E offner 40 nach OT

E schliefit 26 nach UT

A offnet 442 vor -&% UT

Aschliefit 5" vor % U7

0,2 mm {ir Einla

0,3 mm fiir Auslaf

Druckumlaufschmierung durch Doppelzahnrad-
Olpumpe mit zwischengeschaltetern  Olkiihler,
Feinfilter im Hauptstrom

wenigstens 1 atilimLeerlauf bei warmem Motor
Olbadluftfilter IFE 8108 - 1000 R

BOSCH PEGA 85C 412 RS 2182

BOSCH RQ 250/1400 AB 671 DL

BOSCH FP/KE 22 AD 254/2

BOSCH EP/SA 450,,,.1400 A 5D R 101
BOSCH DLL 50 § 226

BOSCH KDAL 80 S 9/4

"/r -3V J—‘J-J'é»\. bl R {\_,

bei kaltem Motor

—
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‘o’ “rement de débit:
‘ebit
‘ourroies trapézoidales

"HASSIS DU VEHICULE

‘adre

mbrayage
oftes de vitesses

ofte de répartition
ntraTnement des roues

‘irection

ilspension

nre-chocs (Amortisseurs)
intes

anus

Tessiol. .es pneus

REINAGE

‘ein de service (freina pied)
‘ein de blocage
rein de remorque

JUIPEMENT ELECTRIQUE

znsion
Y NAMOo
“gulateur
dmarreur
atierie

~ £ &,l@_';-vf - 7 3342 2t

ARV Al /m,,a/a vl

0
2231 avant le PMH

52-'-'1 mm / course 4 2800 t/min (moteur)
Pompe 2 eau! érroite 9,5x950 DIN 7753
Dynamo: étroite 12,5x100 DIN 7753

en tdle d-acier, 2.longerons en profil en U et ri-
veté avec traverse

monodique sec actionné hydrauniliquement

Steyr accouplement i crabots,

5 marches avant, 1 arrigre

a 2 érages, connectée 2 toutes les marches

Essieux avant er arrikre rigides commandés par
pignons coniques hypoides & démultiplication simple
vissansfinetgalet-guide (ZF~Gemmer GD 68)
paressieu? ressorts 3 lames allongéessemi-elliptiques
2 a 17avant, téléscopiques

Trilex en acier 7. 50=-20"

SAT 10.00-20"

6 atm

4 pression d-air et pression d“huilgdeux circuits
Frein moteur

Pressiond“air compri mé (systeme 2 conduites direct

ou indirect

24 volts

BOSCH 0 101 500 011 Q(R) 28V38414

BOSCH ¢ 190 112 007 (RS/WCMB0024B (1/4)
BOSCH KG(R) 24 V 4 PS(BNG4/24 Cr...BR)
OERLIKON 2 bartteries 3 12 volis

6y 10, 12V, 135 Ah

b W SRR S

ik Reg Poreis = Olithe Rboypsene

&"c;/ (e tf Rontis  (omalremid .
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‘lihls -nentabeile

cheinwerfer (Zweifadenlampe)
tandlicht

‘arnscheinwerfer
‘ositionsleuchten

linkleuchien
link-Bremsleuchten
chluBleuchte

“aralicht
ese~Schalibrettleuchte

ontroll-Leuchten
iinker (rot)

adestrom (rot)

‘ernlicht (blau)

Sldruck (rot)

rad (griin)
sifferentialsperre (griin)

cleuchrung

“Oppe  .tmanometer
emnthermometer
‘achometer
“Idruckmanometer

AHRZEUGABMESSUNGEN UND GEWICHTE

.chsabstand

ange iiber alles

reite iiber alles
ahmeniberhang vorne
ahmcmibcrhang hinten
purweite vorne und hinten
purkreis- Durchmesser
Yatfihigheit

edenfretheit unter belasteter
‘orderachse

odeafreiheit unter belasteter
iinterachse

nstellwinkel vorne belastet
nstedlwinkel hinten belastet

auchireiheit (nach DIN 70020

3200 mm

5135 mm (ohne Arhingekupplung hinten)

2300 mm
1435 mm
1100 mm
1805 mm
12800 mm
800 mm

ca,315 mm

¢a, 290 mm
30°

40°

330 mm

warit

55/50
5 W
3/BW
5w
5w
20 W
oW
2w
4 W

2w
2 W
2 W
2w
2w
2 W

3w
3w
3 W
3w
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+Assis wu vE€hicule avec cabine
- conducteur, comnbustible y com=
-, avec outils, sans conducteuret

115 Toue de réserve

.arges des axes du poid duvéhicule

.arge d-essienavant admissible
:arge d'essieu arritre admissible
rarge utile du véhicule

ids total admissible

sarge maximale de la remorque

‘TESSES (Rapport de transmission)

{te de viresses

‘fte de répartition

sieu arridgre
sieu avant

! EIEHS totaux

erhikre vitesse
wconde vitesse
Toistme vitesse
natrizme vitesse
inquitme vitesse
arche arrizre

sans treuil

4100 kg

2870 kg
1230 kg

lzre marche
2de. maiche
3eme.marche
4eme,marche
Seme marche
marche arrizr
Vitesse route.

avec treuil
4360 kg
2930 kg
1430 kg
3850 kg
4000 kg
8400 kg
8000 kg
g, 00
4,14
2,73
1,58
1,00
e 8,29

1,ﬁﬂ//

Vitesse terrain 1,75
i=6,14 (43/7)
[ = 6,1 c4374) 3%6

Vitesse route

Vitesse terrain

i=1,4%/ i=1,75
55,19 96,75
29,10 50, 89
16,76 29,33
9,70 17,97
6,14 10,75
50,92 89,11

[TESSES MAXIMA ET TENUE EN COTE

itesse maximum (kim/h)

:emitre vitesse & 1400 t/min

emidre vitesse
rconde vitesse
roistme vitesse

Vitesse route

Vitesse terrain

iz i=1,75
4,69 2,1
9,4 5,4
17,8 10,2
30,9 17,1
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sang.--,
Gang{“ "
Gang
Gang

LLMENGEN

Tor

ifjlter
chselgetriebe
rteilergetriebe
werag
rderacuse

skung
Iruck-Bremsanlage
dr. Kupplungsbetitigung
ifistoffbehilter
nlsystem

30,9 17,1

53,4 3
84,3 4
10,2

15,5 I Motorensl

0,7 1 Motorendl

5,3 1 Hypoid=Getriebesl
2,5 1 Hypoid-Getriebedl
7,0 1 Hypoid-Getriebedl
2,5 1 Hypoid-Getriebesl
0,8 1 Hypoid-Getriebesl
0,7 1 Bremsfliissigkeit
0,251 Bremsfliissigkeit
120 1 Dieselkraftstoff
25 1 Wasser

0,5
8,2
5,8






e e e e bt Bt ko s

Eé_.q_mm 99 S3UOsIUY09]

£ "Wey 87

E%ED) -

1315 Niam
yeyos|jasabuaiy

HONd-HI3TAIVA-HAZLS

——
: i
P
" - =1y
E
)
R

144 208 T
16089 <
Eu_

IOLYI190 FOIANIS
ONNANEIIEN LHOM



86 16 26/1€0 Jauialg tned abeien  38/HIVBSSIIAYIFO S1s¢€

§i i R

Q1212 /850 Oy jsodsues | abeien IF/NYONVYT 06s¢
Zv €1 6E/LED puyeyz psenp3 abesen H4/N31334v7d 9141
vZ £€ 17/960 9% jydsuy igag abeten OY/HISIONIM 00Zs
Z0 629 /820 zyauap Haqly sbeien SA/LSIA 0E£6E
2T 11 £8/1E0 OLN| sbkien .38/NIIIOHDS  YSO€
LS 2T vy/LED Ov Heyimg Iy sbeien Hd4/SH34vL rATA
0 £8 22/750 OV 13QOH usbemse abesen | 0S NYNHISOM 210%
S1 GE LE/EE0 £1 'iisuiag anaN 'Oy dIYYANN .h(._,m.omnmm_&m& £19¢
ve 6L € /160 : BlOSEH 7 Plim abesesn 1L/v1Z3A Ev69
SE €T IH/EH0 : 13uary " + "y abeseg ZS/N3INI3LS Z2r9
§G 22 £2/250 1149}}3 A ARYSNT) abesen) HZ/HDVYZN3S ZLvs
9 19 /eGS0 Jabuiuemyds pjowsy abeses HS/WIZHLIZTHIS 9228
80422 /G0 3398 xep sbeseg TA/NYYHIS P66
OF €2 L6/110 . abnaziye,zinn uny Oy abeien N/S831vN Z019
9% 92 LY/ 110 ey auay sbesen N-1/SN3 1Y 0109
91 60 84/10 MO UOA 2114 abeieg HZ/TIMNIH OvES
8/ 6 84/10 isbiaquauquds ‘6ny abesen HZ/NVsSsS0D 5298
86 25 19/8%0 495521425 YduuieH abeien SNYVID 0648
ZUET €4/140 Jabianyoysig Bimpn abeses 95/NvYsA10d31a . PPY6
22 2€ 22/180 9y prungdsuss| sbesen U/ HNHD 000¢
© ST 1129/260 B33l 0}Jaqoy abesen 11/0ZZYN3QVYD £669
L128 € /SH0 J1ablalg pasyiy abesen N1/NOYN8 EEZS
St 21 Sv/EL0 dayneis suey abeueD HL/NIONVHLTIZIAY 9566
. ._wmm:_wyﬁmwhu.um.;ch
1592 1£/120 o abnaziyezinN 'OV isned sue DS/MIMLEBY 0E06
NI Y SR GE]
LR D Bt T _
AN uogdpL T (€261 s2uver puels) NALLYLSMYIMSOVULATA - NADVMIIVUNLSYT - HATLS

. S men eew
: A 3

b

B Lt LE FTLL FITP RS ARG 40




St L1 22/990
Ly 194 /980
8162 2 /E£EO
IE €59 /280
1€ 2€ £8/1%0
oY 01 £ /¥E0
20 22 22/1%0
IE082 /160
S5 688 /690
09 21 2 /vv0
S5 E1 € /850
9¢ 22 TL/LE0
55 20 2v/220
L9 L9 2 /PED

60129 /920
8Y 16 £8/T20
EE2Z S /vZ0
Sy L1 22/990
LG €2 16/120
G6 L G2/120

66 10 68/190
OV £9 S£/190

DY ‘0D ¥ BHIZeN
uaxepau -uny ] -bings}ya15-9Qal.naqsIYaIaA
Oy abelen nied

Y |eloY

ZU3J0T] JOIMIA
I3PIAJUBUNID) "M
1Hpue|g 1jeel 4

Y 19PIBMUBIIOA 'Y
¥s1BIS uqan

Aauspain *3

ULy puowp3l

'S|I4 7§ UUBWIUBPUDT T
9y 431Yeg

NOYL
NAHL
NYJIWNYS
TIMsNyY
HOYSSATT
NH3ZN7
ONVYDNMT
NIHON3IHO
N3130774
HOVYE2ZT1d
DNovd
30N0UYD
3300949 nNg

9914
009t
£0GL
L109
LEEE
0009
0069
ovse
PSt9
9.98
S651
Leget
oove

M - QD - HATLS ¥Nd NILLY.LSHAIMIDIAYES

sa|nr zoweyinoA abesen

‘Qrr sindey) abesen)

5861029 |214qRD abeieny

S Aedtapy abesesy

Jalepm xebAo abeien

-9 aui||0D B| ap LIWay) ‘vs tabbauoy abeien
sinbiey oping abeiew

urue) *1qe%) abeiesy

Z "J}saebulbnig s saIgoolny auledliauly aduaby

SA NOXVYS
37s1.71
JAO0TINNOQ

39/LNOWIT3A
A3rIA/S TISHOD

INNYSNV
NIYMINNGL
8/949 34317
135vg

£L061
g¥1l
11vl
ooge
¥0gl
Loo1
9SSt
£Gey
ooy



bnaziyed wi 3q1alg

51911904y S8P aydsialun

“ualynnzydinp buniagsige

-uabep Ja3blogaa yoeu Jyer [ yoops|

suasaleds Wy 05z - OO0 uUalsla Jap
PUBIYRM PUIS UBYI3QIY-321A13S 35a10)

L ey

"U2J3tILDSOR [QURI0IOW W aswaigi ndsnyy anz abuelssn ‘g
‘uajjals
-y2eu BIpuamiou Uuam 'uaynud assiy pun Bunuueds jne UBWaIL|IaM 'Q
;uayaizyseu (uajyoeaq
Suriantieyy 'uasgl 1yoiu) edwndziiidsury anz Bunjddny ‘auuemiQ "1as
-SB|UY ‘aulydseluiydiny'Bunbueyynelolop 19q uagnelydssbunbilsayeg oy
‘uazuebia [[aNJuaAg 'ussanoauoy adwndzyudsuly 1ag puelsig ‘9
‘uayaizyoeu
" uabunpuiga |janjuaaa ‘uajnid JayiyoiC jne uabunjiajyjoisiyey ‘g
‘uabiuiel adwindiapig 4 uoa asneyabial|1}0is}jeaN. 't
usanawa |Q ‘uabiuias 1IRLAUN-BHINIPRQIN E
"uazuebio [[anjuase "UBIIIIOIIUOH JBIYDY L) JBSSEM 7
"uaynid bunisiuyag gne
bunuynjiiuaa pun 13qayddiy ‘uali@isyaeu |janjuaisa {1ojo Wayey
13G Wil £'0 |HusAye|SNY “Ww Z'0 [1juaageiu ) uaynud jardspuan ]
' HOLOW

' ONVAWNSLIddY Y

3}1R1SYJBMAEDIAIEG

PUR}S - Wiy +W

wniepsbuniayalqy

INTO 3089 v
" pxp i _momo y YAZLS ¥Nd

AERRERERA TN AN

NS ONNLITINVIIIAYAS




braziyed wi yqia18

$13113QUY S8p }JIYISiaIun

‘usayngnzysanp Suniaalige

-uabepy Ja1610408 yaeu ryep 1 yoopal
suaysateds WX 06521 - 000T usisie Jap
puaJyEMm puis ualaqly-a31AIas asaig

Y A T

"USIBILIYISAE |QUIIOIOIN HW aswselqyndsny Rz aburisan ‘g

. ‘uafals
-yJeu bipuamiou vuam 'usinud assiy pun Bunuueds jne uawaliey g
;uayaizyseu {uajyoeaq
Sunsairaey 'uaso] 1yoiu) adwndzyadsuig nz Bunjddny ‘auuem|Q ‘19
-Seluy ‘suiydsewiydiy'bunbueyinesolopw 18q vagneayassbunbiysaeg
‘udzuebis [lanjuaAs 'uaaljoiuoy adwndzludsul g 13q puRis|Q ¢
‘uayazydeu
uabunpuiquaa (|anjuass ‘uanad PaYIUDIQ jne uabunia) 05} eay
‘uabrurz) adwndiapio 4 uoa asneyabialii}olsy eny
uranawa | ‘ushiums) [19VIaTUN-131)13NIPEGIQ
*uazuebia [[9NJUIAB 'UBIAL|JOIIUCH IF|UNMY WLl 1ASSEAL
"uaynid bunianuyag jne
Burnaynyiuaa pun |agayddiy "ua)9IsyIey (1anjuasa (JOJOl wajey
13Q Ww £'0 NIusAgRISNY ‘W 20 [1jusAgRIuLg) uaynid (a1dsiiuaa

[T-JN

oMo on

~—

HOLONW .

' _ IONVAWNSLITEAY

211RISHIDMBIAIES

puR]S - W +IN

winjepsbunJajsngy

“IN'IOW 3089 v
rXy g “woww v HAALS ANA

SRR E S G ASE TN

JINTSSEYD ONNLITINVIDIAYES




Gnaziyeq wi 1g1a1g

“UBIBILIYISYR [QUBIOLOWN JIW aswalqndsny 1Nz abuelsan ‘g
ua)als
-yoeu Bipuamiou uuam ‘uaynid assty pun bunuueds yjne uaWat|IeY g
juayarzyoeu (uajydesq
Buniapaepy 'uase] i) adwndzyudsury sz bunpddny ‘suuemp ‘Jas
-SeiUY ‘aUlyasew iy bunburyneiolow 18q uagneaydssbunbilss ag ‘s
"uazueblia [[anjuass ‘usialfoayu0y adwndzyadsul] 1ag puels| 9
‘uayalzyoeu
UsBUNPUICQIB A 1]aNJUdAD "usynsd JIAYIYN(Q] Jne usbunyla)}jolsyyesy
-uabiurals adwindiapigd uoa asneyabialiijjoisyend ¢
wIanawa [Q ‘uabiulal pajialunN-IaHRIPEGIQ E
"UAZURDID [|aNJUSAS ‘UBIBI|10JIIUOY JBUNRY LI JASSBAN ‘2
‘ugpnad Bunialuyss jne
Buniynypise A pun jagayddiy ‘uaj|aisyeu [|aNjudAa {1010 wayley
180 Www £°g 1usAgeisny 'Ww Z'g Musageiu3) usynad ardsiiuaa 1

SJaltaguyy Sap 141uydsiajun HOLOW

, . DNVAWNSLIAgEY
‘uasynynzydinp buniajatige .

-uabem Ja1bjojaa yoeu uyepr T yoopal
sualsaleds WX OGZT - QOOT W2IsId tap SIS HIMASIATAT
PU3IYEM DUIS UaLR0IY-221A19G 35810

pUBIS - Wy _ + N

winjepsbuniasingy

“INIOW id089 v
PYIE googy YAILS UNA

INTSSRYD

ONNLITINVIADIAYIS




Bnaziye 4 wi }gialg

‘USSR |QUIIDIOW MW aswalqndsny an2 abuelsan) g
‘u3]13}s
-Uydeu Bipuamiou uuam 'uayiud assiy pun Bunuueds jne uawaiiey ‘g
;uayalzyseu {(ualyoesqg
Buntaaely 'ussgl ydiu) sdwndziudsuig Jnz bunjddny 'auuem|Q ‘13§
-SBlUY ‘auiyosewiyly'bunbugyinesojow 12q uagneayossbunbilsageg /
uazuebia j|anjuase ‘uslatjouoy adwndziudsuly 1ag puRIsiQ g
‘uayalzyseu
uabunpuigiaa 11anjuass ‘uyynad BayiyaIQ jne usbuNB|;L0)S}RIY G
*uabiula) adwndiapio4 UOA 3SNEYABIYIJOISTIBIM
ulanaula 1Q ‘uablual (191IBJUN-IBIINIPRQIO E
‘uazuebia [[anNjuBAd 'UBJAII0IIUOY JBIYNY W LASSEM °Z
‘uaymid Buniaiuyos jne
Buniynpijuea pun jagaydd)y ‘us|@isydeu [[anjuaaa (JOJoW Walley
190 Ww £'0 usagesny ww Z'g [1jusageiurd) uagnid (aidspjuan |1

siajragay sap HLIsIaun HOLOW -

' ONVAWNSLIFgYY

uaayngnzynp buniaaqe

-uabep Ja1bjoyus yoeu Jyer 1 yoopal
5UB15818dS Wy 0GZT - 000 Ualsia Jap 91187153 3M3D1AIB5
PUBIYRAM PUIS UBIBGLY-3D1A13S 2531

puRlS - Wy +W

winjepsbunaa)alqy

INTOW 3089 v

INSSeUD ONNLITTINVIDIAYIES

B A R R L R AT BT ha e R T AR O A AT T AN N S e e . .. PR . R - S,




Braziyed wi 141318

$13}1ag4y S3pP }31YISIATUN

‘uarynynzyainp buniajalqe

-uabep J916)049 yoeu ayep [ ysopal
suajsaeds W OGZT - QDO U8lsJa tap
PUBJYBM PUIsS UalIagsy-3dIAIag asat(]

,v.. LU S e e b R B A L N LA B e oV e G LU

"UBJ2IWYISAR [QUBLOION W Aswasqyndsny unz abuelsan
"uaj|als

-yaeu Bipuamiou uuasm 'ugynud 3551y pun bunuueds jne uawauay g

juayarzydeu (uajyoeaq

Buriaraepy 'uase) yotu) adwndziudsuig anz bunjddny ‘suuem|Q '1as
-SRIUY *auiyosewiyay'bunbusynescjop 12q uagneaydssbunblysaag -
‘uazurbia [fanjuass 'uaJB0IIUON adwndzyiidsu)] 138G puRIs|O
‘uayalzydeu
uabunpuiqua A 1)1anjuaas "uanad Jeyiysic] jne uabunyia}joysy ey -
‘uablural wnE:emEom uoh asneyabiallijjoysyjesy
wianaws [Q 'uabiulal J19}ialuN-19311310 | PEGIQ °
‘uazuebIa [|aNIUBAS 'UBIFHIOIIUON JBIYNY WL 13SSep
'uaynid Bunusiwydg yne
Bunaynjiniusa pun jagayddiy ‘uspiaisydeu [[aNjuass (J010W Ew:m.x.
180 WW £'0 1NUsAYeSNY ‘Www 2'0 njusageiutg) uagnid jaidspiuaa

~

O

N o N

—

HJOLOW

' ONVAIWNSLIZFYY

B11LISHIBMIDNAIGG

puels - Wy + A
wnjepsbuniaisqy
) INTOW 13089 v
PXVPIE ggggy YATLS N4
CIN'SSRUD
ONNLIFTINVIDIAYIS
POCLE AR PN TR Lt Fo e h b A TS R R L LT . .- N -




Braziyed wi ygialg

Ja}18q4Yy Jap 11aYrsiaun

el e e e Y L TR A R e

“u3yiud z3is)59 4 yne jabingiapay ‘g
21Jads|R1LBI3 1O JBP 3|0 UCY 't
"U3J31|[041U0Y ZH5ISA S jne LIdJlnwpey ¢
‘uayNsdsge puelsnz ualalse|ua W uiapag g
. "uazuebie Jop1odAH T

3SHOYHILNIH
‘URU31|[0JIUCH ZYSISa JNE uIalinwpey E
*uapnad 25

-}594 yne uagnelydsssapad pun jabnqiaped ‘exiQqJapad a1gneIydsIaA 7
uazuebla |9pI0dAH T

JSHIOVH3AHO0A

{wdy p'g Jwawowsbnz
U] uaynid Z3IS1534 JNe UBYISUR|JUBIIMHUB|SE) UIP UL UBgNRIYIS ']

N3TI3MMNIT3ED

uazuebia pueisig i

N 39314 L39Y3713143A
‘uazuebia pueys|g -1

383IYLIAD




RE PATARI LR SATTST RS S

JE N P T TR FEYINETT) AR AT A A )

Bnaziyed wi jqi8ig

“uaynud z}i51s94 ne abnquapay

113dSIRIIUIB I JBP B}I0IIUOYM

.m
.v
.c?_m_:o:coxurnmmmu:mchw::EUmm.m
‘uaynidsqe puRISNZ UAYBISE(JUR W) WIapad g

‘uazugbia |gpiodAH 1

3SHOVHILNIH

‘UIB|[OIIUON Z}I5)584 jne Uiapnwpey €

‘uapnid ns
1584 jne UaQneIYISIaPI 4 pun [abNQuapad ‘9d0qIapad IGNRIYISIBA T

uazuebia joplodAH T

JSHIVH3IAHOA

{wdy ¢'s Juawowsbnz
-Uv) uaynud Z}S1Sa 4 JN2 UIYISLEIILD]|BMHUSIIE) USP LR UBGNRIYIS |

N3ITTIMMNITED

_ uazuebss puels|iQ T

~ : 3831HL3943TI3LHIA

, _ _ ‘uazuebia puels|Q 1

J3}taguyy Jap PIdsIaun 39314139




Snaziyed un 1qia1g9

Jaylaquy 18P paydsiaiun

e

‘ugynud z)s3sa4 gne [abngsepsd 'G
slads|enuaiay g 1op 9I0UOY ‘b
‘UBJRLI0IIUOY Z}SISA 4 JNE LB I NWPRY ‘E
‘uaynudsqge puesnz ualalseliue Wy ulapad 2
.cmNCWEo._oan\f 1

3SHOVYHILNIH
‘U34D1)|02U0Y Z1IS}SA4 jne ysnwpey €
‘uaynad 2318

*¥524 Jne uaqnesyosiapag pun jabnqieped ‘axaQquapad alqnesydsia
uazuebis (OpIOodAH 'T

3SHIYHIAQHOA

{wdy ¢'5 juswowsbnz
-UY) usNId ZHSISa Y JNR UBLISUR|ZUR||DMHUI[ID) USP U UIGRRIYIS ]

NITTIMHMNIIED
uazuebla pueisiQ |
3931 L3ADHINFLYEIA
.cm~cmmi pueisig 1

393149.39




AN B A L LA S O T L N AL AN e A PR LR AN S

bnaziye . wi 1g19g

"uajnid 23151583 yne (abnquapag ‘g

B113d5IRIJUSIALHIC] 19D 9| IOIJUOH "y

"URJBIIOJIUON Z}I5)Sa4 JNR LIy Inpey F

"uayNIAsqe pURISNZ UIIAISRIIUS W tiapag 2

.cwwc.m..m.Lm ioprodAH 1

ASHIVYILNIH

UBJRBIEIQJIUOY ZH5I5a 4 JNE UIALINWPRY €

‘udgnad zZ)s
-1s84 Jne uagneayssiapad pun [a6nquepe 4 ‘endnQuspad AqneIyIsIan 2

uazugbia |QpiodAH T

3SHIYHITHOA

(wdy $'g awowsbnz
-uy) ugynid 23153584 JNE USYISURIUBIBMMUSIFD LUBP UB UIQNRIYIS ']

NITIIMHMNEIED '

_ _ uazuebia pueysio '1

\ 393143943713 LE3A

, _ _ ‘ugzuebla pueys|g 1

JPHAqUYy Jap Jlaydsiajun 38314139




4A3}S UapueH Nz gy ue yasn

1YINp uawwowlagn Bhaziyey

1931RISHIOM UapuBIYDSNR
Jap J3ay3sury pun Jadwals wnieq pun o

"uBtASBIIYDL ‘uaynid MInupuaey g

‘UBIQ JYISIMUIGIBYIS F

"UBIG 2J31UIRYSS- pUN FOIYISINY, T

S3DILSNOS

D "UBZURB.D 113NJUBAS UBIBI|[0IIUDY puRyS|Q ']

e stana,

JBHRQUY Jap JLaydsisun

FANIMTIZS

S M




. |
14335 uapue Nz QYO ue Jyan : S
P
'
_ b
m .
m B
P
t
r
b
._ 1
P!
1
[
i
I
. . 1,
fY2unp uawuiowsagn bnaziyey M :
o
Lo
1
19}iRIsHaap uspualynsne “ “
12p jLyosisiun pun [pdwals weyeq pun 1o | H
.
by
1
[
- i
i
i
o
Py
b
"ualia1sB13yanl ‘usynid yonupuagey g “ _
. U Jayasimuagiayss 2 “ “
3 T UBIQ FJBIUIRYIS- DUN YOJYISInL T “ !
: i
: i
“SIDILSNOS 1
P
i i
D ‘Uazuebis 1anjuaAs UaISN]0JUOY PUBISIQ T “ m
L 48}18q.yy Jap t_.EuSB:D JONIMAI3S _ m
i
[
P
|
I
I
] -




ayo ueiyay

SR e e e oS

J8l1aquy Jap 3ly3siaiun

‘ugynid zyisisey jne j1ebnqiepad G
allads|eijuala iq 1ap a)j0juoy ‘P
*UJRN10IJUON T}ISISAL JNR LRy INWpRY 'E
‘vaynidsqe pueisnz ualajse|jua Wi Liapag ‘2
‘uszuebia |opiodApt T

ISHIVHILNIH
‘UILIBIONUOY ZYISIsa4 jne wayhwpey ¢
‘uanid zys

-1524 JNe UagneIYISIBPa 4 PUN [36NGIBPA Y '3XIQQIEPaY BIANEIYISIGA "2
uazuebia 1QplodAM T

3ISHIOVHIQHOA

(wdx ¢'G Juawowsbnz
-UY) uanud Z35i5a 4 JNE UBYISUR|JUS[[EMHUD(AT) USP ue uagnesyss

NITI3IMMNITIFD
uazuebsa pueist I
umm_mbmwme_w.rm.M\,
‘uazuebia u:m:_w.u. T

38314439



1A8}§ vapueH NZ QYD Ue JYan

13}|8Q)Y 18P 1jydsiaun

(Wi 0§} uanudaaqn bamiasj

-|lepadsbuniddny 'uaj|aisyoeu (jpniuaas (s|actaun1a1syaNy sap 2pul
we uassawab ww 1) uaynid Bamiaa] jne afjamyanasnesbun|ddnyg
‘uazuehia ||anjuaas ‘uaisi|josiuoy bunbiieyeqsbuny

-ddny ayasiNespAyY 0y Jajjeyagsyaibsnyy wi puelssyianbissnjjswalg

2

1

DONNIddiA

‘uaynadiagn 368Uy aYdsiIEIa

1

IOYINY IHISIYLIMAN3

"ug|jaisydeu
B13gu uuam {Ww ¢ - 0) Jndsiop ‘uaNidreqn asneyakndolsHUaT
pun abupjsabyuan Wiag uabuniaydls pun axus(ss 'uagneIYss g
uanidiagn bunsuan Jap jords 'z
uazuefila [1aNjuaAs ‘uaialjjodjuoy asngyabnuaT wi pueisio 1
SNNHNIT
“UaYaIZYseu Ua}@}ssbunpuIqUastini®2nIQ aUdNJWES L
‘uaynidiaqn
ua|iasaenayss pun Bunbapa A pne uabuni|al - pun ayangyasswasg '§
‘uaynad MINIPYEYISQY pNR 13]62132MIQ UIMIMUIqQUIOY G
usasspmile ‘uaynud Baylyng jne abejuryniponig v
“UB}NIIUA ‘uallals
-yJRU SHIRUBYDIIERI0)4R "uaynid BUNMJIA JPR aSWSIqQPURH Pun -gng '
‘uanud PaylyaIQ jne abepuedmpg g
: -uazugbis 18N}
-UBAa 'UaIBH[0JIUOY JBpUlAZsalgidneH W) puessiiaybissnyswalg 1

IOVINYLINTIHINYA ONN NISWIE8

S L R R Rk Rk T DT Ak B Ak Bk T ¥ o e o o e A W S TR T e o R W o o Tl ST M e mm s o e s e o e

Pt

AN e e T




T

Gadas

T

14315 UapueH NZ gYD UP Jyso

s

131aq4y 19p JuydsIBiUN

{(ww og) usynidaagn Bamias)

-jepadsbuniddny ‘usjjaisyieu Jjanjuasa {s)12qayiias®ony ssp spu3l
we usssawab wuw [1) uaznid Bamaaa=] yne ajjamdnisnesbuniddny
‘uazuebia [|aNJuaA2 ‘Ua1at||0JuUCy funbijelagsbun]

-ddny] ayasineipAy iy Ja}jgyaqsydialbsny W) puessyanbissnyswalg

2z

T

DNNIdd N

-uansdiagn abejuy aydsii}al3

T

IDVYINY 3HOSIHLMIT3

*usjiaIsyory
Bi3Qu uuam (Ww ¢ - 0) andsso A ‘uayudiaqn asneyabyooisyua
pun abueisabyua— wiaq uabuniayd1s puUN axud|es) ‘UsqnEIYDS
uanidiagn Bunyusn 1ap [31dS

‘ugzuebia [|aNJUAD .cw._m.m__ozcox asneysbhiua™ Wi pues|q

€
A
T

DNNMNIT

*uBYBIZYILY LB[|BISSBUNDPUIGIaALN|YINIT 3YI|IWES

‘usynidiagn

ua||a1sianayag pun Bunbapuap pne uabunyjal - pun ayaneydsswaIg
*uahid HONIPLEYISAY JNE 1215a1xdNIQ Ul UIqQUIOY

~uJasspmius ‘uaynid J1ayiyaiqa yne abejuepnpanig

‘U3 ‘Ui

-Y3BU S|{RJUBYII|JBPIO YLD ‘uanid mc:v_:_s. JNE SWIBIGPURK PUR -YN4
uaynid payiudig jne abejuedanipio

*uazuebla jjon]

-UaAs 'ualaN]|oIuOY JapulAZsiualqidniy W pueisspaxbissnlyswalg

s

JOVINYLINTIHMONYA ONN NISWIHE

L Ve L g e

!
|
|
|
|
|
I
{
}
f
;
5
]
1
1
]
|
I
1
i
|
|
|
|
i
I
|
|
I
I
{
1
|
1
[
i
i
!
|
t
|
1
|
!
|
1
!
t
¢
I
l
i
|
|
|
t
;
;
!
i
i
i
I
ll
-




T D T R PP

Bnaziye 4 wi 191319 ) i

‘(wuw og) uagnidiagn bamaag
-jepadsBuniddny ‘usjjaisyseu |[anjuaaa {si#qaunaisyony sap apu3g
we uassawab ww 1Y) usynid BamiasT) yne ajlemxdnisnesbuniddny 'z
‘uazuebia [janjuaaa ‘ugaaiflosuoy Bunbijelagsbun|
-ddny ayasynespAy U0y Ja3RYSGSYMNB|BSNY wi pueissiiaybissnjswaig 1

ONNTddNA

_ ‘uaynidiagn abejuy aydsIINal3 T
FOVIANY JHISIHIMI 3

‘uajjalsyseu
bl1gu uuam (WW ¢ - 0) JndsI0A 'uaynsdiagn asneyabyo0)squs]
pun abugyssbxuem wiag usbuniayms pun xualaD) ‘'uagneiyds ‘g

‘uaynudiagn bunsus™ sap |aidg 2
"uszZUEbI? |1aN1UBAR "URIBI[IOIUOY asneyabdua wy pueis|o [

DNNHMNIT

UIYBIZYIBUY USHIBISSBUNPUIQIIALINIMINLG aYdI|JUIeS
‘uajnidiagn
Uaj|ajsianalyds pun Bunbapa A e uabunya) - pun ayaneyasswalg 9
‘uagnad N2nIpYeYdSAY yne JajBa.InsQ ualsIuIqWOY g
TLIBSSEMIUS 'udynud Jraylyaict jne aberueynponeq 'y
‘UBLNIUA 'ua|lals
*HIBU SHEJUBYDIIapIoa fua nid Bunyaip jne sswaigqpueH pun -yn4g ‘g
‘uaynid yreylyng 4ne abejuendmiplo 2
. ‘uazuebaa j1ang
-MBAZ 'UIBIHGIIUOY JapurAZsWwalqldne w) puelssyaybissn|jswaig

SQIY 12p Huudsisiun IOVINVLINTIMOINGA ANN NISWIHE

P I



IUBISHIDM apuaIynsny

F9NIRIHIAM UIpUBIYDySHR
Jap jayssiaiun pun jedwsly

T

JaHaquy Jap YIS

yaunp uswwowagn bnaziyey

WMBRQ pun LD

‘us|@3sbriyois ‘uanid Hanipudylay f
U3NQ BYISIMUBQIIYIS 7
‘Ul ausluleYdS- DUN YO yISINL T

S3IDILSNOS
‘uazuebua (aniuans UaJAINOIIUOY PURISIO ']

JANIMTIS

|
!
i
i
i
t
I
1
{
t
1
|
|
|
1
!
i
b
'
!
|
1
}
t
I
|
|
1
|
!
;
|
I
i
|
|
|
1
i
f
|
|
i
I
!
t
I
!
|
!
[
|
1
I
i
!
!
i
|
!




