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LKW Typ A 680g - Funkwagen

LKW Type A 680g = Camion de communication TSF
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(15 1/68/20

MOTOR WD 610r von rechts

MOTEUR WD 610r vue droite



MOTOR WD 6810t von links

MOTEL # WD 610r vue gauche
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SCHALTHEBEL UND KONTROLLINSTRUMENTE

ARMATURENBRETT

Steckdose flir Handleuchte
Blinkerkontrolleuchte

Bremsluftmanometer

Kontrolleuchte fiir Differentialsperre
Olmanometer: Zeigt den Oldruck bis 6 ati an

Oldruck=Kontrolleuchte: Leuchtet, solange der Oldruck unter
liegt

Kiihlwasser=Fernthermometer
Tachometer
Blinkerschalter

Druckknopf fiir Anlasserbetdtigung

0,2 und U, Hati



11 Schaltkasien

Stellung 0: Schlissel hevavape oo, b
lage ist stronilus.
Stellung 0: Schlissel eingedrucii, dic Anila
ist unter Strom und etriebhe e,
auferdem leuchten folycide o
trolleuchten auf:
US 1/58/2] S - Ladekontrolleuchte,..Oldrl—xc"k
tellung 1: AuBer den oben erwahnten Verhiran-
chern noch:
Standlicht, Begrenzungsleuchte,
Nummerntafelleuchte
Stellung 2: Aufler den vorher erwdhnten Verbrauchern noch:
Abblendlicht bzw, Fernlicht, je nach Stellung des Fufiabblendschalters
Stellung 3: Leer

Ladekontrolleuchte: Leuchtet, solange die Lichtmaschine nicht ladet
Fernlichtkontrolleuchte
Schubschalter fiir Heizung: Schaltet den Ventilator der Heizung ein

Schubschalter fiir Scheibenwischer

5 Schubschalter fiir Tarnscheinwerfer

Allrad = Kontrolleuchte
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A. BEDIENUNGSANLEITUNG

A. INSTRUCTIONS DE SERVICE

BEDIENUNGSKNOPFE

BOUTONS DE COMMANDE

1 Start=Pilot
Start-PRilot
2 Regulierventil ftir Heizung
Robinet pour chauffage
3 Litfrungshebel
Leviet d-aérage
4 Schaliventil fir Ausgleichssperre
Soupape de commande de blocage de différentiel
S Schaliventil fidr Vorderradantrieb
Sunpape de commande de la traction avant
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HEBELWERK
LEVIERS DE COMMANDE

U Grff tue Kablennaske=tiegel
Poignee verron pour calandre
2 Falirhandhebel
Manette de gaz
3 Schalthebel fur Wechselgetriebe
Levier de commande de changement de vitesses
4 Schalthebel fur Verteilergerriebe
Levier de commande de la botte de transfert
5 Schalrhebel filr Seilwindenantrieb
Levier de commande du treuil
6 FahrfuBhebel
P¢dale de gaz
7 Bremsiufthebel
Pédale de frein
8 Kupplungspedal
Pédal de débrayage
9 FuRabblendschalter
Bouron commutateur au pied pour fen code

17



VORBEREITUNG ZUR FAHRT

1.

Kraftstoffvorrat priifen
Der Kraftstoffvorratsbehalrersoll nie ganz leergefahren werden, da sonst Luft in die
Kraftstoffleitungen kommt und die Anlage entliiftet werden muB.

Kontrolle des Kiihlwasserstandes
MuB bis ca, 2 c¢m iiber die Lamellen stehen,

Kontrolle des Olstandes

Kontrolle des Luftdruckes
Erst bei vorhandenem Luftdruck ist das Fahrzeug betriebsfertig.

Kontrolle des Reifendruckes
Vorgeschriebener Luftdruck ist unbedingt einzuhalten

Kontrolle der elekerischen Anlage
Kontrolle der Bremsen (sotort nach Falictheginm

Bei Verwendung eines Anhdngers mufd auch dessen Bremsanlage, Kupplung, Licht-
anlage und Reifendruck iiberpriift werden,

ANLASSEN DES MOTORS
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Getriebeschalthebel auf Leerlauf stellen und Handbremse anziehen
Fahrhandhebel auf Vollgas (ganz nach unten) stellen.

Schiiissel in Schaltkasten stecken, es leuchten dabei die Lade- und Oldruckkontroll-
leuchte auf

Fahrpedalganz niedertreten und auskuppeln, auf Starterknopf driicken und hdchstens
10 Sekunden lang starten, Sind nach 10 Sekunden Ziindungen merkbar, dann durch-
starten bis zum Anspringen des Motors, Andernfalls 20 bis 30 Sekunden warten bis
sich die Batterie erholt hat und erst dann Startvorgang wiederholen, Sofort nachdem
Anspringen des Motors das Kupplungs- und Fahrpedal loslassen, Unter keinen Um-=
standen darf der kalte Motor auf hohe Drehazhl gebracht werden,

Stellung des Warndruckzeigers und Olmanometers beachten! Bei zu niedrigem Ol-
druck muB der Motor sofort abgestellt und die Ursache gesucht werden,

Motor am Stand bei maBiger Drehzahl so lange laufen lassen, bis der Zeiger des
Thermometers anfangt, sich vom Anschlag abzuheben, Weiters soll zu raschen Er-
reichung der Betriebstemperatur das Fahrzeug unter magjger Belastung gefahren
werden, Auch hohe Drehzahlen sind zu vermeiden,



FATINVORSCHRIFTEN

lan gewohne sichdaran, die Auspufbremse moglichst viel zu bentitzen, Dadurch wird
der Verschleil der Bremsbeldge und der Bremstrornmeln herabgesetzt, Aunllerdem ver-
ringert man die Gefahrder (berhitzung der Bremse bei lingeren Gefallestrecken,

Bei Anhidngerbetrieb mit indirekterSteverung ist darauf zuachten, daf der Ifebel am
Steuerregelventil des Anhangers entsprechend der Anhdngerbelastung (leer oder be-
laden) gestellt werden muf,

AUSGLEICHSSPERRE

Durch die Ausgleichssperre (Differentialsperre) wird das Anfahren auf schlipirigen
Straflen oder weichem, nassem Boden, erleichtert,

Rutscht also eines der Hinterrader durch, so wird durch Herausziehen des Betatipungs-
knopfes das Ausgleichsgetriebe in der Hinterachse durch Druckluft gesperrt, Zuin Lin-
schaltender Sperre ist unbedingtauszukuppeln, und erst dannder Betatigungsknopl un-

ter dem Schaltbrett zu ziehen,

Beim AusschalienderSperre ist esnicht notwendig auszukuppeln, Die Sperie it aller-
dings nur dann ausgekuppelt, wenn die Kontrolleuchte erlosclion ist,
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WINTERBETRIEB

KIOHLMITTEL

Bei Frostgefahr mu dem Kiihlwasser ein
einwandfreies Frostschutzmittel beigefiigt
werden. Ist dies micht moglich, so muf
das Kihiwasser, um bei lingeren Still~
stand des Wagensein Einfrieren zu verhin -
dern, abgelassen werden, Dazu ist die
WasserablaBschraube unten am Wasser-
kihlersowie das Ablafventillinks auf dem
Olkghlerdeckel zu 6ffnen, Das Kuhlwas-
ser soll in einem sauberen Gefidft aufpe-

fangen und bei Bedarf (nach cvtl, Vor-
wirmung) wieder verwendet werden, Beim

Um ein einwandfreies Startenbei Tem-
peraturen unter 0°c zugewihrleisten fist
eine Starthilfe in FormeinesStari- Pilotes
vorgesehen,

Dieses Gerdt besteht aus einer doppelwir-
kenden Handpumpe, einem Behilter fiir
den AnlaRkrafistoff, 2 Einspritzdiisen so-
wie den Verbindungsleitungen, AnlaG-
treibstoff ist Petrol, bei ticferen Tem-
peraturen wird ein Gemisch Perrol-Acter
verwendet,

Der AnlaBvorgang mit dem Start-Pilot
geht folgendermafBen vor sich:

vor dem Betdtigen des Anlasscrs dreimal
mit der Handpumpe pumpen, damit sich
die Lejrungen mit Startflussighein fiilllen,

Ablassen des Kithlwassers ist der ler= ™ den Motor anlassen und erst nach ei-
verschlufdeckel zu otfnen und nur lose  pigen U mdechungen(nicht vorher) mit der
auf den Einfllstutzen zu legen, Jdaril o vdpuitpe weiterpumpen, his der Mo-
nicht festfrieren kann, toranspringr, feischr kaltem Wetter em-
ptichlt de e weiterzipumpen, bis der
Motor=Anlassen bei Temperaturen unter Aotir Lautt
null Grad Celsius,
T < K o. .0 L0 . 0 I 9
0 his-10 ¢ =11 his =15 ©C [ <16 bhis =20 ¢ [=21 his =25 C
. : N . T5% Dieselol S0 Dieselsl
Ureibstoff Dieselsl Dieselsl 2 : o PR
4257 Petrol 150% Perrol
HD SAE 30 od, e - FlD SAF 10 +
Motarenol HD SAE 10 HIDSAE 10

11D SAE 10

107 Petrol

307 Konzentrat
+70% Wasser

Frostschutz=
gemisch

307 Konzentrat
+70% Wasser

407 Konzentrat} 40% Konzentrat

+007: Wasser 107 Wasser

Akkumulazoren
gut geladen

crwirmt oder
Kaltstartakku

AnlaGtreib- 1 Teil Acther | 1 Teil Acther | 1 Leil Aecher
Petrol — B iy o
stoff + 4 Teile Petrol | + C Teile Perrel | + G Teile Petrol
Normalakku Norrmalakku
Normalakku gut geladen u,

gut geladen u,
crwirmt oder

Kaltstartakku
erwirmt
Katistartakku
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BATTERIEN

Kalte Batterien verlieren im Johen Mafe
ihre Fahigkeit zur Leistungsabgabe (ra—
sches Durchdrehen des Motors)., Wenn der
Wagen bei strengem Frost lange Zeit ( z.
B. Uber Nacht) im Freien stehen muB, so
empfiehlt es sich, die Batterien in einen
geheizten Raum zu stellen, o

Ab einer Temperatur von =25 C ist die-
ser Vorgang unbedingt notwendig, da
sonst die Batterie nicht in der Lage ist,
den Motor bis auf Startdrehzahl zu be-
schleunigen.

Selbstverstandlich ist im Winter streng
darauf zu achten, daf die Barterien im-
mergut aufgeladen sind, Entladene Batte-
rien konnen einfrieren!

BREMSEN

Bei Frost ist auch der Druckluftbremsan-
lage groBie Aufmerksamkeit zu schenken,
Um Storungen zu vermeiden, muid tig=
lich das Kondenswasser aus deni Drueli-

luftbehdlter abgulassen woerden,

AuBerdem soll, am Aunfany der | oaltepe=
riode die Bremsanlape in vuier Hic e
dienststelle fur den Winteiberrivy vorlie-

reitet werden,

Stark verschneite oder vereiste Stralici b=
dingendie Verwendung vonSchnecketier,
Die Schneeketten sind so anzubriipen,
daf sie etwas Spiel haben.

FROSTSCHUTZPUMPE

Die Frostschutzpumpe hat den Zweck,
durch Verdampfung von Alkohol den (-
frierpunkt des zwangslaufig in der Anlage
auftretenden Kondensates herabzusetizen
und somit Funktionsstorungen der Druck -

luftanlage infolge Einfrierens zu vermei-
den,

Wihrend des Betriebes muld die Frost-
schutzpumpe nach je 1200 kin, mindes-

tens jedoch einmal ronatlich vor dem
Auffiillen entleert werden, Ablagschraube
nur so weit losen, bis Fltssipykeir ausge=

blasen wird,

VorBeginn der Frostperiode miut der Docht

ausgebaut und inBenzin gereinipt werden,
Frostschutzapparat durch Lisen der Ab-
laBschraube entleeren, bis vt dric llos ist,

Verschlufkappe 16sen, Dochithabier nach
unten herausziehen,

nND
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I ¢rischiuftklappe
Clapet d-aération
2 Regulierventil
Soupape de réglage
3 Betdtigungsstange zur Firschluftklappe
Tige de commande duclapetd‘aération
4 tebel zur Fuftklappe
Levier de commande diiclapet
d-aération

HEIZUNGSANLAGE

5 Tlebel zur FuRklappe
levier de commande du claper
d-aération

i Warmluftstutzen
Tubulure pour air chaud

7 Schubschalter flir Ventilator
Commutateur 3 poussoir pour ventika-
teur

8 Entfroster-Dtisen
Boucho de dégivrage



FAHRERHAUS-HEIZUNG UND BELUFTUNG

Die Heizung bietet folgende Regulierungsmoglichkeiten:

3ei groBer Kilte (Umluftheizung):

Frischluftklappe zu, Betdtigungsstange herausgezogen, Regulierventil panz aul, Venti=
lator eingeschaltet, Fufiklappen ganz auf,

Schnellentfrosten der Windschutzscheibe:

Frischluftklappe zu, Betitigungsstange herausgezogen, Regulierventilganzanf, Venti-
lator eingeschaltet, FuBklappen ganz zu,

Bei méBiger Kilte (mafige Frischluftheizung):

Frischluftklappe auf, Betdtigungsstange hineingeschoben, Regulierventll in Mittelsiel-
lung, Ventilator eingeschaltet, FuBklappen ganz auf,

Bei normaler Temperatur (migige Beltiftung):

Frischluftklappe auf, Betatigungsstange hineingeschoben, Regulierventil zu, Vewilator
eingeschaltet, FuBklappen nach Bedarf,

Rei grofler Hitze (volle Beltiftung):

Frischluftklappe auf, Betatigungsstange hineingeschoben, Regulierventil zu, Ventila-
tor eingeschaltet,

CHAUFFAGE ET AERATION DE LA CABINE

l.e chauffage offre des possibilités de réglage suivanies:

Au grand froid (chauffage & circulation d-ajr):
¢ lapet d”air frais ouvert, tige de conunande tir¢e en dehors, valve de réglage com-
pleterment ouverre, ventiiateur cnclenché, clapets & pied complitement ouverts,

liépivrage rapide du parc-brise:

i laper d”air frais ouvert, tige de commande tirée ¢n dehors, valve de réglage com-

plEtement ouverte, ventilateur enclenché, clapets 2 pied compl®tement fermés,

Au froid modéré: (chaufiage 2 air frais tempéré)

« lapet a air ouvert, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage dans la po-
tion médiane, ventilateur enclenché, clapets a pied compl&tement ouverts,

v la température normale: (aérage modéré)
¢ lapet d-air frais ouverts, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage fermée,
wiilateur enclenché, clapets 2 pied ouverts au besoin,

1 prande chaleur: (aération complte)

Lapet d-air frais ouverr, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage fermée,
urilateur enclenché,



B. WARTUNG

Der Wartungs- und Schmierplan gilt fiir normalen Betrieb, bei schweren Betriebs-
bedingungen sind die Zejtrdume und Fahrleistungen zwischen den vorgeschriebe-
pen Arbeiten entsprechend zu reduzieren,

MARSCHPARKDIENST (MPD)

Durchftihrung: Vor der Fahrt und beim Marschhalt

TreibstoffUllung

Motorenolstand

Kithlwasserstand

Blick itber den Motor

Blick unter das Fahrzeug und Uber die Bereifung

FahrzeugduBeres und Ladung

Sauberkeit der Scheiben, AuBenx{ickblickspiegel, Lampengliser,Riickstrahler, Num-
mernschilder und Kennzeichenleuchte

Einstellung der Riickspiegel

bei laufendem Motor:

Oldruck

Ladestrom der Lichtmaschine
Manometeranzeige der Druckluftanlage

bei Anhdngerbetrieb:

Anhangekupplung und Yerbindungsleitungen

Hahn- und Ventileinstellung der Anhdngerbremsanlage

Funktion der Bremsen und der elektrischen Anlage des Anhangers



TAGESPARKDIENST (TPD)

Durchftthrung: Tiaglich, nach der Fahrt, bzw, nach einer Fahrtenserie innerhalb
24 Stunden

Treibstoff auffiillen

Motorendlstand kontrollieren

Kithlwasserstand kontrollieren

Kontrollblick iiber den Motor

Kontrollblick unter das Fahrzeug

Pneus auf sichtbaren Luftverlust kontrollieren, Nigel und eingeklemmte Steine ent-
fernen

Funktionskontrolle der elektrischen Anlage

Wageninneres, Ladebriicke, Trittbretter, Scheiben, AuBenrilckspiegel, Lampern-
glaser, Riickstrahler, Nummernschilder, Kennzeichentafeln, Anhangehaken und
verwendete Ausriistungsgegenstande reinigen

Fenster schliefen

Mingelliste erstellen

Fahrtenkontrolle ausfiillen

Kontaktschliissel abziehen

bei unbewachten Fahrzeugen:
Kontaktschliissel aus dem Fahrzeug entfernen, Fahrzeug abschlieRen

im Wintern:

Alekton (Frostschutz fur Druckluftanlage) nachftllen, insofern seit letzterer Nach-
fullung mehr als 3000 km zurtickgelegt wurden,

WOCHENPARKDIENST (W PLY)

Durchftthrung: Wéchentlich

Reifendruck mit Manometer und Reifenprofilticfe kontrolliecen

Batterie: Sdurestand kontrollieren

Kupplungsspiel kontrollieren

Olstand der Lenkhilfe und der Diesel-Einspritzpumpe kontrollieren,

Kondenswasser aus Druckluftbehilter und Frostschutzapparat der Druckluftanlage
ablassen

Karosserie waschen

im Winter
Anlaftreibstoff flir Dieselmotor nachfiillen
Alekton (Frostschutz fiir Druckluftanlage) nachfullen,
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Al il 1 | (Vl.l'lla

P blubicungs a) vor jeder Fahrzeugabgabe
) vor jederFahrzeugtibergabe oder nach2500 km Fahrleistung

Iy esparkdienst
W lienparkdienst
I'alirzeny abspritzen
k arosserie mit Wasser waschen und abtrocknen; Dieseldl oder Petrol verboten
I'uhrgestell- und Motorreinigung
a) bei Fahrzeugabgabe an AMP oder Zeughaus (GPD-a)

Fahrgestell und Motor untersparsamster Verwendung von Dieseltreibstoff reinigen
b) bei Fahrzeugibergabe oder nach ca. 2500 km Fahrleistung (GPD-b)

Motor reinigen, unter Verwendung von Putzfiden, befeuchtet mit Dieselsl,

Fahrgestell: wennnotig, Grobreinigung mit Wasser und Blirste
Olstand in Getrieben, Achsen und Lenkstock kontrollieren
Niveau der Bremsfltissigkeit kontrollieren (Hauptbremszyl. , Ausgleichsbehdlter)
Keilriemenspannung kontrollieren
Batterie ausbauen, Batterie und Kasten reinigen, evtl, streichen, Anschliisse nach
Montage der Batterie leicht einfetten
Werkzeug und Ausristung reinigen und kontrollieren
Ganzes Fahrzeug auf lose Schraubenund Nieten, LeckstellenanLeitungen, Risse, Bruch
stellen, Defekte an Isolation und AnschluBi-Stellen der elektrischen Verkabelung ge
nau kontrollieren.
Bremswirkung von Hand- und Fulbremse kontrollieren

im Winter:

Wirksamkeit(Konzentration) des Frostschutzgemisches im Kthler kontrollieren
Administrative Arbeiten, durch Spezialequipen auszuftthren
Fahrtenkontrolle abschliefen, Durchschnittsverbrauch ermitteln

Bei Fahrzeugab- und iibergaben Zustandsrapport erstellen
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MOTOR

BESCHREIBUNG

s\,llgemeines

Der Antrieb des Fahrzenges erfolgr durch
den .6-Zylinder-Diescelmotor  STEYR
WD 6105, Dieser Motorarhbeitet nachdem
Viertakwverfahren i Dirckteinspritzung,

MOTORGEIIALSE

Das Motorgehduse besteht ans Grangul,

Die Steifheit des ¢-oliinw und die starke

Dimension der ot lwelle sind zwei
wichtige Vorausselzuou Hie cine lange
Lebensdauer,

Der Motorist miit trow kenen / yiinderbiich=
sers ausgestattet, el diesendnunwandigen

Btchsen gibt es laine Do paratnrsuifen,
KURBELWEILLF
Die Kurbelwellis i1

pebweban b b il =

Aluminium Zwesstolllage s v Loyt Lo
trigt an jhremy vorde o bode oo T
stonsschwingunpsdopbe o T bayor e
fensind oberflichicipeliime o o lilil-

fon, die Kurbelwelle w1
geschmiedet und verpiner,

Ud i arhk

KOLBEN

Iie Kolbensind aus ciner bpezial-Teicht-
metallegierung gelertipn, sic tragen ic
drei Verdichtungsrinye nnd zwei Olab-
kuolbenbolzen  sind
schwimmend gelagen und durch Flach-
draht-Sprengringe gopen seitliches Wan-
dern gesichert,

streifringe,  Dic

WARTU NG

Tiglichbzw, vor jederiahrt mit dem Ol-
mefRstab denOlstand ir Motor kontrollie-

ren, Erforderlichientills erpinzen, Die
Erneuerung des Mlotoroles jat Lingstens
nach einer Fahrleistung von 5000 knt vor-
zunehmen, Bei neuen oder peneraluber-
holten Motorenbei folgenden Kilurieter-

stdnden:

1. Olwechsel bei 1250 km
2, Olwechsel bei 5000 km

Den Olwechsel nur bei warmem Motor
Die OlablaBschraube sitzt
am tiefsten Punkt der Olwanneund ist
bei jedem Wechsel des Oles zu saubern
Dasich amOlfilter Verunreinigungen ab-
scheiden, ist die SchlammablaBschraube
des Filters ebenfalls zu 6ffnen,

vornehmen,

MOTORSCIHIMIERUNG

BESCHREIBU NG

Die Schmierung des Mortors erfolgr nach
dem Prinzipder Druckumlaufschmierung,
Eine Doppelzahnradpumpe, in Haupt-
und Hilfspumpe unterteilt, saugt mitder
Hauptpumpe iiber einSieb das O1 aus der
Olwanne und drucke es zum Olfilter, Bei

starkerSteigung, wennsichdasOl imhin-
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teren Teil der Olwanne sammelt, férdert
die Hilfspumpe das Ol in den vorderen
Teil der Olwanne und sorgt dafiir, daB
derOlvorrat fir die Hauptpumpe erginzt
wird und diese keine Luft ansaugen kann.
vom Olfilter gelangt das Ol zum Olkiih-
ler,vonwoesinden Verteilerkanal flieft,
Von diesem werden auch die Haupt~ und
Nockenwellenlagergeschmiert, Die Pleu-

ellager werden von dem benachbarten
Hauptlager her durch Bohrungen in der
Kurbelwelle mit Schmiersl versorgt, Die
Schmieranlage ist durch vier Ventile ge-
schiitzt, Ein Uberdruckventil im Olpum-
pengehduse schiitzt die Pumpe und die
Leitungen gegen zu hohen Druck, wenn
der Motor noch kalt und das Ol noch dick-
flussig ist, Im Filterkopf befinden sich

13—
12—
11—
OLKREISLAUF
10 SCHEMA DE GRAISSAGE DU MOTEUR
L Kipphebelachise 6 Olkuhlerumgehungsventil 11 Entlastungsventil
4xe de culbuteurs Soupape de décivation du radiateur d huile Soupape de déchar
i Zulaufleitung z,Schmierung d. Kipphebel 7 Uberdruckventil 12 Doppelslpumpe
¢ onduite d"amené d~huile aux culbuteurs Soupape de surpression Double pompe 2 ht
4 oikthler 8 Filterumgehungsventil 13 Kurbelwelle
vadiateur d “huile Soupape de dérivation du filtre Vilebrequin
A tianpiverteilerkanal 9 Olfilter

Canal de distribution principal

coapdoire dodvacuation

Filtre 2 huile
e herangrobis 10 Ansaugsieb

14 Nockenwelle
Arbre 2 cames

Crépine d-aspiration



zwel Umgehungsventile und Uberdruck-
ventil, Ein Umgechungsventil schitzt den
Papierfiltereinsatz und 6ffnet sich, wenn
die Druckdifferenz vor und nach dem Pa-
piereinsatz 1,5 atil tbersteigt, In diesem
Fallgelangtdas ()l nigcliltert in den Mo-
tor, Das zweite Unnpreliungsventil schiitzt
den Olkiihler und oifnet sich, sobald die
Druckdifferenz 3 atll ibersteigt, Das
"berdruckventilintt'ilicrkopt offnetsich,
wenn der Druck i Veneilerkanal 8 ati
erreicht und leitet dive b rnchitissige Ol
in die Olwanne zuriu k,

WARTUNG

Beiungentigenden selnnie it Ulen hi-
tetdie rote Warnliinpe g dvtatore shio i
auf, Motor sofort abeti-llen et U o
ergriinden

Falls innerhalb vines Falies boomobue o1
sel stattgefundonr hat, wls di et ol

ungeachtet der Kilomicter=Le bty oo n

ert werden,
OLFILTER
BESCHREIBU NC.

Um die betriebshedingten Virune iy -
gen des Oles aus dern ol il auszu-
scheiden, wird dasotl durel cin Feinfilier
geleitet,

WARTUNG

Beijedem 2. Olwoechisel I jltereinsatz aus~
tauschen, Dabei Filrerpehiuse reinigen
und mit ca, 1 Liter 3 ttillen,

VENTILE
BESCHREIBUNG

Die Ventile sind hiingcend angeordnet, Sie
werden von der unten liegenden Nocken-

welle tiber die VenrilstoRel, StoRelstan-
gen und Kipphebel betdtigt,

WARTUNG

Das Ventilspiel ist alle 10000km mirt der
jedemWagenbeigegebenenlehre zu mes-
sen,



NACHSTELLEN DER VENTILE

Zylinderkopfdeckel —abnehmen, Motor
durchdrehen bis Kolben des betreffenden
Zylinders im oberen Totpunkt (" Ztindtot=
punkt") steht, Beide Kipphebel des Zylin-
ders spielen nun frei, Gegenmutter der
Ventileinstellschraube mit Schrauben-
schliissel losen und Ventileinstellschraube
mittels Schraubenziehers nachstcllen, bis
Lehre zwischen Kipphebel und Ventiischaft
leicht klemmt, Ventileinstellsclhiraubc in
dieser Stellung mit Schraubenzieher fust-
halten und Gegenmutteranziehen,In glei-
cher Weise verfdhrt man bei den brigen
Zylindern,

Ventilspiel siehe "TECHNISCHE DATEN"

OLBADLUFTFILTER

BESCHREIBUNG

Um den in der Ansaugluft befindlichen
Staub aufzufangen, ist ein Olbadluftfilter
vorgesehen, Um seinem Zweck richtig zu
entsprechen, verlangt das Filter eine re-
gelmipige Kontrolle und Wartung,
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WARTUNG

DerOlstand des Olbadluftfilters ist bei je-
der Motorkontrolle zu kontrollieren und
eventuell zu ergdnzen,

Das Olbadluftfilter ist nach 10000 km zu
reinigen und mit neue m Motorendl zu ver-
sehen,

Bei groBem Staubanfall ist der Olwechsel

nach 5000 km durchzufiihren!

hei jedemOlwechsel ist die Filterpatrone
nach unten ahzuziehen und in Petroleum
ader Dieselol so lange zu tauchen und zu
schwenken, bisdic Verschmutzung ausge-
waschen ist,

Wennnach lingeremBetrieb derFilterein-
satz nicht mehr gentigend gereinigt wer-
den kann, ist es zweckmaiBig, ihn durch
einen neuen zu ersetzen, Dabei wird der
neue Einsatz als "oberer” und der schon
gebrauchte Einsatz als "unterer” einge-
baut.

EINSPRITZPUMPE UND EINSPRITZDUSEN

BESCHREIBUNG

Eine E{nspritzpumpe mit automatischem
Spritzverstellerist anderrechtenSeite des
Motors angeordnet und wird von der Nok-
kenwelle iiber schrdgverzahnte Stirnrader
und eine verstellbare Klauenkupplung an-
getrieben, Sie ist eine Kolbenpumpe, wel-
che mit einer Kraftstoff-Férderpumpe so-
wieeinem Leerlauf und Enddrehzahl-Reg-
ler organisch verbunden ist,

Esseidarauf hingewiesen, da auBeranden
nachstehend angefithrten Arbeiten an der
Einstellung der Einspritzpumpe zum Mo-



tor und anderEinstellung und Regelung der
Einspritzpumpe eigenmaichtig nichtgean-
dert werden darf!

Eingriffe an der Pumpe von unbefugter
Hand sind verboicen!

WARTUNG

Einspritzpumpe und Regler haben einen
gemeinsamen Olhaushalt, Zur Kontrolle
des Olstandes dient eine Niveauschraube,
die unbedingt alle 5000 km zu offnen ist,
damit eventuell tberschiissiger Kraftstoff
abflieBen kann,

Der Olwechsel hat alle 20000 km zu er-
folgen.

Kommt durch die Reinigung des Vorreini=
gers oder durch einen leergefahrenen
Kraftstoffbehslter Luftin die Kraftstoffan-
lage, so ist diese zu entliiften. Dies wird
so gehandhabt, dafl zuerst die Kraftstoff-
filter und dann die Einspritzpumpe ent-
liftet werden miissen,

ENTLUFTEN DER KRAFISTOIIIL TR
Entlifrungsschrauben ang Vortilter heypin-
nend etwas offnen und e decl lindpimn-
pe so lange pumpen, bishlasenlretecbralt-
stoff austritt,

Entlifften der Einspritzpuinpe:
Entliiftungsschrauben der ieihe nach im
Durchlaufsinn um cinige Ginge lésen und
mit der Handpumpe solange pumpen, bis
blasenfreier Kraftstati ausrrirt, Sodann
Entltftungsschrauben wieder festzichen,

Das Entliften der Pumpcnclemente und
Druckleitungen kann durch Starten oder
von Hand aus erfolgen:

a) Durch Starten

Uberwurfmuttern zur Einspritzleitung mit
welchensie andie Disenhalter angeschlos-
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sen sind losen, Fahrhandhebel auf "Voll-
gas" stellenundso lange starten, bis bla-
senfreier Kraftstoff austritt, Diese sodann
wieder festziehen,

b) Von Hand aus

Uberwurfmuttern losen, Deckel der Ein-
spritzpumpe entfernen, Fahrhandhebelauf

" Vollgas” stellen und Kurbelwelle drehen
bisderStoRel des zu entliiftenden Elemen
tesseinenunteren Totpunkt erreicht, Dan
miteinem Schraubenzieher die untere Ein
stellschraube des StoBels fassen und de:
Kolbenso lange auf- und abwirtsbewegen,
bis an den gelosten Uberwurfrmuttern bla-
senfreier Kraftstoff austritt,

EINSPRITZPUMPE 1 2 3
POMPE DINJECTION ,
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Verbindungsstange z, Regelstange T Enrlitfrungsschraube 13 Druckleitung
Barre d“accouplement de la crémailidre Vis de purge d~ait Conduire d¢ pression
Pumpenkolben 8 Regelstangenanschlag 14 RollenstoBel
Piston de la pompe Butée pour crémaillere Poussoir 2 galer
Druckventil 9 Olstandschraube 15 Nockenwelle
Soupape de refoulement Vis de niveau d - huile Arbre 2 cames
Einspritzleitung 10 Spritzversteller 16 Fliehgewicht
Conduite de refoulement Dispositif d-avance variable automatique Masse lotres régulateur
Einftill- und Ertltftungsverschluff 11 Ansaugleirung 17 Gleitstein
Bouchon de remplissage ct d "aération Conduite d-aspiration Patin coulissant
Handpumpe 12 Forderpumpe 18 Verstellhebelwelle

Pompe 2 main
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Pompe d”alimentation

Atbre de réglage de cha
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Ausbaus

1.

z,

4,

Krafistolanschliisse an derkrafrstolf—
forderpumpe und Einspritzpumpe ldsen,
Finspritzleitungen an der Pumnpe ab-
schravben,

Gasgestinge am Verstellhebel aushin-
Lol

Einspritzpumpe vom hlotorzehiuse 1os-
schrauben (4 sclirauben) und abnehmer,

Finbau:

1.

D
.

Mator so drehen, dar dice «@-Marke aut
die motorseitige Kupplunghilfte nocl
oben zeigl,

Aussparung in der Mitnelimerscine it
cinferten und dicse so a_f die Kupp-
lungshulite aufserzen, dai der Strich
anf der Scheibe mit der Marke auf der
Kupplungshilfte fluchtet,
Nockenwelle der Tinspritzpuinpe so
drehen, daf die Markierang aul Jdems
Spritzversteller mit der Markivring an
Gehause fluclier, In dicser Lace dic
Einspritzpumpe einbancin.
Kraftstalfanschliisse anForder-und Ein-
Dabei die
Kupferdichtringe kontrollicren,

spritzpumpe ansclilicfer,
und

wenn notwendig

g, erneuern,

. Einspritzlcitungen an der Pumpe an-

schliefen,
Betdtigungsgestinge zur Einspritzpum-
pe an die Pumpe anschlicen,

NachdemEinbau muf die Einspritzanlage

entliiftet und die Einspritzpumpe zum Mo-

tor eingestellt werden,

AUTOM. SPRITZVERSTELLER

I , 168731

AVANCE VARTABLE AUTOMATIQUE

1

2

w

=3

i

Markierung auf der Mitnehmerscheibe
Marque sur le disque d“entratnement
Klauenring mit O-Marke und Skala
Disque a crabois avec repére O et echel=
le graduée

Markierung auf der Kupplungshilfte -
Motorseite

Marque sur le disque d”accouplement-
coté moteur

Befestigungsschraube ftir Klauensttick
Vis de fixation pour disque a crabots
Befestigungsschraube ftir Kupplungs-
halfte

Vis de fixation pour disque d“accouple=
ment
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Einstellender Vinspritzpunipe zum Motor

1. Motorsolang drehen, bis die R-Marke

50

am Finspritzpumpengciiiuse mit der
am Spritzversteller fluchtet (damit ist
derdemAbrtrieb zunédchsilicgeonde Pum-
penkolben auf Forderbeyinn einge-
stellt),

2.

(e8]

Denl, Zylinder(demKiihleram nach-
sten) auf Einspritzbeginn stellen, Dies
istder Fall, wenn die 22 - Markierung
am Schwungrad mit dem Strich am
Schauloch Schwungradgehauses
fluchtet,

des

Die Feineiustellschraubenlockern, aun
lassensich die Kupplungshilften umca,
SOO zueinander verdrehen, Mit der
Hand so lange am Spritzversteller hin
und her drehen, bis man ein knarren-
des Gerdusch an der ersten Einspritz-
diise hort,

Finepritz leitung am 1, Zylinder(dem
Kihlve am nachsten) abmontieren und
an ihrerStelle eine Leitung mit Schau-
vlas ontieren, MNun wird mit dem
Spritzversreller so lange pepumpt (hin
vl er predrehn) bis der Krafustoff aus
' 5 ]

aschanpglasspritzt, Manwiederhole

den Vorgany und drehe langsam die
Jder  Einspritzpuimipe in
bis sich der Kraftstoff-
spiegeliniSchiaurlas zubeben beginnt,
In dicser Lage ziehit man die Feinein-
stellschiaube fest und kuppelt so die
beider Kupplungsleilfren, Anschliefend
ibcrzenge mansich, ob die Markierun-
penamSchwungrad mit der am Kupp-
Linpsochitnse noch tbereinstimimt und

Mo lecnwelle

Drelcicl tung,

sich withrend desEinstellens nicht ver-
deelit hart,

‘nsehlictend durch einen Kornerschlag
aul jeder Kupplongsivitfre ilire Lagé zn-
cinander kennseichnen @egebenenfalls

dic alic niarkierunyg vorier entieruen),



Diisenhalter und Einspritzdiisen sollen bei
neufahrzeugenoder bei neuenDisen nach
5000 km, dann laufend alle 50000 km auf
ihren Einspritzdruck und auf sauberes Ab-
spritzen in einer Fachwerkstatte tiberpriift
werden,Bei Storungenoder Unregelmagig-
keiten im Betrieb ist eine frihere Uber-
prifung notwendig, Nach etwa 10000 km
soll die gesamte Einspritzausriistung in ei-
ner Fachwerkstdtte tberpriift werden,

AUS- UNDEINBAL DEREINSPRITZDUSEN

Nach AbnehmenderLeckol- undEinspritz-
leitungen kann die Einspritzdiise ohne
Schwierigkeitenherausgeschraubt werden,
Die Einspritzdiisen sind so ausgeftihrt, daf
sie nur in jhre richrtige Lage eingebaut
werden konnen,

Dersichim Zylinderkopf befindende Ori-
entierungsring 148t nur ein richtiges Ein-
fihren der S pannmutter mit dem Funfkant
zu, DieEinspritzdiise wiederum ist mit ci-
ner Ausnehmung versehen, dieineine Na-
se der Spannmutter eingreift, nnd ist so
gegen Verdrehung pesichert,

Auf alle Falle ist daraut zivachren, datd dic
Kupferdichtung beimbinbin nicht verses-
sen wird, oder dafi verschentlich 2 Dich-
tungen eingebaut werden, Dies wiirde ei-
ne empfindliche |.vistungsverminderung
bedeuten

Bei der Montage der Diisen sind unbedingt

folgende Drehmomente einzuhalten,

1 Uberwurfmutter fir Druckleitung (ge-
genhalten bei Disenhalterkorper) 1, 5-
2.5 mkg

2 Disenhalterlorper 6-8 mkg

3 Hohlschraube 5, 5+ %, 5 mlyg

4 Murtter fiir LeckolanschluPl (;egenhalten
bei Diisenhalterkorper) 3-4 mkg

KRATFISTOFFANLAGE

Achinne ! Beim Tanken nur reine Gefaie
voerwenden, o Mrelnipger an der kra ftstoff=
forderpunipe nach o Toods kan in Benzin

oder Dicselob pot reinigen, Beim Einbau
aul yuren Sirz der Dichtung achren, da-
mit keine Luft angesaugt wird,
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Lagt die Motorleistung plotzlich nach, so
kann dies einZeichen vonKraftstoff man-
gel sein, der von verlegten Filtern her-
riihrt. Wenn bei hoher Drehzahl des Mo-
tors bei gedfineter Entliftungsschraube
(erst am Vor- dann am Feinfilter) kein
Kraftstoff austritt, so ist dieser Filterein-
satz verstopft und muB gereinigt oder aus-
getauscht werden, Der Vorfiltereinsatz
kann 4-5 mal gereinigt werden, ehe er
ausgetauscht werden muB,

Der Feinfiltereinsatz dagegen muB, so-
bald er verlegt ist, ersetzt werden,

Zu der Reinigung des Vorfiltereinsatzes
verwendet manam besten die Vorrichtung
BOSCH EFEP 143 A durch die ein hoher
‘ripipungsgrad erreicht werden kann,

Vorfillereinsarz aufbeiden Seiten mit der
Jarrieliton BOSCHEFEP 143 A verschlies-
sene und Finsatz in sauberes Dieselodl oder
Perrolenm tauchen und vollsaugen lassen,
Dann Einsatz herausnelimmen und mit dem
Mund (durch den Scehlauchansatz der Vor-
richtung) krdftig durchblasen, Diesen Vor -
gang 4-5 mal wiederholen,

Es ist jedoch darauf zu achten, daf beim
Durchblasen keine Verschmutzungen in
das Einsatzinnere kommen,

Hat man PreBluft zur Hand, so kann man
den Einsatz tiber denSchlauchansatz statt
mit dern Mund auch mit PreBluft durch-
blasen,

Kraftstoffilter-Ausbau

1, Halteschrauben ldsen, Filtertopf nach
unten abziehen und Filtereinsatz her-
ausnehmen,

2. Filtereinsatz reinigen oder auswech-
seln, Topfe reinigen,

3. Beim Wiedereinbau auf gute Abdich-
tung achten,

4, Anlage wie voraer beschrieben entlif-
ten,



‘chiung ! Kraftstoffhehiilter nie lcerfah-
‘n! Der im Kraftstoffbehalier abgesetzie
schlamm gelangt sosnst in Leitungen und
“ilter und verlegt die IMinsdtze vorzeitig,

sobald Luit

Aulerdem mult, angesaugt

wurde, dic Anlage - wie vorher beschrie-
ben - entliiftet werden,

PRITZANLAGE

ALLATION D Il 1

1 Krafrstoffilter
Filtre 2 combustihle
2 Nherdruckvenril
Soupape de décharge
3 Leckotieitung
Conduire de récuperation de combuzritl
4 Einspritzleitung
Conduite de refoule ment

KIUTHIL ANLAGE
BESCHREIBL NG

Das Kiihlwasser des Motors wird durch ei-
ne vorn am CGehiduse angeordnete Zentrifu-
galpumpe in U mlauf gehalten,

Der Zweikreis=Thermostatr, im Wasser-

| s e LR g v Dbl
| vl Pl o Aratian
cilorad ian
(AR
li "
i Pl
bl (RS
1 | ERTI lrssiiny
It ti i
s itle
Wi
Cog ettt de carnhusrible
provpe e biiuse untergebracht,  schaltet

cral denWasserkithler indenWasserumlauf
cit, woenn der Motor eine Ternperatur von
209 erreicht har,

vorsivhitbeimOffnen des Kiihlerverschlus-

ses, | berdruck!
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KUHLKREISLAUF

CIRCUIT D'EAU DE REFROIDISSEMENT

—

Uberdruckventil
Soupape de surpression
Einftlistutzen

~

Tubulure de remplissage d”eau
Endlttfrungsteitung
Conduite d-aération

(%)
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Heizungszulauf

Conduite d-alimentation du chauffage
Heizungsablauf

Conduite de tetour du chauffage
Wasserpumpe

Pompe 2 eau

Olklhler

Radiateur d-huile
Wasserablafhahn
Robinet de vidange d-eau



WARTIUING

Vor Fahrtbeginn Kiihly sserstand kontrol-
licren und gegebenenfalls erganzen. Das
Fiihlwasser soll Lei kalieni Motor bis 2 cm
uber die Lamecllen reiclion, diese Hohe
aber nicht dbcrchireito,

Die Keilriemenspanming soll nach je 2500
km tiberpritft werden,

Lassen sich die Foilricmen mit maBiger
Handkraft tiefer als 1 cm eindriicken, so
istein Nachspannen notwendig, Beim Keil-
sicnien zum Wasserpurnpenantrieb  wird
durchi Entfernen von Linsicllscheiben an
der Hiemenscheibe zum Luftpresser die
Spannung erhoht, Die deslichtinaschinen-
antriebeskann mittelseiner Spannschraube
nachgestellt werden, Der Thermostat be-
notigt keine besondere Wartung, Machen
sichstdrungen bermerkbar, so ist er auszu-
tauschen,

Dem Kthlwasser i sommer unbedingt
einKorrosionsschutzmitrel zusetzen, Dic-
se Mittel werden mic st in cinem Verholi-
nis von 13100 zuyesetet,

Im Winter ist cin [ oorrosiomsse bttt fe |

iiberflissig,
Nach etwa 50000l Foalileranlage it
einer Sodalésuny il wd =2 Tage da-

mit fahren, Dann k ihleranlage gutdureh-
sptilen,

ZYLINDERKOFF

Zylinderkopf aushaucu
Bei der Demontay.

dvs “vlinderkopfes
warte man, bis der Llotor abgekihlt ist,
Die Einspritzdiisen und Leitungen miissen
besonderssorgfalrig ausp cbaur werden(sie-
he Ausbau der Einspritzdiisen), Nachdem
Kipphebeln und Srbfclsiangen entfernt
wurden, kénnen die Muttern abgeschraubt
werden, Dann den Zylinderkopf sorgfaltig

abheben,

Grundsdtzlich = ist
der Demontage die Zylinderkopfdichtung

nach je-
zu ernevern. Die Dichtung muB ent-
sprechend derBezeichnung "OBEN" aufge-

legt werden, Bei der Montage weder
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Dichtmittel verwenden, noch die Dich-
tung eindlen, Beim Anziehen der Muttern
dierichtige Reihenfolge einhalten, Es wer-
den zuerst die Muttern gleichmiBig und
zugig festgezogen und dann mit einem
ausklinkbaren Drehmomentschliissel auf
18 mkg nachgezogen, Nach mindestens
3 langstens 10 Betriebsstunden und nach
volligem Abkiihlen des Motors sind die
Muttern auf 20 mkg nachzuziclicn.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

BESCHREIBUNG

Die elektrische Anlage funktioniert init
einer Betriebsspannung von 24 Volt, Zwei
in Serie geschaltete 12 Volt-Batterien
dienen alsStromquelle bei stillstetieindem
Motor.

Anlasser

Nach ca. 40000 km in einer Fachwerk-
stitte Uberprifen lassen, Vor dem Wie-
dereinbau des Anlassers die Zahne des
Ritzels und die des Zahnkranzes mit Hoch-
druckfert leicht schmieren,

Lichtmaschine

Siedst nachetwa 20000km in einer Fach-
werkstdue therpritfen zu lassen,

Battericn

Sie erfordernsorgfultipste Pllege, Monart-
lich zweimal, besonders in der warmen
Jahreszeit, ist der Saurestand zu liberprii-
15 mm tber die
Plattenreichen; cvil, ist destilliertes Was-
ser nachzufiillen,

fen, Die Saure soll ca,

Die Batterieklemmen
sind rein zu halten und mit sdurefestem
Fett gut einzufetten,

Bel langerem Stillstand sind die Batterien
monatlich einmal aufzuladen, nach 3 Mo-
naten tief zu entladen und dann neu auf-
zuladen,

SCHETWERFER

ZumOffnen desScheinwerfers 16st man an
dessen unterem Teil die Scheinwerferbe-
festigungsschraube, zieht den Scheinwer~
fer etwas vor und hebt den Fassungsteller
aus dem Rahmen, Die Scheinwerfer- und
Standlichtlampen konnen nun leicht her-

ausgenommen werden,



Achtunp!  Spiegelfliche des Reflektors
nicht beriihren! nlan fasse auch die Ciliih-
lampen mit cinem Seidenpapier oder mit
dem Lampenkarton an, damit sich am
Glaskoiben der Gluhlampe kein Ol oder
Fetr ansetzt, das nachher verdampft und
sich auf de:mn Spicgcl absetzen wiirde,
Beim Einbau ist auf die richtige Lage dor
Scheinwerferscheiben zu achren, da sonst
das Abblendlicht nicht richtig eingestellt
werden kann,

Steht kein Scheinwarfereinstellgerdt zur
Verfugung, so konnen die Scheinwerfer
wie folgt eingestellt werden,

Fahrzeug 5 m vor eine Wand - senkrecht
dazu - stellen, Abstand B (Scheinwerier-
Mitte) und Hohe H (Boden~Mitte Schein-
werfer) durch Kreuze an der MeRwand
markicren,

Fernlichiteinste lung

Scheinwerfer so lange korrigieren, bissich
das jeweilige Finstellkreuz imlichtkegel-
mittelsunkt befindert,

Es ist zweckmiiiz, jeden Scheinwcrfer
fiir sich einzustellen, wilitend der andere
mit einem T uch abpedeckt wird,

Einstellung des asvmmetrischen Ahblend-
lichtes

Den Knickpunkt P auf dic Vertikale der
Finstellkreuze, um den Abstand A (=15
cm) tiefer, stellen, wobei die links der
Knickpunkte P-P befindliche Hell-Dunkel
Grenze waagreclit verlaufen muB,

Das Verstellen der Scheinwerfererfolgtan
den hierfiir vorgesehenen Schrauben am
Scheinwerferring,

Einstellschraube 1 = horizontale Lichtke-

gelkorrektur
Linstellschraube 2 = vertikale Lichtkegel-
korrektur
Schraube 3 = Scheinwerferbefesti-

gungsschraube




i ) -
*3 2 L_HT I
_‘.Ilr&\ 05t _ _1 wvy i | & Tige ,.| 3 m.w[r_|.|| _1 T .|._.|.,i,.._
o Lot = = __ %ﬁ/ .
| \\__ll um.%mq - | ;
_ __mJ_g rf 7 [ .ﬁw o LICRRE O :wﬁ o .l”ﬁ AE
mi o8 I /M\\\ |
Mt _ — S s M-
I ._q._w._.ﬁ_ﬂ :a.' s n_ > [— | .T.nuz_w
(iT—th R R TI_JM,.J =
| e 3 —1 . — . 8 |
__ ' ».|..... ll.|. . ..}|“..n_,:..” i i I _ i
7_: _ Kl DI € % i | _t._r 4k
__ ..J.. L.m: A r.\ i __|JHUELI1. !.u 1 _ i 8 \ J_/
I = =T o i i X ____ [ |
- T I|...| = ___ : TTH o S _
& e | 7 _i il Bﬂ.%.:u@u_
PO —=/% it i ==L
”Iiu’l ...I_.:l =1 * .‘ __ =
| S _
S =1 L {
(1 ") gt Vi el
=l — T Sl
i I - | o — |
] ! “”lml.HmJL & Lu|—_|.r|..||.l _:_ 55 !
Ml === e
ii.llhw.li _ i - ..m@_ _— Bl
S = SR =
i o t“| - I h«M_
== ..mu\f = )
- |



tuase inod sieray
uIo}] 2 stelay
a1q1sng
Buniayo1g
sirasedde 1nod 595500

ydwwa(y drereddy

WeINod dp ISTL]

2s0py0 31§

anbioway mod *sajad | ¢ wurInnd 9p asud

123uryuy Ing ‘3rped -y, sopyoals

1UDLWIASSIDINDSqO_p ‘01QIuE ‘odis *iueoudd puiquiod najg
2IYDONIIUIR [ -§INJyO§-SUIDIg-HUII G

21Uy $3UI0Q ¢ nedil

111 JopuIglaAsSunita
dois noy ap 91y, p uOTsy Al € 103108IW0D

1211 BYISHOMIPI Q- IYD I [SWI DI

aua1eg

aulleg

121u219)51p ap 28€0501q Np Utow 1 N3) nod INANBINWWO.)
21YON21]0NUON -9132dE v USID) 1T *Z 191TBYDS

urow 1 na) tnod Indtenuwion
21Y2NA 010N ~peIl Y “Z 191[CYDS

2BejneyD Bp INVIBTUUDA

mod utow 1 Ny doae Iossnod 1N eINWIWOD
3581G23219H ) 21y2N3[[01IUOY "I 131{BYDSqNYDS
9oe18-21ns53 Inod 1Nd1RINWIWOD

1311 82819IS I M

$32UI0W $INOL 3le

g
W

Ly

14

i4

JUIGA LU

1105q0, p so1eyd ap 1ndeINLILCD

1TSIOUIR [, 6€

WeAR SA107 g NEdIl
Juniret Le

n :_COU
|ryasalIaneg 9e

JL 20 uonog

103

111eyss #¢

01159087 £§

il

*j F0pRams ¢
Si g 09y

1O 2y a4
o3 -13qully 07

a1ing, p notssaid ap oW1 N3Y
mﬁﬂQZUZOZEOXIiUJ#ﬁO 6T

-
gy 30 NV U JaN1931

sina102foid s3p UlOWPI N
21 2N3]]01IUON -IYDIUIAY
ariny, p uotssard g In210EINOY)
121{ROSHDNIPIOD
210U0(U0d ~In3a10uo(sI(
1911 ey0519] 3oy
EUETH:AIETg|

1355BTUY
sanbuewoOINeg $21910§ 2019

UBTBWCINY 11U »#D01gsJun1ays1g

10 TJaA’, P UOINOY

jdousyonipuioy

patd nt 3pOS IN3leINWOD

1011 BYISPUIqqE |

WaWDIQUIODUD, P N3]

2142N2]SUOTINED,|

N gnay

2140n91283

10ded a1 snos adwen

D3N LIIOION

P ® 3113WOWIANI Mp anbl23[P M3
1219WCWIAYIVID {-13SSeM[YNY “NIYD[d *Z 120
oweulqg

BUTYDdsTWIYDLT

a1qnop 1na10udi|

swonapuig-raddog

1$§9.1 2 1IN0}y
1010WLIDYISIM
2100 9p Sy
SHIAMUTBUEIIT L f) 250pYOAS
IAT BN 0540, P AN2102(01g
13j12MULaYDSUIE ],

massniaay

u10H
1n23103f014
12]19MU19408

21
1

w



1IPLUNG
JT'SCHREIBUNG

DNie Kupplung ist eine Finsclieiben-Trok-
henkupplung, Die Motorkraft wird vom
" hwurgrad dber das daran befestigle
iLupplungsgehduse  auf die Druckplatie
ubertragen, Diese axialbewegliche Druck-
platre st gber v Ausrdckiiebe]l mit dem
Kupplungsgehause verbunden und lauft da-
fier zwangsldufig mit dein lotor mit, Ei-
ne auf der Kupplungswelle uber Keilnu-
ren gelagerte Kupplungsse ieibe wird zwi-
sclign Druckplatte und 5 hiwnngrad cinge-
klemmrt, Zur Dampiunyg Jog Drehiselivin-
2uny der Kuibelwelle sind 2wis hoennabe
tnd Belag derKupplungssclhoihe [rosing-
dampferfedern eingebaur, div das Dreh-
morment tibertragen, Ein avs Heibachicihen
bestehendes Diamplungselement bewirkt
cin rasches Abklingen der aultretenden
Schwingungen, Die Druckplatie wird direh
12 Druckfedern, die zwischen Druckplatwe
und Gehduse gelagert sind, gegen dic
Kupplungsscheibe  godriucke, oo v
gleichmiBiges und weichestinkuppein wn
vewihrleisten, sind dic ! Ansrickhcehel ge-
nau einzustellen, darnin dic Anseiickiratt
gleichmapig auf dic Druckplatie verteil
wird,

WARTUNC

Nach 1250 kmist das Vruclklager der Kupp-
iung mit cinigen Troplen Motorendl durch
den Deckeldler zu sclumierci,

Achitupg!  Ein
kann zum Verdlen der Kupplung fithren,

Ubgrinalt ven hotorensl

instellen des Kupplungspedallecrweges

e Uberpritfung des Kupplungspedalleer-
weges geliligt bei hydraulisch betdrigren
Kupplungen niclit, da Luft in der Leitung

U3 63013

oder zu wenig Hydraulikol zu | rugschilis-
sen fihren, Vielmehr kann der [organg
durch die Einstellschraube unter de i Mo li-
merzylinder reguliert werden, Bei tort-
schreitender Abniitzung der Kupplungs-
scheibe verringert sich der Totgang und
muf, um ein Schleifen und eine Bescliii-
Jigong der Kupplung zuvermeiden, recht-
zeitig nachgestellt werden, Zu diese:u



Zweck wird zuerst die Einstellschraube so
weiteingedreht, bisder Totgang der Kupp-
lungsausriickwelle aufgehoben ist, An-

schliefend die Einstellschraube um 5/6
Umdrehung (nicht ganz eine Umdrehung)
herausdrehen, dies entspricht einemLeer-
weg von 3 mm, gemessen am Ende des
Ausruckhebels,

70

Entliiften der hydraulischen Kupplungsbe-

tatigung

Nach einer Arbeit an der Kupplungsbeta-
tigung oder wenn beim Auskuppeln die
Kupplungsscheibe nicht stehen bleibt - was
sich meist erst anch langerer Betriebszeit
dadurch bemerkbar macht, daR sich die
Ginge schwerschalten lassenund derLeer-
weg des KupplungsfuBhebels sehr groR
wird - dann muB die hydraulische Kupp-
lungsanlage entliiftet werden, Zu diesem
Zweck wird zuerst der Ausgleichsbehalter
mit Bremsfliissigkeit gefiillt, am Nehmer-
zylinder die Gummikappe desEntliftungs-
nippels entfernt, und an Stelle der Gum-
mikappe ein CGummischlauch (berge-
stiilpt, Dasandere Ende des Gummischlau-
ches wird in ein Gefd mit Bremsfliissig-
keit eingetaucht, Nun das Entltftungsnip-
pel aufdrehen und das Kupplungspedal
mehrmals schnell njedertreten und lang-
sam zuriicklassen, Dadurch entwejcht die
vothandene Luft durch den Entliftungs-
schlauch und steigt im Bremsfliissigkeits-
behalter als Luftblase auf, Das Pumpen
wird so lange fortgesetzt, bis keine Luft-
blasen mehr aufsteigen, Ist dies errzicht
so wird der KupplungsfuBhebel niederge-
treten und erst wieder losgelassen, wenn
das Entliiftungsnippel festgezogen ist, Der
Entlftungsschlauch wird nunentfernt und
die Gummikappe aufgesetzt, Anschlies-
send den Ausgleichsbehdlter bis 2 cm un=
ter dem oberen Rand mit Bremsflissigkeit
nachfillen,
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dic Schaltung der Gange erleichtert,Samt-
liche Wellen sowie die hoher belasteten
Zahnrdder laufen auf wilz- oder Nadel-
lagern, Zahnrader und Wellen sind so be-
messen, daB jeder Gang in Dauerbetrieb
beniitzt werden kann,

Der Antrieb erfolgr iber die Kupplungs-
welle, der Abtrieb vonder Getriebehaupt-
welle aus,

WARTU NG

Nach je 2500 km istderOlstand im wWech-
1

selgetriebe zu kontrollieren und wenn no-
tig, zu ergdnzen,

Bei Neufahrzeugen ist dasGetriebedl nar !
5000 km und dann nach je 20000 km =z
wechseln,

Der Olwechsel soll bei noch warmem iy,
also nach lidngerer Fahrt vorgenommec.
werden, Die OlablaBschraube, die sich at
der Unterseite des Getriebegehduses be-
findet, ist bei jedern Wechsel des Ole:
von den anhaftendenSpinen zu befreien,
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KUPPLUNG UND GETRIEBE T Oleinfdlistutzen
I'nbulure de remplissage d~huile
EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES Schaltmuffe fur 1, und Ruckwarts-Gang
1 Kupplungswelle danchon d”accouplement pour 17 vitesse ex marche A
+ Schaltmuffe {tir 2, und 3. Gang
Arbre de commande eme eme .
Manchon d”accouplerment pour 2 et 3 T vitesse
2 Vorgclegewelle .
. L 7 Schaltmuffe fur 4. und 5, Gang
Arbre intermédiaire eme eme
Manchon d”accouplement pour 4 et 5 viresse
3 Hauptwelle .
8 Nehmerzylinder

Arbre secondaire

Cylindre prenneur



VERTEILERGETRIEBE

BESCHREIBUNG

Das auf Gummilager aufgehdngte Vertei-
lergetriebe ist zwischen Getriebe und Hin-
terachse angebracht und bertragt die Mo~
torleistung auf die Hinter- und Vorderach-
se, Esistmiteinem StraBen- und Geldnde-
gang versehen, Zur Beniitzung des Celin-
deganges muf der Vorderradantrich vin-
geschaltet werden,
Das Einschalten des Gelandeganyes darl
nur bei entsprechend niedriger Fahrge-
schwindigkeit mit Zwischengas oder bei
stillstehendem Fahrzeug criolpen, ['m
wieder in den Stralicnpany zun schalten,
muB nach zweimaligem Kuppeln der
Schalthebel in seine vordere Endlage ge-
bracht werden,
Schalthebel nach vorne = StraBengang(S)
nachhinten= Geldndegang(G)
Mitte = Leerlauf (L)

DasEinschaltendes Vorderradantriebes er-
folgt mittels Druckluft durch Herausziehen
des Betatigungsknopfes unter dermn Schalt-
brett das Ausschalten durch Eindriicken
desselben, Es muB dabei ausgekuppelt
werden, umdie Schaltorgane zu schonen,
Der hintere Nebenabtrieb vom Verteller-
getriebe, von dem tiber eine Gelenkwel-
le die Seilwinde angetriebenwird,ist me-
chanisch ein- und ausschaltbar,

Samtliche Rader des Verteilergetriebes
sind schragverzahnt und daher gerausch-
arm, sie stehen stindig im Eingriff, Der
Antrieb erfolgt vom Getriebe (iber eine
Gelenkwelle auf die Antriebswelle, Das
mit der Antriebswelle aus einem Teil ge-
schmiedete Zahnrad greift in ein Doppel-
zahnrad auf der Zwischenwelle, Das Dop-

pelzahnrad kimmt mit zwei lose auf der
Abtriebswelle gelagerten Zahnradern,

Diese kdnneneinzeln mittelseiner Schalt-
muffe kraftschlissig mit der Abtriebswel-
le fiir Hinterrdder gekuppelt werden, was
den Geldnde- und StraBengang ergibt, Der
Antrieb fiix die Vorderachse kann mittels
Sclialtmuffe mit der Abtriebswelle fiir
linterrider gekuppelt werden,

WARTUNG

Dier Olstand ist nach je 2500 km zu liber-
prulei Die Oleinftllschraube, diegleich-
cuirig als Niveauschraube dient, befindet
sich an der Hinterseite des Gehduses,

Der Olspicgel muf bis zum unteren Rand
des Gewindebolzens reichen.

Der Olwechsel muf nach den ersten 5000
km, dannnach je 20000 km vorgenommen
werden, Die Olablafischraube ist an der
Unterseite des Gehauses,
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1 |

e

G Tachometerantriebsrad
ERTEILERGETRIEBE Commande du compteur kilométrique

+ Antriebswelle «, Hinterachsantrieb

T
BOITE DE TRANSFERT Arbre d¢ commande de (“essieu AR

1 Aatriebswelle 8 GlablaBscliraube
Arbre de corimande Bouchon de vidange d-huile
2 Entlitfungsschraube 9 Schaltmuffe f, Gelinde- und Straflengang
Vis de purge d-air Manchon 2 crabots de commande de rapport route et rapport tet
3 Schaltmuffe [Ur Seilwinden-Antrieb 10 Schrligrad z, Gelandegang
Manchon 2 crabots pour commande de treuil Pgnon 2 denture helicoidale du tapport route
4 Antriebswelle fiir Seilwindcn-Antrieb 11 Antriebswelle f, Vorderachsantrieb
Arbre de commande du reeuil Arbre de commande de 1 essieu AV
5 Zwischenwelle 12 Schaltmuffe {, Vorderachsantrieb
Arbre de renvoi Manchon 2 crabots de commande de \"essiev A

18
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HINTERACIHISE

BESCHREIBUNG

Die starre Hinterachsbriicke ausStahlblech
gepreBt, trdgt an beiden Eoden ange-
schweifite Lagerstummelnsowie Federhal-
terbocke und Flanschringe zur Befestigung
der Bremshalterbleche,

In der Mitte der Hinterachsbriicke ist das
Hinterachsgehduse mit dem Hinterachsan~
trieb angeflanscht, Die Hinterradnaben
sind in Schragrollenlagernauf den ange-
schweifiten Lagerstummeln gelagert, Die
lHinterachswellen sind "fliegende" Achs-
wellen, die nur die Antriebskrafte iber-
trupen, Dev Antrieb ist einfach untersetzt
mit Hypoid-Kegelradantrieb,

Die Antriebskraft gelangt vom Verteiler-
getriebe Uber dic Gelenkwelle zuf den
Amriebsflansch und wird durch das an-
triebskegelrad, das Tellerrad, das Aus-
gleichsgehduse, die Ausgleichsradachsen,
die kleinen und die groBen Ausgleichske~-
gelrader iiber die Hinterachswellen auf
die Hinterrdder tibertragen,

Um Geldandeschwierigkeiten leichter iiber-
winden zu konmen, ist das Differential
sperrbar ausgefiihrt,

Die Betdtigung der Ausgleichssperre er-
folgt durch Druckluft, Durch einen Druck-
luftzylinder wird tber die Schaltwelle die
Schaligabel, die in eine Schiebemuffe
eingreift, nach rechts gedrtickt,

Durch Kuppeln der Hinterachswelle mit
dem Ausgleichsgehduse wird das Aus-
gleichsgetriebe gesperrt,

WARTUNG

Der Olstand in der Hinterachse ist alle
2500 km zu tiberpriifen, DerOlspiegelsoll
bis zum unteren Rand der Oleinfﬂllung



reichen, Bei neuen Fahrzeugen ist das Ol
nach den ersten 5000 km, dann nach je
20000 km zu wechseln,

Der Olwechsel soll unmittelbar nach lin-
gerer Fahrt, solange das Ol noch warm
ist, vorgenommen werden, Dic Olablag-
schraube befindet sich an der l'nterseite
der Hinterachsbriicke, Sie ist bei edem
Olwechselvonden anhaftendenSpinen zu
siubern, Bei jeder Olkontrolle ist auch
dasEntliftungsnippel mit Kraftstoff zu rei-
nigen und mit Motorensdl zu benetzen,
Nach je 40000 km sind auch die Hinter-
achswellen abzuschrauben und herauszu-
ziehen, (Achtung! Auf der Seite der Dif-
ferentialsperre nicht weiter als ca, 120
mm, da sonst die Schaltmuffe herunter-
fallenwlirde,) Das alte Fett zwischen Nut=-
mutter und Radnabe entfernen und durch
neues Radnabenfett ersetzen, Beider Mon-
tage auf gute Abdichtung der Gummiringe
achten! Die Muttern fiir den Flansch der
Hinterachswelle sind mit einemn Anzugs-
moment von 16, o mky anzuzichen,
Nach den ersten 10000 kiy Jic Lagernng
der Radnabe aul Spiclreilieln peiiliu, Nee
Lager missen mit ciner Vor.panmuug von
0,30-0,50 mkg angczogen werden, Bei
der ersten Uberprituny streht man den un-
teren Wert an,

J 15188450
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VORDERACHSE
BESCHREIBUNG

Das Vorderachsgehd use ist aus zwei Scha-
lenhilften zusammengesetzt, wovon die
eine alsLagerung flr den Kegelradantrieb
dient. An beiden Enden sind Vorderachs-
gabeln angeflanscht, die je einendrehbar
gelagerten Achsschenkel tragen, Der An-
trieb der Vorderachse geht vom Verteiler-
getriebe aus und wird pneumatisch einge-
schaltet, Eine Gelenkwelle treibt das hy=-
poidverzahnte Kegelritzelan, welchesdie
Antriebskraft auf ein, aufdem Ausgleichs-
aehduse aufgeschraubtes Tellerrad iiber-
rdgt, Das Ausgleichsgehduse mit dem
Tellerrad ist auf zwei Kegelrollenlager
uelagert, Das vordere Differential kann
nicht gesperrt werden, Zwei Doppelge-
lenkwellen tbertragen das Antriebsmo-
ietn vomn Differential auf die Vorderrd-
det,

89
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WARTLU'NG

Der Vorderradantrieb hat die gleiche wWar-
tung wie der Hinterradantrieb, Die Achs-
schenkelbolzen sind nach je 1250 km zu
schmieren,

Achtung! Um ein Verdlen der Vorderrad=-
bremsen zu vermeiden, werden die Na-
dellager erst nach je 10000 km mit 2-3
Pumpenstofien aus einer Hochdruckpresse
geschmiert, Dazu mufi die Verschluf-
schraube am Mitnehmerflansch geoffnet
werden,

Ebenfalls nach 40000 km sind die Schei-
ben und Mitnehmerflansche abzuschrau-
ben, das Fett zwischen Nabe und Nutmur-
ter zu entfernen, und mit neuem Radna-
benfett zu versehen,



Bremsdruckleitung

Tuyau flexible 3 haut pression de frein
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Lenkhebel

Levier de commande de roue
Tellerrad

Couronne dentée
Ausgleichgehiuse

Bomier de differentiel
Ausgleichstern

Croisillon du différentiel
Kegelritzel

Pignon d*atraque
Gelenkwelle

Arbre 3 joimt de cardan
Spurstangenhebel

Levier de commande de fusde
Trilex Felge

Janre de roue "Trilex"
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VORDERACHSANTRIEB

COMMANDE DE LESSIEU AV

Radbremszylinder (um 90° verdreht)
Cylindre de frein de roue (vue tourné de 900}

“adnabe
Loveu de roue
Verschlufschraube

Bouchon de fetmeture

Nutmutter
Ecrou & encoches
Einstclischeiben

Rondellles de réglage

Mitnehmetflansch

tlasque d entratnement

Bremsbacke
Machoftre de frein
Bremsbelag
Garniture de frein
Bremsring

Anneau de frein



FEDERN
BESCHREIBUNG

Das Fahrzeug wird vorne und hinten tber
halbelliptische Blattfedernvonden Achsen
getragen, Zum DampfenderFederschwin=-
gungen sind an der Vorderachse zwei hy=-
draulische Teleskop-Stolidampfer ange-
baut,

WARTUNG

Die Bolzen der Vorder- und Hinterfedern
sowie die Federlaschen sind alle 1250km

mit Fett abzuschmieren, Dic Federblatier
sollen je nach Betriebsgegebenheiten,
bzw, nach dem Waschen mit graphithal-
tigem und kriechfihigem Schmiermirtel
bespritzt werden,

94

LENKUNG

BESCHREIBUNG

Die Lenkspindel ubertrdgt die Lenkkrafte
auf die Lenkschnecke,in die eine Lenk-
rollenwelle eingreift, Von ihr geht die
Kraft auf den Lenkstockhebel und von da
auf das Lenkgestinge,

WARTLU NG

Olstand im Lenkgehduse alle 2500 km
kontrollieren, Kugelkoplfe des Lenkge-
stinges alle 1250 km mit Abschmierfett
schimieren, dabei auf gutenSitz und ein-
wandfrcicn Zustand prifen,

Macht sich amLenkrad ein groferer Tot-
gang bemerkbar, so gehort die i nkung
nachgestellt,

ErfahrungsgemaB tritt eine Abnitzung
hauptsachlich im Bereich der Geradeaus-
fahrtstellung auf, Der Teilkreis-Durch-
messer des Schneckenprofils ist aus die-
semGrunde etwas grofler gehalten als der
Schwenkkreisdurchmesser der Lenkrolle,
Damit ist es moglich, den Mitelbereich
stetsspielfrei zu halten, ohne indenFnd-
stellungen ein Klemmen hervorzurufen,
Das auflernalb des Mittelbereiches vor-
handene Spiel ist normalund ohne Bedeu-
tung. Die eingeschlagenen Vorderrader
haben in Iahre stets das Bestreben, in die
Geradeausfahristellung zuriickzukehren,
DieLenkrolle liegt also auch hier immer
fest an der inneren Schneckenflanke an,
so dafl ein einwandfreiesLenken gewahr-
leistet ist,

Die Nachstellung des Spieles zwischen
Schnecke und Lenkrollenwelle ist stets in

Geradeausfahrestellung  vorzunehmen,

Diese Stellung wird bei abgenommener
Schubstange durch Halbieren derGesamt-
lenkradumdrehungen ermittelt, Vor einet



Nachstellung dieses Spiels ist in jedem
Falle die Schneckenlagerung auf Spiel-
freiheit zu prifen,

Vorhandenes Spief in der Schneckenla-
gerung kann an der Unierseite der Lenk-
radnabe mit dem Finger festgestellt wer-
den, wenn der |.nksiockhebel hin- und
hergedriickt wird, Das Lenkrad ist hiebei
in seiner Stellung festzuhalten, Ist ein
Spiel feststellbar, so ist die Lenkung in
einer Faciwerkstitte nachstellen zu las-
sen,

Nachstellung  des Spieles zwischen
Schnecke und Lenkrollenwelle:
Grundsdtzlich ist die Nachstellung bei
aufgebockter Vorderachse und vom Lenk-
stockhebel abgenommener Spurstange
vorzunchmen.

Lenkung in Geradeausfahristellung (Mit-
telstellung) bringen, Kontermutter ldsen
und Nachstellschraube  nach  rechts
drehen, bis keinSpicl mehrvorhanden ist
(Prufung ducch Hin- und lerdriicken des
Lenkstockhebels), Kontermutter wieder
festzichen; hiebei Nachsiellscliraube mir
Schraubenzicher anhalten,

Lenkung am Lenkrad ztigig nach beiden
Seiten durchdrehen, Tm: Mittelbereich
mufs eine leichte Hemmung nur fihlbar
sein, wenn dasLenkrad mit einem Finger
gedreht wird,

Kontrolle zur Einstellung: Das Drehmo-
ment an der Lenkspindel soll im Mittel-
bereich einen Wert von 25-40 cmkg auf-
weisen,
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BREMSANLAGE

BESCHREIBUNG

Die FuBbremse st als Zweikreis-Oldruck-
bremse mit Druckluftunrerstlitzung ausge-
fuhrt, d.h, die Motorwagenbremse be-
steht aus zwei voneinander unabhdngigen
Bremskreisen. Die Anhangerbremse ist
in der Bauart als "Schweizerische Zwei-
leitungsbremse” mit Umstellhahn auf in-
direkte Einleitungsbre mse ausgefihrt

Da bei Fahrzeugen mit Druckluft-Oldruck-
bremse dieBremsaniage aus zwei mitein-
ander verbundenen, jedoch in sich abge-
schlossenen Sysiemen besteht (u, zw, der
Drucklufranlage und der Oldruck-Anlage)
soll auch ihre Wartung hier getrennt wer-
den,

DRUCKLUFT AL AGE

Die Drucklufianlage bestehr aus dem
Kompressor, dem Druckluftbremsgerat,
dem komb. Druckr . gler, der i rosischurz-
pumpe, dem Luftbehalter, cinem Druck-
sicherungsventil, dem
ventil,

Antring creteuer-
einem Umstellhahn, zwel lLci-
tungsfilter, einem Absperrhahn und zwei
Kupplungskopfen,

EINBAULLUYTPRESSER

BESCHREIBUNG

Der Luftpresser arbeitet als ejnstufiger
Kolbenverdichter, DasKurbelgehause des
Luftpressers ist im Mororgehiuse einge-
baut. Der Antrieb erfolgt von der Nocken-
welle aus uber Zahnrader, DerLuftpresser
besitzt keine eigene Schierung, sondern
ist am Schmijerlreislaufdes Motors ange-
schlossen,

WARTUNG

Alle 20000 km ist dje Leistung des Luft-
pressers zu Uberprifen, Dies geschieht
durch Messen der Zeit zum Autfillen des
Druckluftbehalters von 3 auf 4 aty, Der
Druckanstieg ist am Doppelmanometer
abzulesen, Dje Messung ist bei Vollast-
drehzahl des Motors und bei gelockerter
Fuf- und Handbremse vorzunehmen, Bei
neuem Luftpresser und dichter Druckiufi-
anlage berragt diese Zeit etwa 14 Sekun-
den,

KOMBINIERTER DRUCKREGLER

BESCHREIBUNG

Der Druckregler uberwacht den Vorrats-
deuck im Juftbehdlter, Bei Erreichen dus
eingestellten Druckes von 6 atu offnet er
die Forderleitung zur Atmosphare hin und
schaltet dadurch den Koinpressor auf Leer-
lauf. Ist der Vorratsdruck auf 5,8 atu ab-
goesinken, schliet er den Leerlauf wieder
ab, so daf das Fordern von neueir be-
ginnt, Im Druckregler sind zugleichReg-
ler, autom, Kondensatabscheider, Rick-
schlagventil, Sicherheitsventil und Pneu-
follvorrichtung vereint,

WARTUNG

Derkemb, Druckreglerbedarf keiner War-
ng,

FROSTSCHUTZPUNIPE
BESCHREIBUNG

Bei Einsetzen der frostperiode kann dank
det trostschutzpumpe der Druckluft etwas
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Frostschutz zugesetzt werden, Damit wird
die Gelahr einer Auflerbetriebsetzung der
Bremsanlage infolge gefrorenen Kondens-
wassers vermieden,

Der Frostschutzapparat ist im Prinzip ein
Gefili, in welchem die Luft an einem im
Alkohol getauchten Docht vorbeistreicht
und auf diese Weise mit Alkoholdampf
angereichert wird, Alkohol ist daseinzige
Frostschutzmittel, das bei weitverzweig-
ten Anlagen mit Sicherheit in alle Appa-
rate gelangt,

WARTUNG

Die Frostschutzpumpe mufi wilirend der
kalten Jahreszeit nach je 1250 ki auf ih-
ren Inhalt tberprift werden, Wenn notig,
auffullen, AlsFrostschutz darf ausschliefi-
lich Alekton verwendet werden,
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LUFTBEHALTTR

WARTUNG

Kondenswasser soll wihrend der Sommer-
monate wochentlich, wihrend derWinter-
monate taglich, abgelassen werden,

DRUCKL UFTBREMSGERAT

BESCHREIBU NG

Das Druckluftbremsgerdt verstarkt pneu-
matisch die aul dem Tandem-Haupt-
bremszylinder wirkende Fulkraft des Fah-
rers, Rei Ausfall der Druckluft wird die
FuBkraft direkr auf den Ttauptbremszylin-
der ibertragen, allerdings ohne die ver-
starkende Wirkung der Druckluft,

Beim Anzichender Handbremse wird eben-
falls das Druckluftbremsgerat in Tatigkeit
gescrzt, beim Ausfall der Druckluftbleibt
die mcchanische Wirkung auf dic Hinter-
rider aufrecht,

WARTU NG

Das Druckluftbremsgerat bedarf keiner
Wartung-

DRU'CKSICHERUNGSVENTH,

BESCHREIBL' NG

Das Drucksichernngsventil dient zur.\bsi-
cherung des minimalen Vorratsdruckes der
Breisanlage gegen zu hohen Luftver-
brauch, Es sichert auch den Vorratsdruck
des "iotorwagens gegen Bruch der Speise-
leitung zum Anhanger ab und gewdihr-
leistet auch dann eine sichere Bremsung
des Motorwagens,

WARTL NG

Das Drucksichicrungsventil bedarf keiner
Wartuny,
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\NITANGER-STEUERVENTIL
W SCHREIBUNG

l1as Anhdnger-Steuerventil dient als Steu-
.torgan fur indirekte Anhdngerbre msung,
[« ist so ausgebildet, daf esselbst die An-
angerbremse mit Voreilung steuert,

ie Anhangerbremse ist eine reine Druck-
luftbremse und ist auf demZ weileitersys-
temaufgebaur, Davon ist eine Leitung als
Speiseleitung, die andere als Steuerleitung
ausgebildet,

Direkte Anhdngerbremse wird dann ver-
wendet, wenn der Anhidnger keine eigene
Bremsanlage, d, h, keinenLuftbehdlter und
kein eigenes Bremsgerdt besitzt, In die-
sem Fall muB der Umstellhahn am Mator-
wagen auf direkt geschaltet werden, Die
Radbremszylinder des Anhdngers werden
gemeinsam durch eine Leitung direkt vom
Druckluftbremsgerat gespeist,

Hat der Anhanger einen Luftbehdlter und
einBremsgerdt, so istder Umstellhahn auf
indirekt zu stellen, Hier wird das Brems-
gerat des Anhingers von dem im Motor-
wagen untergebrachten automatischen An-
hinger-Steuerventil gesteuert, Das Auslo-
sender indirekten Anhdngerbremse erfolgt
durch die Drucksenkung in der Anhanger-
Steuerleitung, Je gréfer der Druckabfall,
desto stdrkerwird der Anhénger gebremst.
Vollbremsung des Anhdngers ist erreichr,
wenn der Druck in der Steuerleitung auf
Null gesunken ist,

Das Anhanger-Steuerventil ist mit der
Handbremse durch ein Gestdnge verbun-
den. Bei angezogener Handbremse im
Zugwagen ist dementsprechend auch der
Anhanger gebremst, vorausgeserzt, daf
der Umstellhahn auf indirekr steht,

Die Stellung des Umstellhahnes kann auch
der Fahrer am Doppeldruckmesser ermit-
teln, Er muB dazu eine kurze Bremsung
vornehmen,

Steht der Umstellhahn auf indirekt,erfolgt
die Bremsung durch die Drucksenkung in
der Anhanger=-Steuerleitung, Der Brems-
druckzeiger fillt, bei Vollbremsung steht
er auf Null,

Steht der Hahn auf direkt, so steigt der
Druck und somit der Bremsdruckzeiger je
nach Stirke der Bremsung,

WARTUNG

Das Anhinger-Bremsventil bedarf keiner
Wartung,

UMSTELLHAHN

Der Umstellhahn gehort zur Bremsaus-
riistung des Motorwagens, Er wird dann
eingebaut, falls letzterer als Zugfahrzeug
sowohl fiir Anhdnger mitindirekr gesteuer-
ten als auch fiir solche mit direkt gesteu-
erten Bremssystemen zu dienen hat,

WARTUNG

Der Umstellhahn bedarf keiner Wartung,
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LEITUNGSFILTER

BESCHREIBUNG

Der Leitungsfilter dient dazu, die Brems=
apparate vor Verschmutzung zu schiitzen,
Die imFilter cingeschraubte Einsatzpatro-
ne filtriert die durchstrémende Luft, Der
in der Patrone angesammelte Schmurz
kaun heim Offnen des Leitungsfilters
zwecks Feinigung mit dieser herausgezo-
gen werden,
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WARTUNG

Die Patrone ist je nach Betriebsbedingun-
gen, im Normalfall nach etwa 5000km in
Benzin griindlich zu reinigen, Bei starker
Verschmutzung Einsatz erneuern,

KUPPLL NGSKOPF

BESCHREIBL NG

Der Kupplungskopl ist in nicht gekuppel-
tem Zustand durch ein federbelastetes
Ventil geschlossen, welches beim An-
kuppeln des am Schlauch des Anbiangers
betindlivhen Kupplungskopfes durch einen
Stift geotinet wird, Nach dem Ankuppeln
ist der Absperrhahn, der unmitelbar vor
dem Kupplungskopf auf der Steuerleitung
montiert ist, zudffnen, respektiv vor dem
Abkuppeln zu schliefen,

WARTUNG

Dic Kupplungskspie bediifen Lheiner be-
sonderen Wartung, Beim Ankippeln ist
darau! zu achten, dagB die Dichtllachen
sanbersind und richtig dichren, an ver-
sautue nicht, an den nicht gekuppelten
Rupplungskopfen die Staubdeckel zu
schliefivi,

Wird vergessen, den Hahn bei / nhinger-
betrieb zu offnen, so wird der Anhiinger
niche pebremst, was ein Aufschieben des
Anliingers aul den Motorwagen zur Folge
hat.

Der Warn-Druckzeiger der bei Druckab-
fall auf ungefahr 3 artii in das Blickield
des Fahrers schwenke, bedarl keiner Wae-

l'-:in:‘_,
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OL.DRUCKBREMSA NLAGE

BESCHREIBUNG

Die hydraulische Anlage bestehtaus ei-
dem Tandem-Hauptbremszylinder,in dem
der Druckerzeugt wird, denRadzylindern,
indenen der erzeugte Druck wirksam wird
und die die Bremsbackengegen die Bre ms-
trommeln driicken und aus demLeitungs=-
netz, dasdie Verbindung zwischen Haupt-
bremszylinder und Radzylindern herstellt,

TANDEM=-HAUPTBREMSZYLINDER

BESCHREIBLING

Der Hauptbremszylinder ist an das Druck-
luftbre msgerdt angeflanschr, Er ist mit
selbstidtiger Nachftillung, d, h, mit einer
Regulierung ftir stets pleichbleibendes
Flissigkeitsvolumen und gleichbleibendem
"Vordruck™ im Leitungsnerz ausgerfistet,
Das Boden- oder Klappenventil sowic die
Ausgleichsbohrung crillllen dicse Autpa-
be. Ausdiesemn Grundsind demBodenven-
til und der Ausgleichsbohrung grofite Be-
achtung zu schenken,

Die in der Behalterverschraubung vorge-
sehene Entliifter6ffnung muB immer offen
sein, damit die Bremsflissigkeit in den
Haupt-Zylinder nachfliefen kann, (Vor-
sicht beim Lackieren!) Bei der Nachful-
lung von Bremsfltissigkeit muf daraufge-
achtet werden, daB etwa anhaftender
Schmutz von der Behalterverschraubung
entfernt wird, damit er nicht in den Be-
halter und somit in die Bremsanlage ge=
langt, Der Ausgleichsbehalter muls stets
ausreichend geflillt sein, etwa 1,5-2 cm
unter der Deckelkante,

WARTUNG

Bre rnsflissigkeit im Tandem=Hauptbre ms-
zylinder alle 1250 km kontrollieren und
gegebenenlalls erganzen, Beim Nachfiil-
len miissen beide Bremsen gelost sein,

(15T

RADBREMSZYLINDER

BESCHREIBUNG

Es ist die Aufgabe des Radbremszylinders,
die im!lauptbremszylinder erzeugte Kraft
auf die Bremsbacken zu ubertragen, Die
adbremszylinder sind am Bremstrager-
blech befestigt, An hochster Stelle des
Radzylindersist in der Mitte zwischen den
beiden Kolben ein Entlifrungsventil ein-
geschraubt, welches beim Entlfiiten und
Fillen des Systems geoffnet wird.

Macht sich ein Nachlassen der Bremswir-
kung bemerkbar (obwoh! der vorgeschrie-
bene Druck herrscht) oder ist der Wider-
stand amBremsfuBhebel(bei leecrer Druck-
luftanlage) elastisch, so muf die Anlage
entliiftet werden,

Dabei wird wie folgt vorgegangen:

1, Druckluft ablassen, sodafl die Anlage

drucklos ist,
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2, Tandem-Hauptbremszylinder mit
Bremsflussigkeit vollftllen,

3. Entltfrungsschlauch auf Entldfrungs-
schraube des Radbre mszylinders (Vor-
derriderhaben je 2 Zylinder) aufschie-
ben, das andere Ende in ein GefiR mit
BremsflUssigkeit tauchen, Entlifftungs-
schraube ca, zwei Umdrehungen her-
ausdrehen,

112

4, Bremsfufhebel rasch durchtreten und
langsam zurilcklassen, Auf diese Weise
so lange pumpen, bis beim Schlauch
keine Blasen mehr auftreten,

5, BremsfuBhebel nochmals niedertreten
und so lange niedergetreten lassen, bis
Entltiftungsschraube geschlossen ist,

Diesen Vorgang bei jedem Radbremszy-
linder wiederholen,

Samtliche Gelenke des Bremsgestanges
sind nach je 5000 km vom Schmutz zu
reinigen und durch einige Tropfen Moto-
rendl zu schmieren,

Bei Neueinstellung soll der Handbre mshe-
bel bei leerer Druckluftanlage, wenn die
Handbremse angezogen wird und die
Bremsbacken in den Bremstrommeln zum
Anliegen kommen, im 5,-6, Zahn ein-
rasten, LaBt sich durch Abntitzung des
Bremsbelages der Handbremshebel zu
weit anziehen, so muf die FuBbremse
nachgestellt werden, Das Nachstellen darf
nur an den Bremsbacken der Hinterrdder.
erfolgen, Dann ist an der Einstellung des
Hinterradbremsgestanges nichts mehr zu
dndern,

Zum Nachstellen der Bremsenist das Fahr=
zeug so aufzubocken, daB sich alle vier
Rdder frei bewegen konnen, Die Hand-
bremse ist ganz zu ldsen,



1, Vorderradbremsen

Da pro Vorderrad zweiBremszylinder vor-
handen sind und durch jeden nur eine
Bremsbacke betatigt wird, erfolgt das Ver-
stellen an jeder Bremsbacke allein

Es wird durch die Offnung die Nachstell-
mutter am Bremszylinder mit einem
Schraubenzieher weitergedreht, sodaf die
Bremsbacke zum Anliegen kommt, Dann
dreht man die Nachstellmutter so weit zu-
rilck, daf das Vorderrad gerade frei lduft,
In gleicher Weise wird mit der zweiten
Bremsbacke des betreffenden Rades ver-
fahren und ebenso mit den beidenBrems-
backen des anderen Vorderrades,

2. Hinterradbre msen

Gummistopfen aus demiBre msabdeckblech
entfernen und Feststellschraube der Bre ms-
nachstellung durch leichten Hammer-
schlag losen,

Nunwird das fastenrad so lange nachoben
gedreht (Richtung F) bis das ad blockiert,
Jetzt die Feststellschraube wieder anzie-
hen und das Rastenrad so weit zuriickdre-
hen, daf das betreffende Hinterrad gera-
de frei 14uft, Offnung weider mit Gummi-
stopfen verschlielen, In gleicher Weise
wird mit dem anderen Hinterrad verfah-
ren,

Al'SPUFFBREMSE

Die Auspuffbremse bedarf keiner besonde~-
ren Wartung, doch sollsie recht hiufig be-
nutzt werden, damitsich keine Olkohle an
der Klappe absetzt und dadurch ein ein-
wandfreies SchlieBen verhindert werden
konnte,

Die Gelenke desBetatigungsgestinges sind
nach 1250 km zu schmieren,

1 Bremsabdeckblech
Tole support de frein
2 Rastenrad
Roue & encoches

3 Gummistopfen
Bouchon en caoutchouc
4 Lenkspurhebel
Levier de commande
de fusde

1 Bremsabdeckblech
Tole suppor de frein
2 Rastenrad
Roue 3 encoches

3 Gummistopfen
Bouchon en caoutchouc
4 Feststellschraube
Vis de fixation
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RADER UND REIFEN

Radmuttern des 6fteren auf festen Sitz pri-
fen. Sie gehoren mit einem Drehmoment
von 38 mkg angezogen, AuBerdem ist stets
auf richtigen Reifendruck zu achten, Zur

Kontrolle verwende man unbedingt einen
Reifenprfer, Ol, Fett und Kraftstoff grei-
fen den Gummi der Reifen an und zersto-
renihnvorzeitig, Einmal jdhrlichsind die
Felgensegmente der Trilex-Rader zu ent-
tosten und zu streichen,

TRILEX-RADER

Ausbau der Felgen aus dem Reifen

Vor dem Ausbau der Felgen muBl die Luft
aus dem Reifen abgelassen werden. Ven-
tileinsatz herausschrauben und Reifen mit
Hilfe desOffnungs= und Schliefhebels auf
beiden Seiten derFelge lockern, Den mit
dem SchlieBhebel verlingerten Offnungs-
hebel in die Montagenut des Ventilseg-
mentes elnsetzen und Felge offnen, Seg-
mente aus dem Reifen herausnehmen,

Einbau der Felgen in den Reifen

Vor dem Einbau ist zu beachten, daB die
Luft abgelassen, das Ventil abgeschraubt
und das Wulstband vorschriftsmaBig ein-
gelegtist, AuBerdemist der Reifenfufl mit
Talkum oder ahnlichem zu pudern,
DenReifen mit dem Ventil nach oben auf
denBoden legen, Das mit dem Ventilloch
versehene Segment zuerst einlegen, Das
zweite Segment vor das Ventilsegment
schieben,

Dasdritte Segment kann nun ebenfallsein-
gefinrt werden, und zwar direkt neben dem
Ventilsegment, Das Segment ist 50 ein-
zupassen, daft das Ventil in der Mitte des
Ventilloches zu liegen kommt,



Der Offnungshebel ist in die Montagenut
des Ventilsegmentes einzufithren, Die Fel-
ge ist mit gleichmafigem Zug entlang
dem FelgenfuB zu schlieBen,
Ventileinsatz einbauen uhd Reifen auf-
pumpen,

Hand- und FuBhebelwerk

Esist dafurzusorgen, dadalle Bedienungs=
hebel leicht beweglich sind, Die Lager-
stellen und Gelenke sind daher nach 2500
km zu sdubern und mit einigen Tropfen
Ol oder etwas Fett zu schmieren,

Fahrerhaus und Aufbau

Die Tirschlosser und Scharniere sollen
tunlichst nach 1250 kin geschmiert wer-
den, lahrlicheinmal sind, nach Abnahme
der Tirverkleidung, auch die Fensterkur-
belapparate mit Fett zu versehen, Auch
eine griindliche Cesamtreinigung desWa-
gens soll einmal im Jahr erfolgen, Dabei
ist auch der Anstrich auszubessern,

Nach je 20000 km ziehe man die Befesti-
gungsschrauben des Aufbaues nach,

SEILWINDE
BESCHREIBUNG

Die Seilwinde eignetsichfiralleim prak-
tischenLKW=-Betriebim Geldnde vorkom-
menden Seilwindenarbeiten, z,B, zum
Herausziehen des Fahrzeuges beim Stek-
kenbleiben in unwegsamem Gelande
bzw, auch zum Herausziehen eines ande-
renFahrzeuges, daBsich nihct mehr durch
eigene Kraft fortbewegen kann,

Bei grofen Zugkriften ist das Fahrzeug
mittels Seil oder Kette aneinem in der
Nahe befindlichen festen Gegenstand, z.
B. einem kraftigen Baum zu verankern,

da bloBes Abbremsen des Fahrzeuges im
allgemeinen zum Feststellen nicht ge-
nugt,

Bedienungsfolge:

1. Kupplungshebel von der Speristeliung
in die Ausstellung ricken.

Abziehen des Seiles von Hand aus,
Anbringenvonevtl, notwendigen Um-
lenkrollen und Umlenken des Seiles,
Befestigen desSeilendes an der zu be-
wegenden Last bzw, beim Selbsther-
ausziehenan einem Baum oder festem
Gegenstand,

Einriicken der Klauenkupplung mittels

Kupplungshebel,
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6, Motoranlassen und Nebenabtrieb ein-

schalten, Die Seilwindenarbeit be-
ginnt,
7. Nach erledigter Seilwindenarbeir,

nachdem das Seil wieder auf der Seil-
trommel aufgespult ist, wird der Mo-
tor abgestellt und der Nebenabtrieb
ausgeschaltet, Kupplungshebel auf
"Sperren” stellen, Dadurch wird die
Winde gegen unbeabsichtigtes Ein-
schaltendes Nebenabtriebes gesichert,

Zur Vermeidung von Schlingen und
Schlaufen beim Abziehen des Drahtseiles
ist am Windenschild unmittelbar unter
dem Kupplungshebel eine Schiappseil-
bremse angebracht, Diese Bremse ist von
Zeit zu Zeit durch Eindrehen des Gewin-
deschaftesindenSchild nachzustellen und
sodann mit der Kronenmutter zu sichern,
ZumFesthaltenderLast wihrend des Um-
schaltvorganges ist auf der Schnecken-
welle eine sog, Differentialhandbremse
angebracht, Diese Bremse arbeitet selbst-
tatig und muB nur von Zeit zu Zeit ent-
sprechend der Abnutzung des Bremsbela-
ges mit Hilfe von zwei Sechskantmutrern
nachgestellt werden,

Durch entsprechende Betatigung des Gas-
hebels kann die Seilwindengeschwindig-
keit reguliert werden,

Achtung ! Jeder Aufenthaltinder Nahe des
ausgezogenen und angespannten Draht-
seiles ist zu vermeiden!

Das Drahtseil darf keine scharfenUmlen-
kungen erfahren und ist des ofteren zu
kontrollieren, Geschidigte Seile sind un=
verziiglich auszuwechseln, Da stets mit
einemSeilrif gerechnet werden mus, sind
vorallenSeilwindenarbeitenentsprechen-
de Sicherheitsmafnahmen zu treffen,
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Zum Schutze gegen Uberlastung der Win-
de, des Seiles und des Motors ist in der
Winde eine Scherschraubsicherung einge-
baut, Bei einer Belastung von mehr als
4500 kg schert diese Schraube ab, DasEr-
setzen der abgescherten Scherschraube
durch eine neue bereitet keine Schwierig-
keiten, da die Scherkupplung an leicht
zugdnglicher Stelle der Winde auf der An-
triebswelle sitzt.

WARTUNG g

Der erste Olwechsel soll nach ca. 15 Be-
triebsstunden erfolgen, Das Getriebege-
hause mufnach dem Ablassen des Altoles
mit Rohdl - besser mit einer Nitrolosung -
durchgespiilt werden,

Mach je 5000 km ist derOlstand durch die
Niveauschraube zu kontrollierenund gege-
benenfalls zu crgdnzen,

Die weiterenOlwechsel sind dann nach je
10000 km durchzuftihren,

Die Druckschmierkopfe sind nach je 1250
km zu schmieren,



SEILWINDE

TREUIL
1 Antriebsflansch 9 Schlappseilbremse
Flasque de commande Frein pour fension de c2blc
2 Bremstromiiel 71 ¢ Differencbandbremse 10 Olablafischraube
Tambour frein différenticl Bouchon de vidange d~huile
3 Schneckenrad 11 Olstandschraube
Couronne denté pour vis sans fin Vis de mveau d “huile
4 Oleinftllschraube 12 Scherschraube zur t'herlastungssicherung
Bouchon de remplissage d~huile Vis de securité a cissaillernent
S Hauptwelle 13 Scherflansch
Arbre principal Flasque de cissaillement
5 Klavenkupplung 14 sSchneckenwelle
Accouplement a crabots Vis sans fin
7 Schaliwelle 15 Antriebswelle
Axe de levier de commande Arbre de commande

8 Kupplungshebel
Levier d*accouplement
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C. TECHNISCHE DATEN

Laurmuster

MOTOR

Hersteller und Typ
Arbeitsverfahren
Hoéchstleistung

Max, Drehmoment
Kithlmittel
Betriebstemperatur des Wassers
Kompressionsdruck
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum

Zindfolge
Zylinderanordnung
Zylinderbauart
Kurbelwellenlagering
Kolben
Ventilanordnung

Ventilzeiten (hei cinem Kontroll-
ventilspiel vonl mimbei kaltem
Motor)

Venrilspiel (fiir Beirich)

Schmierung

Oldruck
Luftreiniger
Einspritzpumpe
Regler
Forderpumpe
Spritzversteller
Einsprirzdiise
Dusenhalter

Steyr-Lastkraftwagen Typ A 680g

Steyr WD 610r

Viertakt, Diesel mit Direkteinspritzung
120 PS (DIN) bei 2800 U/min

36 mkg bei 1600 U/min

W%sser (Umlauf durch Wasserpumpe)

80

19,55 1

6

105 mm

115 mm

5976 cm

1-5-3-6-2-4

in Reihe, stehend

Motorgehduse mit trockenen Zylinderbiichsen
7 Stahl-Alu Zweistofflager

Leichtmetallegierung

hangend, durch Stofelstangen und Kipphebel be-
rarigt 5

E offnet 40 nach OT

E schliefit 260 nach UT

A bffnert 440 vor OT

A schlieft 5 wor UT
0,2 mm fir Einlag
0,3 mm fiir Auslai
Druckumlaufschmierung durch Doppelzahnrad-
olpumpe mit zwischengeschaltetem  Olkiihler,
Feinfilter im Hauptstrom

wenigstens 1 atiiimLeerlaufbei warmem Moror
Olbadluftfilter IFE 810B- 1000 R

BOSCH PEG 85C 412 RS 2182

BOSCH RQ 250/1400 AB 671 DL

BOSCH FP/KE 22 ~D 254/2

BOSCH EP/SA 450,,..1400 A 5D R 101

BOSCH DLL 50 § 226

BOSCH KDAL 80 S 9/4

bei kaltem Motor
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Forderbeginn
Fordermenge
Keilriemen

FAHRGESTELL

Rahmen

Kupplung
Wechselgetriebe

Verteilergetriebe
Antriebsachsen

Lenkung
Federung

Stofidd mpfer
Felgen
Bereifung
Reifendruck

BREMSANLAGE

Betriebsbremse (Fufibremse

Feststellbremse
Anhidngerbremsung

ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung
Lichtmaschine
Reglerschalter
Anlasser
Batterie
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29%1%o0r OT
5951 mm® / Hub bei 2800 U/min (Motor)
Wasserpumpe: Schmalkeilriemen 9,5x350 DIN
7733
Lichtmaschine: Schmalkeilriemen 12,5x1100
DIM 7753

Stahlblechrahmen, zwei U-formige Hauptirdger
und Quertriger vernietet,

hydr, betatigte Einscheiben-Trockenkupplung
Steyr-Allklauen-5 Gang-Getriebe

(5 Yorwirts= 1 Rickwartsgang)

zweistufig, schaltbar zu jedem Getriebegang
starre Vorder- u, Hinterachse mit Hypoid-Kegel-
radantrieb, einfach untersetzt
Schneckenrollenlenkung (ZF-Gemmer GD 68)
pro Achse je zwei lingsliegende Halbelliptikfe-
dem

vorne 2 Teleskopstofidimpfer
Trilex-Stahlfelgen 7,50-20"

SAT 10.00-20"

6 atu

Zweikreis-Oldruckbremse mit Druckluftunier-
stutzung

Auspuffbre mse

Druckluft; nach Zweileitersystem und fiir direkte
und indirekte Anhingerbremse

24 V

BOSCH 0101500011 Q(R)28 V 38 A 14
BOSCH 0190112007 (RS/WCM60024 B(1/4)
BOSCH KG(R) 24 V 4 PS(BNG 4/24 Cr.,,.BR)
2 Stiick OERLIKON 6y10, 12V 135 Ah



Glithlampentabelle

Scheinwerfer (Zweifadenlampe)
Standlicht

Tarnscheinwerfer
Positionsleuchten

Blinkleuchten
Blink-Bremsleuchten
SchluBleuchre

Tarpliche
Lese-Schaltbrettleuchte

Konuoll-Leuchten
Blinker (rot)

Ladestrom (rot)
Fernlicht (blau)
Oldruck (ror)

Allrad (griin)
Differentialspcric (j:rin)

Beleuchtung
Doppelluftmanom:i-r
Fernthermormneter
Tachometer
Oldruckmanomerer

FAHRZEUGADLMESS! NGEN U

DO o
PSS

WD NN

ND GEWICHTE

Achsabstand
Lange ber alles
Breite uber alles

3200 mm
8735 mm (ol.ne Anhangekupplung hinten)
2300 mm

Rahmeniberhang vorne 1435 mm
Rahmenuberhang hinten 1100 mm
Spurweite vorne und hinten 1805 mm
Spurkreis-Durchmesser 12800 mm
Watfahigkeir 800 mm
Bodenfreiheit unter belasteter

Vorderachse ca,315 mm
Bodenfreiheit unter belasteter

Hinterachse ca, 280 mm
Anstetlwinkel vorne belastet 30°
Anstellwinkel hinten belastet 400
Bauchfreiheit (nach DIN 70020 330 mm
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Fahrgestellgewicht mit Fahrerhaus
vollgetankt, mit Werkzeug ohne
Fahrer und Reserverad
Achslasten aus Fahrgestellgewicht
vorne
hinten
Zul, Achslasten vorne
hinten
Fahrgestelltragfahigkeit
Zul, Gesamtgewicht
Max, Anhangelast

UBERSETZUNGEN

Wechselgetriebe

Verteilergetriebe

Hinterachse
Vorderachse

Gesamtilbersetzungen

—
.

Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
-Gang

W n
. -

NS

ohne Seilwinde mit Seilwinde

4100 kg 4360 kg
2870 kg 2930 kg
1230 kg 1430 kg
3850 kg
4000 kg
8400 kg
8000 kg
1, Gang 9, 00
2, Gang 4,74
3. Gang 2,13
4, Gang 1,98
5. Gang 1,00
R.-Gang 8,29
Straflengang 1,00
Geldndegang 1,75
i=6,14 (43/7)
i=06,14 (43/7)
StraBengang Gelindegang
i=1 i=1,75
65,29 96,75
29,10 50, 89
16,76 29,33
9,70 18,97
8,14 10,75
50,92 89,11

HOCHSTGESCHWINDIGKEITEN UND STEIGLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeiten (km/h)

Kleinste Dauvergeschwindigkeit im
1. Gang bei 1400 U/min

1, Gang

2, Gang
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StraBBengang Gelandegang
i=1 i=1,75
4,69 2,17
9,4 5,4
11,8 10,2



3. Gang
4, Gang
5. Gang
R.-Gang

FULLMENGEN

Motor

Luftfilter
Wechselgetriebe
Verteilergetriebe
Hinterachse
Vorderachse

Lenkung
Oldruck-Bremsanl.iy.
Ilydr, Kupplumgslu-tatigung
Krafistoffbehilrer
Kiihlsystem

30,9 1
53,4 3
84,3 4
10,2

15,5 | Motorensl

0,7 1 Motorens!

5,3 | Hypoid-Getriebeol
2,5 1 Hypoid=-Getriebeo!
7,0 1 Hypoid-Getriebeol
2,5 1 Hypoid=Getriebeol
0,8 1 Hypoid=-Getriebeol
0,7 1 Bremsflussigkeit
0,251 Bremsflussigkeit
120 | Dieselkraftstoff
25 1 Wasser

7,1
0,5
8,2
5,8
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