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VORWORT AVANT-PROPOS

Diese Betriebsanleitung enthilt die technische Beschreibung sowie die
Weisungen zur Bedienung des Rahrzeuges; machen Sie sich daher mit
. dem Inhalt des Biichleins bestens vertraut.

Cette instruction de service et entretien renferme la description technique
et les notices dentretien du véhicule, Il est absclument indispensable de
. o se familiariser-d fond avec ce livret,
L _"':'Lébeﬁ:';dauer und Betriebssicherheit des Fahrzeuges sind in erster Linie
“"yon einer regelmaRigen und sorgfiltigen Wartung sowie von eiper ein-
" wandfreien Bedienung abhingig. Wir empfehlen daher, die in diesem
Handbuch gegebenen Ratschlige und Hinweise sorgfiltig zu beachten.
- “Dadurch werden unnétige Storungen und Reparaturen vermieden,

La durée de service et le bon fonctionnement du véhicule dépendent en
premier lieu dun entretien impeccable, Nous vous recommandons  dans

votre probre intér@t d-étudier attentivement les conseils, indications et in-
structions, Vous vous épargnerez ainsi bien des ennuis, pannes et réparati-
ons,

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
Werk Ste yr

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
Werk Steyr




TYPENSGHILD

PLAQUE DE CARACTERISTIQUE
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MOTORNU MMER
NUMERO DU MOTEUR
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LKW Typ A 680g
LKW Typ A 680gl

Planenwagen LKW Typ A 680g TFunkwagen

LKW Type A 680g Camion de communication TSF

LKW Type A 680g

A
LKW Type A 68051 Pont de charge avec bache




MOTOR WD 610r von rechts _ MOTOR WD 610r von links

MOTEUR WD 610r vue.droite ; MOTEUR WD 610r vue gauche




SCHALTHEBEL UND KONTROLLINSTRUMENTE

ARMATURENBRETT

1 Kontrolleuchte
2 Btinkerkontrolleuchte
3 Bremsluft-Manometer
4 Kontrolleuchte fir Differentjalsperre
5 {Olmanometer
6 Kontrolleuchte flir Oldruck: leuchtet solange der Oldruck unter ca. 0,5 atfi legt.
7 Kihlwasser-Fernthermometer
8 Tachometer
‘9 Blinkerschalter
10 Druckknopf flir Anlasserbetdtigung
11 Schaltkasten
12 Ladekontrolleuchte: léuchtet solange die Lichtmaschine nicht ladet
13 Steckdose fur Handlenchte
14 Schubschalter fiir Heizungsventilator
15 Schubschalter flir Scheibenwischer
16 Schubschalter fiir Tarnscheinwerfer

717 Alirad Kontrotleuchte
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LEVIERS DE COMMANDE ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

TABLEAU DE BORD

Feu t8moin des phares

Feu témoin des clignoteurs

Manometre d”air du freinage piieumatique

Fen témoin du blocage de différentiel

Manométre d-huile

Feu témoin de pression d’huile: brfie aussi longtemps que la pression d”huile
est inférieure 2 env. 0,5 atm

Téléthermomatre pour 1“eau de refroidissement

Tachymetre

Commutateur des clignoteurs

Bouton poussoir du démarreur

Interrupteur principal

Feu témoin de courant de charge: brUle aussi longtemps que 1a dynameo ne
charge pas

Prise de courant pour baladeuse

Tnterrupteur poussoir pour ventflateur de chauffage

Interrupteur poussoir pour essnie-glaces

Interrupteur poussoir pour projecteur blindé

Feu témoin pour traction avant

13




INTERRUPTEUR PRINCIPAL SCHALTKASTEN

Stellung 0: Schlissel herausgezogen, die An-
lage ist stromlos.

Stellung 02 Schlilssel eingedruckt, die Anlage
ist unter Strom und betriebsbereit,
aufierdem leuchten folgende Kon-
trolleuchten auf: &
Ladekontrolleuchte, Oldruck

Stellung 1t AuBer den oben erwdhnten Verbrau-

Ik 1/ A chern noch:

Position 2¢ En pius des lampes citées plus hauts standlioht. B
Projecteur ou projecteur code d”apres la position du commutateur code tandlicht, Begrenzungsleuchte,

Position 0t Clef enlevée, le courant est coupé.

Position 03 Clef enfoncée, 1~installation est sous tension et prét au service,enoutre
les lamps témoins suivantes sallument: courant de charge, pression: d”

nuile.

Position 11 En plus des lampes citées plus hauts
Feu de stationnement, feu d”encombrement, feu de l2 plaque d"imma= |

triculation

2u pied _ Nummerntafelleuchte
. Stellung 2: AuBer den vorher erwihnten Verbrauchern nochs
Abblendlicht bzw, Fernlicht, je nach Stellung des FuBabblendschalters
L Stellung 3: Mit Stellung 2 zusammen
l ) geschaltet

Positlon 3: Branché avec position 2




A, BEDIENUNGSANLEITUNG
A. INSTRUCTIONS DE SERVICE

BEDIENUNGSKNOPFE

BOUTONS DE COMMANDE

1 Pumpe fiir AnlaBireibstoff

Pompe pour carburant de démarrage
2 Regulierventil fiir Heizung

Robinet pour chauffage
3 Lifrungshebel

Levier d”aérage
4 Schaltventil fir Ausgleichssperre

Soupape de commande de blocage de différentiel
5 Schaltventil filr Vorderradantrieb

Soupape de.commande de la traction avant

HEBELWERK

LEVIERS DE COMMANDE

1 Griff fur Kitbhlermaske~Riegel
Poignée verron pour calandre

2 Fahhandhebel
Manette de gaz

3 Schalthebel fiir Wechselgetriebe
Levier de commande de changement de vitesses

4 Schalthebel fir Auspuffbre mse
Levier de commande du frein sur I” échappement

5 Schalthebel fiir Verteilergetriebe
Levier de commande de la boite de transfern

6 Schalthebel fiir Seilwindenantrieb
Levier de commande du trenil

T Fahrpedal
Pédale de gaz

8 Bremspedal
Pedale de frein

9 Kupplungspedal
Pedale d’ embrayage

10 FuBabblendschalter
Bouton commnuiateut au pled pour fen code



VORBEREITUNG ZUR FAHRT

Kraftstoffvorrat priifen
Der Krafistoffvorratsbehilter soll nie ganz leergefahren werden, da sonst Luft in die
Kraftstoffléitungen kommt und die Anlage entliiftet werden musf,

Kontrolle des Kithiwasserstandes
MuB bis ca, 2 cm iiber die Lamellen stehen,

Kontrolle des Olstandes

Kontrolle des Luftdruckes in der Bremsanlage
Erst bei vorhandenem Luftdruck ist das Fahrzeug betriebsfertig.

-Kontrolle des Reifendruckes

Vorgeschriebener Luftdruck ist unbedingt einzuhalten

Kontrolle der elektrischen Anlage

-Kontrolle der Bremsen (sofort nach Fahrtbeginn)

‘Bei Vetwendung éines Anhingers muf auch dessen Bremsanlage, Kupplung, L1cht-

. anlage und Reifendrack tiberpriift werden,

1,

2

Y

ANLASSEN DES MOTORS

Getriebeschalthebel auf Leerlanf stellen uhd Handbremse anzichen.

Gaspedal auf Voligas driicken

Schliissel in Schaltkasten stecken, es leuchten dabei die Lade~ und Oldruckkontroll-

leuchte auf

Auskuppeln, auf Startknopf dritcken und héchstens 10 Sekunden lang starten, Sind
nach 10 Sekunden Zindungen merkbar, dann durchstarten bis zun Anspringen des
Motors. Andernfalls 20 bis 30 Sekunden warten bis sich die Batterie erholt hat und
erst dann Startvorgang wiederholen. Sofort nach dem Anspringen des Motors das
Kupplungs- und Fahrpedal loslassen. Unter keinen Umstdnden darf der kalte Mo-
tor auf hohe Drehzahl gebracht werden,

Stellung des Warndruckzeigers und Olmanometers beachten! Bei zu niedrigem Ol-

druck mu# der Motor sofort abgestellt und die Ursache gesucht werden,

Motor am Stand bei migiger Drehzahl so lange laufen lassen, bis der Zeiger des |

Thermometers anfiingt, sich vom Anschlag abzuheben, Weiters soll zu raschen Er-
reichung der Betriebstemperatur das Fahrzeug unter mifiger Belastung
werden, Auch hohe Drehzahlen sind zu vermeiden,

gelahren _'

MISS EN MARCHE

1. Contrdle de la réserve de combustible. :
Ne jamais epu1ser complétement le contenu du réservoir pour &viter unée purge
d” air des conduites de combustible.

2. Contrdle du niveau du liquide réfrigérant. Le niveau doit se trouver 4 2 cm au
dessus des lamelles de radiatenr.

3, Confrble du niveau d huile.

4. Contrdle de la pression d”air de 1 installation de freinage pneumatique. Le
vehicule n”est prét au service qu” aprés avoir atteint la pression de service,

5. ContrSle de 1a pression de gonflage des pneus.
6. Controle de 1”installation électrique .
7. Contrdle des freins (aprés 1a mise en marche)

8. En cas d"emploi d une remorque: contrdle des freins, de 1”installation élec-
trique, de 1" attelage et de la pression de gonflage des pneus,

DEMARRAGE DU MOTEUR

=
H

Metfre au point mort le levier de commande des vitesses et serrer le frein 4
main
Enfoncer 1" accelerateur 4 fond.

w o]
. «

Pousser la clé de contact dans 1 interrupteur principal, les lampes de charge et
de contrble de pression d”huile " allument.

>

Débrayaer & fond, actionner le boutonpoussoir de démarrage, démarrer au max.
pendant 10 secondes, Si au cours de ces 10 secondes on enfend des explosions,
continuer 3 demarrer jusqu’ & ce que le moteur tourne. Si le motewr ne démarre
pas, interrompre pendant 20-30 secondes pouf permettre 4 l1a batterie de récu-
pérer, puis recommencer les mémes opérations,

[#2]
.

Observer la position de 1" avertisseur de pression d”air et contrtler le manomé-
tre de pression d”huile, En cas ou la pression d”huile est insuffisante, arréter
tout de suite le moteur et chercher la cause,

6. Laisser tourner le moteur 4 régime réduit jusqu & ce que 1" aiguille du thermo=
métre commence a se lever de la bute, Pour atteindre plus rapidement la tem-
L " rd . - rd .
perature de service, mettre le vehicule en marche sous faible charge en evitant
les régimes eleves du moteur



PRESCRIPTIONS DE CONDUITE

‘On s”habitue % se servir du frein moteur autant que possible, On réduit ainsi 17usure .

prématurde des garnitures et tambours de frein, Le danger d“un  surchauffement du
frein est diminué sur les longues descentes,

En ut{lisant une remotque avec commande indirecte, ne pas oublier de mettre le
levier de la soupape de r'églagé sur vide ou charge selon e chargement de la remor-

que.

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Ce blocége facilite le démarrage du véhicule sur routes glissantes, ou sur terrain dé=

fonce,

Pour éviter le patinage d“une roue ari2re on enclenche le blocage du différentielen
tirant le bouton=poussoir de commande pneumatique, Avant d”engager le blocage du |
différentiel il est absolument nécessaire de débrayer d”abord & fond et alors seule<

ment de tirer le bouton de commande sous le tableau de bord.

1l n”est pas nécessaire de débrayer en déclenchant le blocage du différentiel, Leblo= .
cage n”est débrayé que lorsque la lampe de contidle s“éteint,

FAHRVORSCHRIFTEN

Man gewbhne sich daran, died uspuffbremse méglichst viel zu beniltzen, Dadurch wird
der Verschleif der Bremsbeldge und der Bremstrommeln herabgesetzit, Aufierdem ver-
ringert map die Gefahrder {iberhitzung der Bremse bei lingeren Gefsllestrecken,

Bei Anhdngerbetrieb mitindirekter Steuerung istdarauf zu achten, daB der Hebel am
steuerregelventil des Anhingers entsprechend der Anhingerbelastung (leer oder be~
laden) gestellt werden muB. .

AUSGLEICHSSPERRE

Durch die Ausgleichssperre (Differentialsperre) wizd das Anfahren auf schitiipfrigen
straBBen oder weichem, nassem Boden, erleichtert,

Rutscht also eines der Hinterrdder durch, so wird durch Herausziehen desBetdtigungs-
knopfes das Ausgleichsgetriebe in der Hinterachse durch Druckluft gesperrt, Zum Ejn-

schalten der Sperre ist unbedingt auszukuppeln, und erst dann der Betdtigungsknopf un-
ter dem Schaltbrett zu ziehen,

Beim AusschaltenderSperre ist es nicht notwendig auszukuppeln,.Die Sperre ist aller-
dings nur dann ausgekappelt, wenn die Kontrolleuchte erfoschen ist,




WINTERBETRIEB

KUHLMITTEL

Bei Frostgefahr muB dem Kihlwasser eip
einwandfreies Frostschutzmmittel beigefigt
werden, Ist dies micht moglich, so muf
das Kithlwasser, um bei lingeren Still-
stand des Wagens einEinfrieren zu verhin -
dern, abgelassen werden. Dazu sind die
WasserablaBschraube unten am Wasser~
kihler sowie die AblaBventile links auf
dem Olkihierdeckel und rechts oherhalb
des Anlassers zu Offnen, Das Kiithlwasser
sollin einem sauberen Gefif aufgefangen
und bei Bedarf (nach evtl, Vorwirmung)
wieder verwendet werden. Beim Ablassen
des Kihlwassers ist der Kithlerverschiuf-
deckel zu 6ffnen und nur lose auf den Ein-
fiillstutzen zu legen, damit.er nicht fest-
frieren kann,

Motor=Anlassen bei Temperaturen unter

Null Grad Celsius

Umeineinwandfreies Starten bei Tempe=

raturen unter 0° zu gewdahrleisten, ist eine
Starthilfe in Form einer Pumpe fiir AnlaB=:
treibstoff vorgesehen, Dieses Gerit besteht |
aus eiper doppelwirkenden Handpumpe, .

einemn Behilter fiir dem AnlaBkrafistoff, .

2 Einspritzdiisen, sowie den Verbindungs= |
leitungen, Anlaftreibstoff ist Petrol, bei
tieferen Temperaturen wird ein Germnisch
Petrol~ Aether verwendet, ;
Der AnlaBvorgang mit der Pumpe geht
folgendermaBen vor sich: '
Gaspedal niedertreten

Knopf der Handpumpe losschrauben _
Den Motor starten und gleich nach den!
ersten Umndrehungen die Handpumpend-
Big betitigen (ca, 1 Hub/ Sek.)

SERVICE D’HIVER

REFRIGERANTS

En cas de danger de gel, ajouter & 17eau
de refroidissement un liquide antigel con-
nu. Si ce n”est pas possible, vidanger
1%au de refroidissement afin d %viter 1la
formation de glace. Pour vidanger 1 ‘eau
devisser la vis de vidange d”eau au bas
du radiateur et ouvrir les robinets &
gauche sur le couvercle du radiateuret
3 droite au dessus du démarreur, Récups-
rer 1" eau de refroidissement dans un re-
cipient propre afin de pouvoir le reutili-
ser en cas de besoin (aprés un éventuel
rechauffement),

pour vidanger Ieau, ouvrir le bouchon du
radiateur et le poser sur le goulot de rem=
plissage pour qu-il n°y gtle pas.

Démarrage du moteur aux températures

en dessous de 0° Celsiuoss

Pour garantir un démarrage parfait du
moteur & une temmpérature au dessous de
0 C est prévu un aide-démarrage en for-
me d”une pompe injectant du combusti~
ble de demarrage .
C-estun appareil vaporisateur avec pompe
3 main A double effetavec un récipient
de liquide aide-démarrage, avec 2, in-
jecteurs, et les condiites de connec-
tion, Le carburant-démarreusr est du pé-
trole, et en températures plus basses un
mélange pétrole=éther,

Le procéds de démarrage avec le “Start-
Pilote" est le suivant:

Enfoncer 1“accélérateur 2 fond.
Desserrer le bouton de 1a pompe & main
pour le combustible de démarrage.
Démarrer le moteur et aprés les pre-
miers tours, actionner la pompe & main
(env. 1 coup de pompe 2 Ia seconde),

0 o_ - 0 0 o, o
0 bis-10°C  |-11%bis ~15°C | -16%bis -20°C |-21 bis 25 C
x
75% Dieselsl | 50% Dieselsl
. i " Di 41
Treibstoff ieselol ieseld +25% Petrol +50% Petrol
HD SAE 30 od . HD SAE 10 +
& "l HD SAE 10 HD SAE 10
Motorend] HD SAE 10 10% Petrol
Frostschutz- 30% Konzentrat| 30% Konzentrat | 40% Konzentrat| 40% Konzentrat| -
gemisch +70% Wasser +70% Wasser +60% Wasser .30 % Wasser
AnlaBtreib- petrol 1 Teil Aether | 1 Teil Aether | 1 Teil Aether
stoff et + 6 Teile Petrol | +6 Teile Petrol | +6 Teile Petrol
Normalakku | Normalakku
Akkumulatoren Normalakku gut geladen u, | gut geladen u, Kal‘ismrtakku
gut geladen erwirmt oder | erwérmt oder | erwdrmt
Kalistartakku Kaltstartakku
X Richtwert
22

o 0 o o
oa-10°c | -11°2-15%¢c | -16%2 -20"¢ |-21%% -25°¢
75% mazout 50% mazout™
Combustible mazout mazout +25% pétrole +50% pétrole
. ' HD SAE 30 ou
Huile moteur . A HD SAE 10 HD SAE 10 HDSAE 10 +
H D SAE 10 ) 10% pétrole.
Antigel 30%concentré | 30%concentrd | 40% concentré | 40% concentré
+70%Eau +70%Eau +60%Eau +60%Ean
__ Carburant de pétrole 1patrie Ether | 1 partie éther |1 partie éther
_Démarrage .6 partie Pétrole |46 partie pétrole +6 partie pétrole
Accumulateur |Accumulateur
normal bien normal bien accumulateur
Accurml
Accumulateurs | " atéeur chargé & échaufchargé & échauf-| & démarrage
- len ChArg: f& ou accumula-{fé ou accumula- froid
teur A r_:lémarra-» teur & démarra= | é&chauffe
ge froid ge froid
%) Valeur de base 23




N*actionner en aucun cas la potnpe 2
main du combustible de démarage le
moteur &tant arrété. Les premi2res com=
bustions serraient tellement viclentes que
elles peuvent provoquer des avaries aun
moteur.

BATTERIES

Des batteries freides perdent & un
haut degré leur capacité de de-
pit-  (lancement rapide de moteur), 11
est recommandable de metire ies batte-
ries dans unlocal chauffé, lotsque le vé-
hicule reste dehors par des grandsiroids
{p. ¢. durant la nuit),

Cela devient indispensable quand les tem-
pératures descendent en dessous 25 C,

parceque la batterie ne serait plus 2 mé&me-

d-accélérer le moteur Jusqu auréglme de
démarrage, :

11 va de sof qu”au plus fort de 1°hiver les
batteries doivent tre bien chargées, car
des batteries déchargées peuvent - geler!

FREINS

Vouer toute attention % 1”fnstallation du’

frein 2 air comprimé lors des grands froids

(gel), L7eau de condensation est a_ vidan- - -

ger quotiennement du réservoir & air
comprimé, afin d“éviter des pannes.

En outre, au début de la saison “frotde,

laisservérifier le syst2me de freinage par
un atelier qualifié qui prépare les fréins
pour le service d“hiver.

Des routes couvertes de neige et de glace
exigent des chfines antidérapantes pour
garantir un freinage efficace.

24

Unter keinen Umstdnden die Pumpe bei
stillstehendem Motor betdtigen, Es wilr=
den die ersten Ztndungen so wiichtig sein,

. daB eventuell der Motor beschidigt wird.

BATTERIEN

Kalte Batterien verlieren im hohen MaBe
ihre Fihigkeit zur Leistungsabgabe (ra—
sches Durchdrehen des Motors), Wenn der
Wagen bei strengem Frost lange Zeit (z.
B, itber Nacht) im Freien stehen muf, so
empfiehlt es sich, die Batterien in einen
geheizten Raum zu stellen,

Ab einer Temperatur von -25° C ist die-
ser Vorgang unbedingt notwendig,da
sonst die Batterie nicht in der Lage ist,

den Motor bis auf Startdrehzahl zu be-
schleunigen,

Selbstverstindlich . ist im Winter streng
darauf zu achten, daf die Batterien im-

mergut aufgeladen sind, Entladene Batter
rien kénnen einfrieren!

BREMSEN

Bei Frost ist auch der Drucklufthremsan-

“lage grofte Aufmerksamkeit zu schenken,

Um Stérungen zu vermeiden, muf tig-
lich das Kondenswasser aus dem Druck-

- lufthehilter abgelassen werden,

AuBerdem soll, am Anfang der Kiltepe-
riode die Bremsafilage in einer Bremsen-

'diens{stelle fiir den Winterbetrieb vorbe=-

reitet werden,

Stark verschneite oder vereiste StraBen
. bedingen die Verwendung von Schneeket=
__ten, damit eine richtige Breméwiri{ung
erzielt wird,
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1 Frischluftklappe
Clapet d”aération
2 Regulierventil
Soupape de réglage
3 Betdtigungsstange zur Finschluftklappe
Tige de commande duclapet d“aération
4 Hebel zur FuBklappe
Levier de commande duclapet
d-aération
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HEIZUNGSANLAGE

5 Hebel zur FuBklappe
Levier de commande du clapet
d-aération

6 Warmluftstutzen
Tubulure pour air chaud

7 Schubschalter fiir Ventilator

Cormmutatetr 3 poussoir pourventila=

teur
8 Entfroster-DHisen
Bouches de dégivrage

FAHRERHAUS-HEIZUNG UND BELUFTUNG
Die Heizung bietet folgende Regulierungsmoglichkeiten:

Bej grofier Kilte (Umluftheizung):

Frischluftklappe zu, Betitigungsstange herausgezogen, Regulierventil ganz auf, Venti-
lator eingeschaltet, FuBklappen ganz auf,

schoellentfrosten der Windschutzscheibe:

Frischluftklappe zu, Betftigungsstange herausgezogen, Regulierventilganz auf, Venti-
lator eingeschaltet, Fulklappen ganz zu,

Bei miiBiger Kilte (mifiige Frischluftheizung):

Frischluftklappe auf, Betdtigungsstange hineingeschoben, Regulierventil in Mittelstel-
lung, Ventilator ausgeschaltet. FuBklappen ganz auf. '

Bei normaler Temperatur {migige Beliiftung)s

Frischluftklappe auf, Betitigungsstange hineingeschoben, Regulierventil zu, Ventilator
ausgeschaltet. FuBklappen nach Bedarf,

Bei grofier Hitze (volle Beliftung):

Frischluftklappe auf, Betitigungsstange hineingeschoben, Regulierventil zu, Ventila~
tor eingeschaltet,

CHAUFFAGE ET AERATION DE LA CABINE

Le chauffage offre des possibilités de réglage suivantes:

Au grand froid (chauffage 2 circulation d”air):

Clapet d~air frais ouvert, tige de commande tirée en dehors, valve de réglage come
platement ouverte, ventilateur déclenché, clapets & pied compi®tement ouverts,
Dégivrage rapide du pare-brise: :

Clapet d“air frais ouvert, tige de commande tirée en dehors, valve de réglage com-
pletement otiverte, ventilateur déclenché, clapets & pied completement fermés,

. Au froid modéré: (chauffage 2 air frais tempéré)

Clapet 2 air ouvert, tige de commande poussée 2 fond, valve de réglage dans la po-
sition médiane, ventilateur déclenche, clapets 2 pied complztement ouverts,

A'la température normale: (aérage modéré)

Clapet d-air frais ouverts, tige de commande poussée 3 fond, valve de réglage fermée,
ventilateur enclenché, clapets 2 pied ouverts au besoin, '

En prande chaleur: {(aération compldte) '

Clipet d-air frais ouvert, tige decommande poussée A fond, valve de réglage fermée,
ventilateur enclenché,
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B. WARTUNG

Der Wartungs- und Schmierplan gilt fiir normalen Betrieb, bei schweren Betriebs-
bedingungen sind die Zeitrdume und Fahrleistungen zwischen den vorgeschriebe~
nen Arbeiten entsprechend zu reduzieren,

MARSCHPARKDIENST (MPD)

Durchftitrung: Vor der Fahrt und beim Marschhalt

Treibstoffiillung

Motorendlstand

Kihlwasserstand

Blick tiher den Motor

Blick unter das Fahrzeug und iiber die Bereifung

Fahrzeugdufleres und Ladung _

Sauberkeit der Scheiben, AuBemnriickblickspiegel, Lampengliser,Riickstrahler, Num=-
mernschilder und Kennzeichenleuchte

Einstellung der Rilckspiegel

bei laufendem Motor:

Oldruck

Ladestrom der Lichtmaschine
Manometeranzeige der Druckluftanlage

bei Anhingerbetrieb:

Aﬁh'eingekupplung und Verbindungsleitungen

Hahn- und Ventileinstellung der Anhingerbremsanlage

Funktion der Bremsen und der elektrischen Anlage des Apnhingers
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B. ENTRETIEN

Les prescriptions pour 1“entretien et le graissage s‘entendent pour un service nor-
mal, En conditions de service plus dure, les espaces de temps et performance an
roulage entre les travaux prescrits sont 3 réduire conformément,

SERVICE DE MARCHE (SM)

" Exécuriont Avant la course et pendant les haltes,

Plein de carburant

Niveau d~huile du moteur

Niveau d”eau de refroidissement

Coup d-oeil sur le moteur

Coup d-oeil sous le véhicule et sur les pneus

" Extérieur du véhicule et chargement

Tension des cordes en chanvre de béche
Propreté des vitres, durétroviseur extérieur, desverres de lampes, des catadioptres,

- des plaques de contrdle et des plaques de marquage

Ajustage des rétroviseurs

. moteur en marchet

" Pression de 1“huile

% Courant de charge de la dynamo

" Indication des manomeires de 1”installation 2 air comprimé

-+ en cas d“emploi dune remorque:

- Attelage de remorque et conduites de raccordement )

. Robinets commutateurs du dispositif de freinage de la remorque

.- Fonctionnement des freins et de 1“installation électrique de la remorque
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SERVICE DE PARC JOURNALIER (8D

Exécution: Chaque jour apres la course ouaprasune série de courses faites dans les
24 heures

Faire le plein de carburant

Controler le niveau d huile du moteur

Controler le niveau de 1"eau de refroidissemnent

Coup d-oceil sur le moteur

Coup d-oeil sous le véhicule
Contrdler si les pneus ont des fuites d~air, enlever les clous et les cailloux enfoncés

Cont6ler le fonctionnement de L installation électrique

Intérieur, pont, marchepieds, vitres, rétroviseur extérieur, verres de lampes, cata-
dioptres, plaques de contrdle, plaques de marquage, crochet de remorque et objets
d équipement utilisés

Fermer les fen&tres

* Etablir la liste des défectuosités

Remplir le contrdle des courses

Enlever la clé de contact, )

pour les véhicules laissés sans surveillance:
Enlever 1a clé de contact du véhicule et fermer le véhicule 2 cié

SERVICE DE PARC HEBDOMADAIRE (SH)

Exécution: Chaque semaine .
Contrdler la pression des pneus avec le manometre ainsi que la profondeur des profils
Batterie: Contrdler le nivean de 1”€lectrolyte

Contrdler le jeu de 1”embrayage

Contrdler le niveau d” huile de 1a pompe d”injection Diesel

Vidanger 1’ eau de condensation des réservoirs d’ air comprimé

Laver la carrosserie

en hiver:
Ajouter du carburant de démarrage pour les moteurs Diesel
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TAGESPARKDIENST (TPD)

purchfilhrung: Tédglich, nach der Fahrt, bzw, nach einer Fahrtenserie innerhalb
24 Stunden

Treibstoff auffilllen

Motorenslstand kontrollieren

Kiihlwasserstand kontrollieven

Kontrollblick iiber den Motor

Kontrollblick unter das Fahrzeug :

Pneus auf sichtbarenLuftverlust kontrollieren, Nigel und eingeklemmte Steine ent-
fernen

funktionskontrolle der elektrischen Anlage

Wageninneres, Ladebriicke, Trittbretter, Scheiben, Aufenriickspiegel, Lampen-
gliser, Riickstrahler, Nummernschilder, Kennzeichentafeln, Anhingehaken und
verwendete Auwsrilstungsgegenstinde reinigen

Fenster schlieBen

Mingelliste erstellen

Fahrtenkontrolle ausfiillen

Kontaktschltissel abziehen

bei unbewachten Fahrzeugen:

:_"'.Kontaktschlﬁssel aus dem Fahrzeug entfernen, Fahrzeug abschlieBen

WOCHENPARKDIENST (WPD)

. Durchfithrung: Wochentlich

Reifendruck mit Manometer und Reifenprofiitiefe kontrollieren
Batterie: Siurestand kontrollieren

© -~ Kupplungsspiel kontrollieren

8lstand der Diesel=-Einspritzpunpe kontroliieren

- Kondenswasser aus Druckluftbehilter ablassen

Karosserie waschen,

im Winter

" AnlaBtreibstoff fiir Dieselmotor nachfiillen

31




GROSSPARKDIENST (GPD)

Durchfithrung: a) vor jeder Fahrzeugabgabe .
by vor jeder Fahrzeug iibergabe oder nach 2500 km Fahrleistung

Tagesparkdienst

Wochenparkdienst

Fahrzeug abspritzen

Karosserie mit Wasser waschen und abtrocknen; Dieseld! odet Petrol verboten

Fahrgestell- und Motorreinigung

a) bej Fahrzeugabgabe an AMP oder Zeughaus (GPD-a) o
Fahrgestell und Motor unter sparsamster Verwendung von Dieseltreibstoff reinigen

b) bei Fahrzeuglibergabe oder nach ca. 2500 km Fahrleistung (GPD-b). “
Motor reinigen, unter Verwendung von putzfiden, befeuchtet mit Dieseldl,
Fahrgestell: wennnotig, Grobreinigung mit Wasser und Biirste

Aistand in Getrieben, Achsen und Lenkstock kontrollieren

Miveau der Bremsflissigkeit kontrollieren (Hauptbremszyl. , Ausgleichsbehilter)

Keilriemenspannung kontrolleren

Batterie ausbauen, Batterie und Kasten reinigen, evtl, streichen, Anschliisse nach

Montage der Batterie leicht einfeiten

Werkzeug und Ausriistung reinigen und kontrollieren

Gatnzes Fahrzeng auf fose Schrauben und Nieten, Leckstellen anLeitungen, Hisse, Bruch- .
stellen, Defekte an Isolation und AnschiuB-Stellen der elektrischen Verkabelung ge-

nau kontrollieren,
Bremswirkung von Hand- und FuBbremse kontrollieren

im Winter: el

Wirksamkeit (Konzentration) des Frostschutzgemisches im Kiihler kontrollieren
Administrative Arbeiten, durch Spezialequipen auszufithren
Fahrtenkontrolle abschliefen, Durchschnittsverbrauch ermitteln

Bei Fahrzeugabe und tibergaben Zustandsrapport erstellen
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GRAND SERVICE DE PARC (GSP)

Exécution: a) avant chaque reddition de véhicule
b) avant chaque remise du véhicule d-une troupe 2 1”auntre ou apresen-
viron 2500 ki parcourus
Service de parc journalier
Service de parc hebdomadaire
Gicler le véhicule
Laver la carrosserie avec de 1”eau et sécher; 1”emploi de carburant Diesel et de
pétrole est interdit
nettoyage du ch@ssis et du moteur:
a) los de la reddition duvéhicule au PAA ou2 1"arsenal (GSP-a)
Nettoyer le ch2ssis et le moteur enntilisant trés peu de carburant Diesel
b) lors de la remnise duvéhicule d "une troupe & 17autre ouaprésenv, 2500 km de par-
cours (GSP=-b)
Nettoyer le moteur avec de 1”étoupe légerement imbibée de carburant Diesel;
chassis: au besoin, nettoyer sommairement avecde 1" eauet une brosse
Vérifier le niveau de 1'huile dans les boites 2 vitesses, lesessieuxet le Boftier de

.. directien

’ Controler le niveau du liquide de frein

s Controler la tension des courroies trapézoidales

_ o Enlever la batterie, nettoyer la batterie et les caisses, evtl, les verdir, aprés le mon=
.-tage, graisser légtrement les connexions '

“Nettoyer et contrdler 1-outillage et 1“équipement

: '_:"Contrﬁler entitrement le véhicule pour constater s11 y a desviset rivets desserrés,

“des fuites aux conduites, des fissures, des ruptures une mauvaise isolation et une
‘défectuosité des connexions des conduites €lectriques

;" ContiBler 1"efficacité du freini main et du frein 2 pied

: "'..f_"é,n hiver:
. Contr®ler 1"efficacité (concentration) du mélange d antigeldansle radiateur

“travaux administratifs, les confier de préférence & une équipespéciale

.- Cloture du contrdle des courses, calcul de la consommation moyenne

-_--__Lors de la reddition et de la remise du véhicule d”une iroupe & 1"autre é&tablir le
.. Iapport sur 1" état,
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MOTEUR

DESCRIPTION
Généralités

Le véhicule est mu par un moteur Diesel
2 6 cylindres STEYR WD 6101, Ce moteur
travaille d”aprds le cyclea 4 temps avec
injection directe,

CARTER MOTEUR

Enfonte grise, Sa rajdeur et le vilebrequin
robuste sont les deux garants pour une lon~
gue durée de service.

Le moteur est équipé de chemises séches.
Les parois minces de ces chemises ne pep
mettent pas de cotes de réparations.

VILEBREQUIN

11 est logé sur 7 paliers en acier alhé avec
du métallégeret porie & son extrérmté un
amortisseur d”oscillations de torsion.: Les.
manetons sont traités superficiell'emént '
et rectifies, Le vilebrequin est forge i
1’étampe et tralte

PISTONS

En alliage léger spécial. Chacun est
muni de 3 segments compresseurs et 2
segments rAcleurs, Les axes de piston
sont logés flottants et fixes par des jonc
d’arrét afin d’éviter un déplacement
axial,

ENTRETIEN

Le niveau d’huile doit #tre contrdlé jour-
nellement, ¢, 3.d. avant la mise en ser=
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vice, au moyen d une jauge d-huile, S5i:
nécessaire rétablir la niveau. Le rempla=
cement d-huile doit tre fait au plus tard:
apres un parcours de 5000 km. Vldange @
huile des moteurs neufs oun revisés aux
kilométrages suivantes:

1er wdange apres 1000 = 2000 km '
e vidange apres 5000 km

vidanger? chaud 1“huile du carter en de-
vissant le bouchon placé dans la partie la:
plus basse du carter. Le bouchon doit tre
nettoyé ainsi que le carter apres chaque
vidange, La vis de purge de boue au filtre.
d~huile doit 2tre dévissée afin que lefiltre.
soit purifié d”impuretés y déposées.

LUBRIFICATION DU MOTEUR

DESCRIPTION

MOTOR

BESCHREIBUNG

Aligemeines

Der Antrieb des Fahrzeuges erfolgt durch
‘deri 6-Zylinder-Dieselmotor  STEYR
WD 610r, Dieser Motor arbeitet nach dem
viertaktverfahren mit Direkteinspritzung,

MOTORGEHAUSE

La lubrification & lieu par graissage sous
pression. Une pompe 2 engrenage jumele
est partagée en une pompe principale

une pompe auxiliaire, La pompe principas
Ie aspire "huile du carter a travers un ta=
mis et la refoule vers le filtre, Sur des for-
tes montées 1-huile s”accumule dans la

Das Motorgehiuse besteht aus Graugus,
Die Steifheitdes Gehiuses und die starke
Dimension der Kurbelwelle sind zwei
wichtige Voraussetzungen fiir eine lange
Lebensdauer,

Der Motor ist mit trockenen Zylinderbiich-
sén_-'_ausgestattet, Bei diesen diinnwandigen
Sichsen gibt es keine Reparaturstufen,

KURBELWELLE

Die Kurbelwelle ist siebenfach in Stahi-
Aluminium Zweistofflager gelagert, Sie
trigt an ihrem vorderen Ende einen Tor-
éi@_r;Sschwingungsdﬁmpfer. Die Lagerzap-
fersind oberfldchengehdrtet und geschlif-
fén;._die Kurbelwelle selbst ist im Gesenk
ge's_'é_hmiedet und vergiitet,

Dié Kolbensind ans ejner Spezial-Leichi-
metallegierung gefertigt, Sie tragen je
drei:Verdichtungsringe und zwei Olab-
stréifringe. Die Kolbenbolzen sind
schwimmend gelagert und durch Flach-
draht ~5prengringe gegen seitliches Wan-
de_rn geésichert.

WARTUNG
Tiglichbzw, vor jeder Fahrt mit dem 1=
mefstab denOlstand im Motor kontrollie-

ren, Erforderlichenfalls ergidnzen, Die
Erneverung des Motordles ist lingstens
nach einer Fahrleistung von 5000 krn.vor-
zunchmen, Bei neuen oder generalitber-
holten Motorenbei folgenden Kilometer~
stinden:

1, Olwechsel bei 1000-2000 km
9. Olwechsel bei 5000 km

Den Olwechsel nur bei warmem Motor
vornehmen, Die Olablafschravbe sitzt
am tiefsten Punkt der Olwanpe und ist
bei jedem Wechsel des Oles zu siubern,
Dasich amOlfilter Verunreinigungen ab~
scheiden, ist die Schlammablagschraube

des Filters ebenfalls zu offnen,

MOTORSCHMIERUNG

BESCHREIBUNG

Die Schmierung des Motors erfolgt nach
dem Prinzip der Druckumiaufschmierung.
Eine Doppelzahnradpumpe, in Haupt-
und Hilfspumpe unterteilt, saugt mitder
Hauptpumpe tber einSieb das O aus der
Otwanne und druckt es zum\Olfilter, Bei
starker Steigung, wennsich das(l imhin-
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teren Teil der Olwanne sammelt, fordest
die Hilfspumpe das Ol in den vorderen
Teil der Olwanne und sorgt daftir, daB
derOlvorrat fiir die Hauptpumpe erginst
wird upd diese keine Luft apsaugen kanm.
Vom Otfilter gelangt das O1 zum Olkith-
ler, von wo esinden Verteilerkanal flieft,
Von diesem werden atich die Haupt- und
MNockenwellenlager geschmiert, Die Pleu-

ellager werden von dem benachbarten
Hauptlager her durch Bohrungen in der
Kurbelwelle mit Schmierd! versorgt, Die:

Schmieranlage ist durch vier Ventile ge= -

schittze, Ein {berdruckventil im Olpum- |
pengehiuse schiltzt die Pumpe und die:
Leitungen gegen zu hohen Druck, wenn
der Motor noch kalt und das O1 noch dick-
fitissig ist, Im Filterkopf befinden sich

3 4

o

1 Kipphebelachse
Axe de culbutenr

Conduite d”amend d hajle aux cuibuteurs
3 Otkdhler '
Radiateur d huile
4 Hauptverteilerkanal
Canal de distribution principal
5 Riicksaugrohy’ _ T
Conduite d*évacuation

=]

=]

Olkihler Umgehungsventil (2,5 atlh)
) Soupape de dérivation du radidteur d-huile
2 Zulaufleitung zur Schmierung der Kipphebel 4 {jperdruckventil

Soupape de surpression
Filterumgehungsventil

Soupape de dérivation du filtre
Olfflter

Filire & huile

Ansaugsieb

Crépine d”aspiration

1S Y/6e27]

OLKREISLAUF
SCHEMA DE GRAISSAGE DU MOTEUR

11 Entlastungsventil
Soupape de décharg
i2 depelﬁlpumpe
Pompe & huile doub
13 Kurbelwelle
Vilebrequin
14 Nockenwelle
Arbre B cames

partie postérieure du carter et ¢“est alors
que la pompe auxiliaire glimente 1a partie
antérieure du carter de sorte que la réserve
d'huile pour la pompe principale se com-
plete et qu-elle ne puisse pas aspirer de
17air,

Lhuile passe du filtre aun radiatenr d*huile
et de Ia au capal distributeur d“huile, Ge
canal alimente les paliers principaux et

paliers de 1-arbre 4 cames, Le graissage
des coussinets de bielles s”effectue par les
paliers principaux voisins Faissant passer 1*
huile par les alésages du vilebrequin, Le
systeme de graissage est protegé par 4 sou-
papes. Unesoupape de décharge au carter
de la pompe 2 1"huile protege la pompe ef
les conduites contre une pression trop hau~
te lorsque le moteur est encore froid et 1~
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huile trop epa1sse. 2 Soupapes de dé-
rivation et une de décharge sont montées
dans la téte du filtre, Une soupape de deri=
vation protege la cartouche filtrante enpas
pierets’ouvre quandla différence de pres=
sion avamt et apres la cartouche filtrante
en papier surpasse 1, 5 atm.Dans ce cas v
huile nonfiltrée regagne le moteur, La se=
conde soupape de dérivation protege le 1a=
diateur @ huile et s"ouvre, du moment que
1a différence de pressionsurpasse 3 atm.La
soupape de décharge dans la téte du filtre
s"ouvre quand la pression au canal distri=
buteur arrive & 5 atm et reconduit 17hui-
le excédente au cartel.

ENTRETIEN

Une lampe témoin rouge s”allume au ta=
blean de bord d&s que la pression d“huile
devient insuffisante, Le moteurest & arr=
ter instantanément pour chercher la cau=
s¢, Renouveler I“huile du moteur une fois
par année, meme si elle n”apas atteint.
le kilométrage de 5000 km, '
pression d’huile min. 0, 8 atm .

FILTRE A HUILE

DESCRIPTION

Le filtre 5 huile sert & &liminer du circuit
degraissage toutes les impuretés ‘résultant
du service. : :

ENTRETIEN

Remplacer & chaque second vidange 1a
cartouche filtrante, en nettoyantla cham-
bre dufiitre et la remplir d“environ 1 lit=
re d huile,

REGLAGE DE SOUPAPES

DESGRIPTION
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zwei Umgehungsventile und Uberdruck-
ventil, Ein Umgehungsventil schiitzt den
,P'apierfiitereinsatz und &ffnet sich, wenn
©die Druckdifferenz vor und nach dem Pa-
piereinsatz 1, 1,5 attl dbersteigt, In diesem
Fallgelangt dasOlungefiltert in den Mo-
tor. Das zweite Umgehungsventil schiitzt
dei Olkithler und 6ffnet sich, sobald die
Drickdifferenz 3 atii tbersteigt, Das
Uberdruckvenul imFilterkopf 6ffnet sich,
wenn det Druck im Verteilerkanal 5 atil
errelcht und leitet das tiberschiissige a1
m__dze Olwannpe zurlick,

- WA'RTU NG

Beln ngenugendem Schmierdldruck leuch-
tet dle rote Warnlampe am Armaturenbrett
auf_ Motor sofort abstellen und Ursache
erg "U

Falls nnerhalb eines Jahres kemOlwech—

Ur_n dl_g betriebsbedmgten Verunreinigun=-
T r:l_es Oles aus dem Olkreislauf auszu-

Les soupapes sont en t€te, Elles sont act
onnées par un arbre & cames, monté 2
partie inférieure dumoteur, par des pous®,
soirs, tig?s et culbuteuss, .

dem 2, OlwechselFiltereinsatz aus-
duschen, Dabei Filtergehduse reinigen
mit ca, 1 Liter 01 ftillen,

ENTRETIEN

Mesurer le jeu de soupapes tous les 10 004 BE éHREIBUNG

km aumoyen d”une jauge.
Ventile sind hingend angeordnet, Sie

erden von der unten liegenden Nocken-

welle {iber ‘die Ventilsttifel, StoBelstan-
gen und Kipphebel betitigt,

WARTUNG

Das Ventilspiel ist alle 10, 080 km einzu~
stellen,




NACHSTELLEN DER VENTILE

Zylindetkopfdeckel abnehmen, Motor
durchdrehen bis Kolben des betreffenden
Zylinders im oberen Totpunkt ("Z Zindtot=
punkt*) steht, Beide Kipphebel des Zylin-
ders spielen nun frei, Gegenmutter der
Ventileipstellschraube mit Schrauben=
schiiissel 16sen und Ventileinstelischraube
mittels Schraubenziehers nachstellen, bis
Lehre zwischen Kipphebel und Ventilschaft
leicht klemmt, Ventileinstellschraube in
dieser Stellung mit Schraubenzieher fest=
halten und Gegenmutter anziehen, In glei=
cher Weise verfhrt man bei den fibrigen
Zylindern,

Ventilspiel siche “TECHNISCHE DATEN"

OLBADLUFTFILTER

BESCHREIBUNG

Um den in der Ansaugluft befindlichen
Staub aufzufangen, ist ein Olbadluftfilter
eingebaut. Um seinen: Zweck richtig zu
erfiilllen, verlangt das Filter eine regel-
miBige Kontrolle und Wartung.

WARTUNG REGLER LE JEU DES SOUPAPES

Das Olbadluftfilter ist nach 10,000 km =
reinigen und mit nevem Motordl zu ver
sehen,

Bei groBem Staubanfall ist der Olwechs
nach 5000 km durchzuftihren!

Enlever les couvercles des culasses, tourner
e fioteur jusqu“a ce que le piston du cy=-
{indze dont on vérifie les soupapes se trou-
vé au PMH (point mort d”allumage). Les
deux culbuteurs du cylindre sont mainte=

Bei jedem Olwechsel sind die Filterein
sitze zureinigen, Nach Offnen derSchnel
verschllisse Filterunterteil abnehmen ungd
Filterpatrone nach unten abziehen, Gum
miring A 18sen und Filtereinsatz aus der
Patrone heben, Den 2, Einsatz aus de
Luftfiltergehduse nehmen und beide Ei
sitze in reinem Dieseldl so lange tauchen
und schwenken, bis die Verschmutzungen
ausgewaschen sind, :
Wenn nach lingerem Betrieb der untere
Filtereipsatz nicht mehr genligend gerei=
nigt werdenkann, ist es zweckmiBig, tha
durch einenneuen zu ersetzen, Dabei wirg
der neue Einsatz als "oberer” und der schol
gebrauchte Einsatz als” unterer” eingeba

Hant libres, Desserrer le contr-écrou de la
vi§ de réglage de soupape avec une clef
pléte et ajuster la vis de réglage 2 1”aide
d un tournevis jusqu“a ce que lecalibre
erre légerement entre le culbutenr et la
t1ge de soupape. Maintenirla vis de régla-
ge: dans cetie position avec le towrnevis et
bloquer le contre-écrou. Procéder de la
méme manitre pour 1”autre cylindre.

jeu des soupapes, voyez *DONNEES TECH«

NIQUES"
FILTRE A ATR A BAIN D"HUILE

Cefiltre est prévu pour éliminier la pouge
smre dans Iair d“aspiration, Pour rempliz

gul_z_e_-,r__ et un entretien soigneuX.

EINSPRITZPUMPE UND EINSPRITZDUSE

BESCHREIBUNG

Eine Einspritzpumpe mit automatische
Spritzverstelleristan derrechtenSeite de
Motors angeordnet und wird von der Nok
kenwelle {iber schrigverzahnte Stirnrade
und eine verstellbare Klauenkupplung an
getrieben, Sie ist eine Kolbenpumpe, wel
che mit einer Krafistoff~Fbrderpumpe so
wie einem Leerlauf und Enddrehzahl=Reg
ler organisch verbunden ist, '
Es sei darauf hingewiesen, daBauBerande
nachstehend angefiihrten Arbeiten an d
Einstellung der Einspritzpumpe zum Ma

ENTRETIEN

Le niveau d-huile du filtre 2 bain d-hui-
ie doit Btre contr0lé a chaque contdle 4~
huile du moteur, Sie besoin rétablir le ni-
veau d*huile,

Vidangeret nettoyerle filtre 2 bain d-hui=
le apres 10 000 km en utilisant la m2me
huile que pour le moteur,

Encasou l"airaspir€ est particulitrement
poussiereux il faut remplacer 1 huile du
filtre 4 bain d“huile aprés 5000 km,

Les cartouches filtrantes sont d nettoyer
au coms de chaque vidange d huile. En-
lever 1a cuvette d’huile et sortir la car—
touche vers le bas. Enlever le joint en
caoutchouc A et sortir le filtre du boitier.
Enlever aussile 2 filtre et rincer les deux
filtres dans du mazout propre jusqu’ ace
qu’ i1s soient complément exempt d” imp
uretés, Si aprds un long service la car-
touche inférieure ne sait plus étre petto-
yée convenablement, il faut laremplacer
par une neuve. :
Monter 1a cartouche neuve en haut et la
cartouche utilisee en bas.

BOMPE D”INJECTION ET INJECTEURS
DESCRIPTION

La pompe d”injection avec dispositif d~
avance variable antomatique est montée
au coté droit du moteur, Elles est action=
née i partir de 1"arbre 4 cames par 1"in-
termédiaire de pignons & denture helicoi-
dale et un accouplement réglable 4 cra-
bots. 'C” est une pompe & pistons multiples
avec pompe d” alimentation et régulateur
i regime max. et ralenti incorpores

Il est & remarquer qu-“a part des travaux
de calage de la pompe sur le moteur, il



est défendu de toucher au réglage de la
pormpe et du régulateur. '-
Toute modificationa la pompe d”injecti-
on par des non qualifids est strictement dé_-'

fendue,
e ———

ENTRETIEN

La pompe d"injectionetle régulateur onf
un ménage d-huile commun, Une vis
niveau sert au contrdle du niveau d’hui
le et doit 2tre ouverte absolument apres
tous les 5000 km, pour que 1€ carburant
superflu puisse s~ ecouler.
Vidanger 1" huile tous les 10 000 km. L
canalisation de combustible est 4 purger
d’ air aprés un nettoyage du prefiltre o
aprés une mise 4 sec du reservoir d cotn
bustible.

purger 1" air des filtres 4 combustible:

Ouvrir un peu les vis de puige d-aire

2

-é;

commengant par le préfiltre, puis poms:

peravec la potmpe d“alimentation 3 mai

jusqu“a ce quil sorte du combustible sang -
=

:% -

e

bulles d air,
Purge d“air de la pompe d’injection::
Ouvrir de quelque pas les vis de pmg

pomper avec la pompe d-alimentation ¥ :
main jusqu~a ce quil sorte du combustib=_"

le sans bultes d“air, revisser ensuite les
vis de purge. "
La purge d”air desé€léments de la pompeé
et des conduites de refoulement s”effec
tue au d8marreinr,

gen
' Kr&ftgtoffbehéilterLuft in die Krafrstoffan=
“lage, o ist diese zu entliiften, Dies wird

cor und an derEinstellung und Regelung der
Einspritzpuripe eigenméichtig nichtgedn-
dert werden darf!

Eingriffe_an der Pumpe von unbefugter
Hand sind verboten!

WARTUNG

E:iﬂ.S:P;ithumpe und Regler haben einen
gemeinsamen Othaushalt, Zur Kontrolle
dés_'_tjlstandes dient eine Niveauschraube,

die-unbedingt alle 5000 km zu dffnen ist,
damlt eventuell iberschiissiger Krafrstoff

abftieéen kann.

Der____(.jiWeChsel hat alle 10000 km zu er-
folgen,
ommt durch die Reinigung des Vorreini=
'.Q'der durch einen leergefahrenen

s0g ;indhabt, dafl zuerst die Kraftstoff-
nd dann die Einspritzpumpe ent-

liiftet werden miissen,

ENTLUFTEN DER KRAFTSTOFFILTER
ungsschrauben am Vorfilter begin=
twas 8ffnen und mit der Handpum-

stoff austrite,
Entliiften der Einspritzpumpe:

_n'ru der Handpumpe solange pumpen, bis
b freier Kraftstoff austritt, Sodann
‘Entliftungsschrauben wieder festziehen,

itliiften der Pumpenelemente und
tungen erfolgt durch Starten,




EINSPRIT ZPUMPE

POMPE D' INJECTION

1S 168/

1 Verbindungsstange z. Regelstange
Barre d”accouplement de la crémaillzte
2 Pumpenkolben
Piston de la potnpe
3 Druckventil
Soupape de refoulement
4 Eipspritzleitung i
Conduite de refoulement
5 Einfiill- und Entltiftungsverschlug
Bouchon de remplissage et d“aération
& Handpumpe
Pompe 4 main

13 Druckieitung
Conduite de pression
14 Rollenstdfel
Pousgoir A galet

7 Entliftungsschraube
Vis de purge dait’

8 Regeistangenanschlag
Butée pour crémaillbre

9 Olstandschraube 15 Nockenwelle
Vis de niveau d"huile Arbre 2 cames
10 Spritzversteller 16 Fliehgewicht
Dispositif d"avance variable automatique Masselottes régulateul
11 Apsaugleitung 17 Gleitstein
Conduite d-aspiration Patin coulissant
18 Vemstellhebelwelle

12 Férderpuinpe

Pempe ¢-alimentation Arbre de réglage de ch%
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DES POM:

AUSBALL- UND EINBAU DER EINSPRITZ~

PES D-INJECTION

PQMPE

Démontage? A ﬁ'é'b aus
FALL

1 Desserrer les raccords des conduites d
carburant 3 fa pompe d-alimentation ¢ :
1 la pompe d’injection.
9 Desserrer les raccords des conduites d
refoulement & la pompe d”injection.
3 Débrancher la timonerie de gaz au levier
de charge.
4 Desserrerles vis de fixation de la porn=
pe (4 vis) et enlever celle=ci,

Montages:

1 Tournerle moteur jusqu’h ce que la
marque sur le disque d”accouplement,
coté motewur, indique vers le haut,

9 Graisserles ouvertures dans le disque 44
emrafnement et enfilerceluj=cidans le
"disque d-accouplement de fagon 2 c
que les marques sur les deux disque
coincident.

3 Tourner 1”atbre 2 cames de la pPomp
jusqu-a de que la marque sur i“avanc
automnatique coincide avec la marque’ -
sur la pompe. Dans cette position monter -
et accoupler la pompe.

4 Raccorder les conduites de carburant ag
la pompe d-injection et & la pompe d
alimentation, A cette occasion contrd -
ler les joints en cuivre et si nécessaire

les remplacer.

5 Raccorder les conduites de refoulement !
a la pompe d-injection, :

6 Brancherla timonerie de gaz au levi
de chasge,

1 Kraftstoffanschiiisse an derKraftscoff—
' forderpumpe und Einspritzpumpe losen,
2'.5_E1nspr1tzleltungen an der Pumpe ah-
chrauben.

asgestinge am Verstellhebel aushin-

4 Emspntzpumpe vom Motorgehsuse los-
“schrauben (4 Schrauben) und abnehmen,

Sl Ma_;or so drehen, daB die R-Marke auf
-d"ie"motorseitige Kupplungshilfte nach
oBen zelgt,

ussparung in der Mitnehmerscheibe
inferten und diese so auf die Kupp-
ngshilfie aufsetzen, daB der Strich
d_ér Scheibe mit der Marke auf der
plungshilfte fluchtet,
Nockenwelle der Einspritzpumpe s-
chen, daf die Markierung auf dem
P t_zvérsteller mit der Markierung am

nspntzpumpe einbauen,
tstoffanschliisse an Férder-und Ein-
zp_u_mpe anschliefen, Dabei die
Kupferdichiringe kontrollieren, und
gg_ﬁdtwendig, erneuerll,

chlieBen,
Betatigungsgestinge zur Einspritzpum-
nidie Pumpe anschlieBen,

"H_';'Einbau muf die Einspritzaniag
und die Einspritzpumpe zum Mo-
Ngestellt werden,

Apresle montage i1 faur purger L7air de Iz
pomnpe et la caler sur le moteur,

h:iﬁsé fluchtet, In dieser Lage die

AUTOM. SPRITZVERSTELLER

AVANCE VARIABLE AUTOMATIOUE

1 Markierung auf der Mitnehmerscheibe
Marque sur le disque d”entratnement

2 Klauenring mit O=Marke und Skala
Disque b crabots avec repére O etechels
le graduée

3 Markierung auf der Kupplungshilfte -
Motorseite
Marque sur le disque ¢”accouplement=
coté moteur

4 Befestigungsschraube fir Klauensttick
Vis de fixation pour disque & crabots

5 Befestigungsschraube flir Kupplungs=
hilfte

Vis de fixation pour disque d~accouple=

ment



Einstellen der Einspritzpumpe zum Motor

1, Motorsoang drehen, bis die R-Marke
am Einspritzpumpengehduse mit der
am Spritzvessteller fluchtet (damit ist
der demAbirieb zunichstliegendePum-
penkolben auf Forderbeginn einge-
stelln), '

2, Denl, Zylinder{demKiihleram nich-

3, DieFeineinstellschraubenlockern, nun

c'a"lage de 1a pompe d¢-injection sur le

sten) auf Einspritzbeginnostellgn. Dies
ist der Fall, wenn die 22 - Markierung
am Schwungrad mit dem Strich am
Schauloch des Schwungradgehduses
fluchtet,

moteur
i

vmsm de I"'accoupiernent comimence 3

lassensich die Kupplungshilften umea
débiter).

30" zueinander verdrehen, Mit de
Hand so lange am Spritzversteller hi
und her drehen, bis man ein knarren
des Gersnsch an der ersten Einspritz
diise hort,

4, Einspritzleitung am 1, Zylinder(dem
Kithler am nichsten) abmontieren un
an ihrer Stelle eine Leftung mitSchan
glas montieren, Nun wird mit de
Spritzversteller so lange gepumpt (hi
und her gedreht) bis der Kraftstoff aus.
demSchauglas spritzt, Man wiederhol
den Vorgang und drehe langsam di
Nockenwelle der Einspritzpumpe i
Drehrichtung, bis sich der Kraftstof:
spiegel imSchauglas zuheben beginnt,
In dieser Lage zieht man die Feinein~
stellschraube fest und kuppelt so d
beiden Kupplungshilften.A nschliefend
tiberzeuge man sich, ob die Markierun-
gen amSchwungrad mit der am Kup
lungsgehiuse noch Ubereinstimmt und
sich wihrend desEinstellens nicht vers
dreht hat,

Diisenhalter und Einspritzdiisen soilen bet
Neufahrzeugen oderbei neuen Disen nach
5000 km, dann laufend alte 50000 km au
thren Einspritzdruck und auf sauberes Abs
spritzen in einer Fachwerkstitte iiberprﬂ'
werden,Bei Storungen oder Unregelmafig:
kejten im Betrieb ist eine frihere Uber
prifung notwendig. :

1 Tourner le moteur jusqu”d ce que la
ﬁﬁarque-Rsur le carier de la pompe coin=
“¢ideavec la marque sur le boftier de 17
avance automatique (point ou le piston

"2 Mettre le premier cylindre moteur (le
plus proche du radiateur) sur début 4~
injectiog. Celaestlecas quand le mar=
que ~22 surle volant coincide avee la
marque sur le carter de volant,

3 Desserrer les vis de 1”accouplement,
maintenant les deux demi=disques 4~
accouplement se laissent déplacer de
30" 1"un par rapport 2 I"autre, “Tourner
l“avance amtomatique dans le sens de
rotation jusqu % ce qu”on attent un bruit
caracteristiques au premier injecteur,

4 Démonter la conduite de refoulement
du premier cylindre (voisin du radiateur)
et montera saplace un tuyau avec voe
yant, Maintenant on pompe aveg "avan=-
ce automatique (mouvement rotatif al=
terné) jusqu“a ce que le carburant gicle
du voyant. On repete cette opération
en tournant lentement 1”arbre & cames
de la pompe dans le sens de rotation
jusau“a ce que le niveau du liquide dans
le voyant commence i monter, Dans
cette position serrer les vis de fixation
de 17accouplement, Vé&rifier ensuite si
lesreperes du volant et du carter coin=
cident encore,

Porte=injecteurs et injecteurs

La pression d”injectionet le jet d”injecti=
on des ipjecteurs sur vé&hicules neufs ou
des injecteurs nenfs doivent 2tre controlés
apres 5000km et ensuite tous les 50000
km parunatelier professionnel. Des pan=
nes et irrégularités exigent un contrdle
prématuré,




DEMONTAGE ET REMONTAGE DES IN- INSTALLATION D-ALIMENTATION

JECTEURS

, 0
a) Injecteurs jusqu_au moteur n 150

Les injecteurs peuvent Btre démontes
sans difficultés aprés avoir enleve les
conduites de refoulement et de recupéra~
fion. Les m]ecteurs sont construits de
,fagon ice qu ils ne savent Etre montés
que dans la position correcte. La bague
de posﬁmnnement dans la culasse ne
permet qu’ une posmon du manchon de
serrage 45 pans. L injecteur 1u1~meme
est muni d” une rainure qui vient 5" en-
castrer dans un nez du manchon de ser-
rage ce qui 1 empéche de tourner avec.
En tout cas,prendresoinace que le joint
cuivre ne soit pas oubli¢ au remontage, ou
bien que deux jointsy solent montés par
erreur, ce qu’aurait pour copséquence une
diminution sensible de puissance.. ..
Respecterstrictement les moments de ser=
rage suivants lorsdu remom:age des injec=
teurss
1 Pour 1“écrou faccord de la conduite de
refoulement (tenit le corps du porte-in=
jecteur) 1,5 = 2,5 kgm
9 Pour le corps du porte-injecteur 6=8 kgm
3 pour 1a vis creuse 5,5 - 8,5 kgm
4 Pour 1°¢écron raccord de la conduite de
récuperation{tenir le corps du porte~in=-
jecteur) 3 = 4 kgm

b) Injecteurs i partir du moteur n 151

Démonter les conduites de refouiement

et de recupération. Enlever les vis de
fixation de la bride de serrage. Mainte~
nant on peul enlever le porte- injecteur.
Lors du remontage ne pas oublier le
joint en cuivre ou le joint torique. La
posmon correcte de 1 injecteur est don-=
pée par un encastrement dans 1a bride
de serrage.
Le couple de serrage des vis de fixation
de la bride de serrage comporte 2 Kgrm.
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Attention! En se ravitaillant en combu-
stible se servir de récipients absolument
propres. Le préfilire sur la pompe d-ali
mentation doit 8ite nettoyé tous les 1060
km avec de 1a benzine oudu mazout, E
remontant le filtre veiller a 17 granchéit
du joint pour €viter une aspiration d”air

AUS~UNDEINBAU DEREINSPRITZDUSEN

a) Emsprltzdtlsen bis Fzg. Nr. 150

. tejtungen kann die Einspritzdiise ohne
Schw:engkenen herausgeschraubt werden,
_nspratzdﬁsen sind so ausgefiihrt, da
ir: in ihre nchuge Lage eingebaut
werden konnen.,

Der su:h im Zylinderkopf befirdende Ori-
ntzerungsnng 148t nur ein richtiges Ein-
en der Spannmutter mit dem Funfkant
zu. DleEmspntzdﬂse wiederum ist mit ei-
nerAusnehmung versehen, die ineine Na-
se er:'Spannmutter eingreift, und ist so
i Verdrehung gesichert,

lle Faile istdarauf zuachten, daf die
: Kupferdmhtung beimEinbau nicht veiges-
_oder dafB versehentlich 2 Dich-
ngebaut werden, Dies wiirde ei-
indliche Leistungsverminderung

oritage der Diisen sind unbedingt
‘Drehmomente einzuhalten,
rfmutter fiir Druckleitung (ge-
en bei Disenhalterkdrper) 1, &=

t!s_erzha’;'iferkijrper 6-8 mkg
ohlschraube 5,5-6,5 mkg

] ir Leckélanschluﬁ (gegenhalten
usenhalterktrper) 3-4 mkg

b :;nspr;tidﬂsen ab Fzg, Nr, 151

ndEinspritzleitungen abnehmen,
chrauben zum Druckbiigel her=
ichran 'n. Sodann kann die Einspritz=
dem Zylinderkopf gehoben wer-
m Einbau ist wiederum darauf zu
daf die Kupferdichtung bzw, der
It vergessen werden. Die rich-
~der Einspritzdise ergibt sich
Ausnehrnung am Druckbligel.

ugsmoment fir die Zylinder -
‘Zum Druckbticel beirdgt 2 mkg,

N ach:Abneh men derLeckdl- und Einspritz~

15 1/68/87
I?is Fhzg.Nr.150 ab Fhzg.Nr.151
jusqu'ay véh, 4 partir du
no.150 véh. no. 15}
KRAFTSTOFFANLAGE

Achtung! Beim Tanken nur re. . Geldfe
verwenden, Vorreiniger an der Kraftstoff-
férderpumpe nach je 10000 km in Benzin
oder Dieselsl gut reinigen, Beim Einbau
auf guten Sitz der Dichtung achten, da=
mit keine Luft angesaugt wird,
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Une chute soudaine de la puissance mo-
teur peut provenir d"un manque de com-
B bust1ble occasionné par un fiitre colmate
-51 par 1a vis de purge desserrée (d“abord
4, pré,fﬂtre et ensuite au filtre fin) {1l ne
sort pas de combustible lorsque le moteur
tournea pleinrégime, la cartouche de ce
fﬂtre, est comatée et doit &tre nettoyée
.ou ‘semplacée, La cartouche du préfiltre
et @tre nettoyée 4 a 5 fois avant de la
remplacer.

La ceirrouche du filtre fin cependant doit
tite. mplacée des quelle est colmatée,

Lift die Motorleistung plotziich nach, sg
kann dies ein Zeichen von Kraftstoffma
gel sein, der von verstopften Filtern her
rtthre, Wenn bei hoher Drehzahl des M
tors bei geoSffneter Entliftungsschrau
(erst arn Vor- dann am Feinfilter) ke
Wrafrstoff austritt, so ist dieser Filterel
satz verstopftund muR gereinigt oder aus
getauscht werden,  Der Vorfiltereinsaty
kann 4-5 mal gereinigt werden, ehe e
ausgetauscht werden mus,
Der Feinfiltereinsatz dagegen muf, so';
bald er verstopft ist, ersetzt werden. '

Zu der Reinigung des Vorfiltereinsatze
verwendet man am besten die Vornchtungé
BOSCH EFEP 143 A durch die ein hohe:.
Re1mgungsgrad erreicht werden kantl.

_1fBOSCH EFEP 143 A avec lequel il
' _snbie d-atteindre un haut degré de
Vorﬁlteremsatz aufbeiden Seiten miit de
Vorrichtung BOSCHEFEP 143 A verschlies
sen und Finsatz in sauberes Dieseltl od’_
Petroleum tauchenl und vollsaugen lasse
vann Einsatz herausnehmen und mit de

~und (durch den Schlauchansatz der Vol
richtung) kriftig durchblasen, Diesen Vo
gang 4«5 mal wiederholen, '
" Es ist jedoch darauf zu achten, daf bei
Durchblasen keine Verschmutzungen i
das Einsatzinnere kommen, '
Hat man PreBluft zur Hand, so kann mai.
den Finsaiz iber denSchlauchansatz stal
mit dem Mund auch mit Prefiluft durch
blasen, [
Kraftstoffilter=-Ausbau

posmf EFEP 143 A et immerger le
ans du gasoil ou dans du pétrole.

u dispose d*aircomprimé, on uti=
isera avanrgeusement celle~ci pour souf-
ravers le raccord flexible,

1, Halteschrauben lésen, Filtertopf nad ge du filtre 3 combustible
unten abziehen und Filtereinsatz her e
ausnehmen, -

9, Filtereinsatz reinigen oder auswec
seln, Topfe reinigen, :

3, Beim Wiedereinbau auf gute Abdich
tung achten,

Devisser. la yis d”arret, tirer le corps
re en bas et sortir 1a cartouche,
el ou remplacer la cartouche,
tioyer: les cuvettes.

4une gtancheité parfaite aure-

4, Anlage wie vorher beschrieben entlil
tern, :




mant, En outre, des due de 1-air a &té;

: .A:'-éhtu_:}g! Kraftstoffbehiiter nie leerfah- AuBerdem muB, sobald Luft angesaugt
aspiré, toute 1”installation doit &tre pur=:

ren! Der im Kraftstoffbehtilter abgesetzte  wurde, die Anlage - wie vorher beschrie-
Schiamm. gelangt sonst in Leitungen und  ben - entliftet werden,
Filter und verlegt die Einsitze vorzeitig,

Attention! Ne pas rouler jusqu”a yider le
ésewvoit n combustible, La boue se dé=
posant au réservoir pénetre daps les con~
duiteset filtres et les bouche prématuré=

gée comme prescrit ci-devant,

STALLATION D-INJECTION 5 Entltiftungsschraube
Vis de purge 4”air

ftstoffilter 6 Einfoil- und Entltftungsverschluf

re & combustible Bouchon de remplissage et d”adration
berdruckventil 7 Olstandschrauhe
oupape de décharge Vis de niveau d-huile

kitlleitung 8 Ansaugleitung
ofiduite de récupération de combustible Tuyan d*aspiratdon
inspritzleltung 9 Einfgilstutzen

duite de refoulement Goulot de remplissage
10 Kraftstoffbehdlter
Réservoir de combustible
11 Steigrotu
Tuyau de monté de combustibte

pumpengehiuse untergebracht, schaltet
erst den Wasserkiihler in den Wasserumlauf
_ ein, wenn der Motor eine Temperatur von
tihlwasser des Motors wird durch ei- 80°C erreicht hat,

mGehiuse angeordnete Zentrifu~  Vorsicht beim {Offnen des Kithlerverschlus-
> in Umlauf gehalten, ses, Uberdruck!

weikreis=Thermostat, im Wasser-

[NST ALLATTON DE REFROIDISSEMENT 1a pompe centrifuge et embranche le r4
diateur d"ean dans la circulation d”eau;

D-ES(;:-RI.ETION quand le moteur atteint une temnpérature:

L_* aai de refroidissemment du moteur est de 80 C.
mise en citculation pas une pompe centri= Attention en ouvrant le bouchon du rad
fuge momntée 2 17avant du moteur. ateur, surpression!
1. thermostat deux circuits est monté dans




[0 {B/28

KUHLKREISLA UF 4 Heizungszulauf

Conduite d”alimentation du chauffage
CIRCUIT D“EAU DE REFROIDISSEMENT 5 Heizungsablauf

Conduite de retour du chauffage

1 (Jberdruckventil
Soupape de surpression
2 Einfiillstutzen-

‘Tubulure de remplissage d”eau

3 Entluftungsieitung
Conduite d-aération

§ Wasserpumpe
Pompe b eaun
7 Olktbier
Radiateur d“huile
B Wasserablashahn
Robines de vidange d"eau




ENTRETIEN

Contdler le¢ niveau d“eau au radiateur
avant la mise en marche et rajouter de I”
eau au besoin, La niveau de 1”ean de re-
froidisse ment doit se trouver, quand le mo=
teurest froid, 2 2 cm au dessus des lamel-
les de radiateur, cette hauteur ne peut arre
depassé,

La tension des courroies est 3 contrdler
tous les 2500 km.

Les courroies sont A retendre quand elles
se laissent enfoncer de plus de 1 cm sous
une pression moderée du pouce, La tensi=
on de 1a courroie pour 1entrafnement de
ia pompe A eau peut Btre augmentée en
enlevant des rondelles de réglage entre les
jouesde la poulie du compresseurdajr.La
tension de la courroie d“entratnement de

la dynamo se régle par une Vis tendeur.

Le thermostat n"exige pas d entretien par=
ticulier, En cas de perturbations rempla-
cez le.

1’ean de refroidisse ment doit 2tre mélan-
gée enété avec un produit anticorrosif dans
une proportion de 13100,

En hiver ce produit anticorrosif devient
superflu, .
Tous les 50.000 km remplirl “installation
de refroidissement d’une solutionde soude
et rouler 1-2 jouss,Rincer ensuite sojgneuse=
ment Vinstallation de refroidissement,

CULASSE

Démenter les culasses

Les culasses sont & démonter aprds refroid=
issement complet du moteur. Démonter
soigneusement les injecteurs et conduites
de refoulement (voyez démontage des in~
jecteurs), Apres avoir enlevé les culbu-
teurs et tiges de poussoirs on peut desser=
rerles écrous de culasse et enlever celle=
¢i. Remplacer doffice le joint de culasse

Rl

apres chaque démontage. Le joint est
monter de fagon & ce que la désignatiol ;.
"OBEN" indique vers le haut, Pourle mon
tage de la culasse ne pas utiliser de 17
métique ni huiler le joint, Respecter 1“odr

Vor Fahrtbegmn Kihlwasserstand kontrol-
lieren und gegebenenfalls ergénzen, Das
_"tjhiwasser soll bei kaltem Motor bis 2cm
“tber die Lamellen reichen, diese Hohe

‘enten: zZum Wasserpumpenantrieb wird
“Entfernen von Einstellscheiben an
emensche1be zZumn Luftpresser die

bes kann mlttels einer Spannrolle,
estellt werden, Der Thermostat be-
e:me besondere Wartung. Machen

ttel werden meist in einem Verhilt-
1100 zugesetzt,
51 ist ein Korrosionsschutzmittel

_tv}a' 50000 km Kiihleranlage mit
albsung fiillen und 1-2 Tage da~
ren, Dann Kithleranlage gut durch-

Demontage des Zylinderkopfes
11, bis der Motor abgekihlr ist,

[1s 1/68/3%]

abheben, Grundsitzlich ist nach je-
der Demomntage die Zylinderkopfdichtung
zu emeuern, Die Dichtung muf ent=
sprechend der Bezeichnung "OBEN" aufge=
legt werden, Bei der Montage weder

61



Dichtmittel verwenden, noch die Dich~
tung eindlen, Beim Angiehen der Muttern
die richtige Reihenfolge eiphalten,Eswer=
den zuerst die Muttern gleichmifig und
zilglg festgezogen und dann mit einem
ausklinkbaren Drehmomentischlissel auf
18 mkg nachgezogen. Nach 1=-1,5 Be=
riehsstundensind die Zylinderkopfmuttein
des warmen Motors mit 20 mkg nachzu=
ziehen,
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ELEKTRISCHE ANLAGE

BESCHREIBUNG

Die elektrische Anlage funktiomiert mi
einer Betriebsspannung von 24 Volt, Zwe
in Serie geschaltete 12 Volt-Batterie
dienen als Stromquelle bel stilistehendem’:
Motor, '

mométrique a déclanchementsur 18 kgm
15 1, 5 heures de . service resserrer
‘&crous de culasse avec un couple de
ge de 20 kgm pendant que le moteur
ot 2nicore chaud, '
Anlasser

Nach ca., 50000 km in einer Fachwerk
stitte (berpriifen lassen, Vor dem Wie
dereinbaun des Anplassers die Zihne de:
Ritzels ind die des Zahnkranzes mit Hoch
druckfett leicht schmieren,

Lichtmaschine
Sieist nachetwa 20000 km in einer Fac
werkstitte {berpriifen zu lassen,

Batterien
—

Sie erfordern sorgfdltigste Pflege. Die
siure soll. ca. 15 mm {ber die Plattes
reichen; evtl, ist destilliertes Wasser nachs
zuftllen, Die Batterieklemmen sind rei
zu halten und des 6fteren mit siurefesten
Fett gut einzufetten,
Bei lingerem Stillstand sind die Batteriel
monatlich einmal aufzuladen, nach 3 Mos
naten tief zu entladen und dann neu aufs
zuladen,

SCHEINWERFER

ZumOffnen des Scheinwerfers 1dst man 4
dessen unterem Teil die Scheinwerferbe
festigungsschraube, zieht den Scheinwe:
fer etwas vor und hebt den Fassungstell
aus dem Rahmen, Die Scheinwerfer- ul
Srandlichtlampen konpen nun leicht hel
ausgenomimen werden,

EQUIPE MENT ELECTRIQUE

DESCRIPTION

L-équipement électrique fonctionpe sous
tension de 24 volts, 2 batteries de 12 volts
coupiées en série servent de source d-&nér-
gie durant 1”arr€t du moteur,

Démarreur

Laisser vérifier le démarreur apras 50000
km par un atelier professionnel qualifis,
A.ve_mt de remonter le démarreur graisser
pignon et couronne légirement avec de
la graisse & haute pression,

Dynamo

Laisser vérifier la dynamo apr®s env, 20000
km par un atelier qualifié,

Batteries
Elles demandent un entretien trés minuti-
eux,

r 2
1. electrolyde doit se trouver & 15 mm au
dessus des plaques, Tenir les bornes prop-
res et les enduire avec de la graisse ré-.
sistante aux acides, Si nécessaire rétablier
le niveau de 1"€lectrolyde avec de 1"eau
distiltee. *
Des batteries non utilisées doivent &tre

P . .

chargees une fols par mois. “Apres 3 mois
elles.sont 4 decharger et 4 recharger de
nouveau. R

PHARES

Pour ouvrir - les phares ‘dévisser 1a vis de
fixation inférieute, sorti un peu le phare
et enlever la do’uiﬁe'de' lampe,
Maintenant les. lampes des phares et de
feu de stationnement peuvent €tre enle-
vees facilement: -



fléchissante du reflecteur. Ne toucher lesg fiic

Attention! Ne pas toucher la surface rés. chtuggl Spiegelfliche des Reflektors
ht beriihren! Man fasse auch die Glih-
mpen mit einem Seidenpapier oder: mit

em: Lampenkarton an, darmit sich am

ampoules qu-avec du papier de soie oy

avec le carton des ampoules, afin d” ev1-é
ter undépot d°huile ou de graisse sur amé: Glaskolben der Glithlampe kein Ol oder

poule qui en volatilisant trouble le refl é‘ Fetl aﬂsetZt das nachher verdampft: und
tetix, sich auf dem Spiegel absetzen wilrde,

Los . du remontage des verres des projecs  Einbau ist auf die richtige Lage der
teurs, veiller 2 ce quils- occupent leui Sch mwerferschelben zu achten, da sonst
position initiale sans quoi il est impossibe 428 blendlicht micht richtig eingestellt

le de régler correctement le faisceaux lus: WE
mineux des projecteurs ¢ode, :
Si un dispositif de réglage des phares n”es
pas & la portée, on peut régler les phare
de la fagon suivante! :
Disposer le véhicule 2 5 m de d1stance e !
perpendiculierement devant une parof:
Marquer 1 écartement B (centre du phare
et la hauteur H (Garde au sol = cent
phare) par des croix sur 1a paroi.

e:ngung, so konnen die Scheinwerfer
olgt eingestellt werden,

; ug, 5 m vor eine Wand - senkrecht
" tellen, Abstand B {Schelnwerfez—

Réglage de 1-éclairage route?
Corriger le phare jusqu-a ce que ia crof
de réglage se trouve au centre du cone lu
mineux,
11 convient de régler chauge phare s€pa
rément pendant que 1”autre phare est ca
ché par un drap.

) nkt befindet,
veckmifig, jeden Scheinwerfer

Réglage des phares code asymétrigue’

Mettre le point P 15 cm plus bas (dista
ce A) sur la verticale des croix de régl
ge, de sorte que la limite claire~obscu
existante 3 gauche des points P = P doi
soi herizontale.
Dans ce cas, le réglage des phares se fal

'-_r;;;:kpunkt P auf die Vertikale der
-lk_rguze, um den Abstand A (=15

bord du pha f’ffem“g'
Ord Gu pnare. chiraube 1 = horizontale Lichtke=~-
Vis de reglage 1 = correction horizonta :

du cone lumineux

Vis deréglage 2 = correctionverticale dti korrektu:
cOne lumir}eux 2 = Scheinwerferbefesti~
Vis 3 = visde fixationdes phd gungsschraube

res,
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C’est un embrayage monodisque sec, La

tourne de ce fait forcement avecle  du ievier de débrayage.
moteur, Un disque d"embrayage est cen~
tré sur 1”atbre d”embrayage 2 canue=-
lures et seiré entre le plateau de pres=
sion et le volant, Les oscillations
de towmion du vilebreguin sont amor=
ties par des ressortsamortisseurs placés
entre le moyeu et les garnitures de fri¢-
tion du disque d-embrayage, transmettant
ainsi e moment de rotation, Un élément
amortisseur composé de disques de friction
permet une atténuation rapide des oscilla-
tions qui se présentent, Le plateau de pres=
sion est poussé par 12 ressorts de pression
placés entte le plateau de pression et le
carter, comtre le disque d’embrayage.
Pour garantir up embrayage — progres”
sif 11 existe 6 leviers de debrayage
exactement réglés pour que la force de
débrayage soit répartie régulirement sur
le plateau de pression,

ENTRETIEN

Réglage de course B vide de ia pédale
d’embrayage

Le contrble de la comse 4 vide de la pe-
dale de débrayage ne suffit pas pour les-
embrayages cornmandes hydrauliquement
car up manque d”huile hydraulique ou }a
présence d” air dans les conduites influen~
cent 1a course morte, Le jeu est & régler
au moyen d une vis de réglage au dessous
du cylindre preneur,

63

Le jeu diminue par 17usure progressive

EMBRAYAGE
DESCRI disque d”embrayage et doit Btre réglé
PTION temps utile, afin d’éviter un glisserne

ou upe détérioration de 1”embrayage.
puissance motrice transmise duvolantpas-  ce but, la vis de réglage est 2 tourter
se par le carer d“embrayage au plateau jusqu? ce quele jeuest £liminé, Déviss
de pression, Ce plateau b mouvement ensuite la vis de réglage de 5/6 deto
axial est accouplé par 6 leviers de dé~ (mais pas un tour entier) cela e:q:respbnd_
brayage avec le carter d’embrayage et 2 un jeu de 3 mm, mesuré 3 1”extrémite

BESCHREIBUNG

- pplung ist eine Einscheiben-Trok=
dkupplung, Die Motorkraft wird vom
jgrad tber das daran befestigte
ngsgehduse auf die Druckplatte
ragen, Diese axialbewegliche Druck-
t iber 6 Ausrtickhebel mit dem
ungsgehéiuse verbunden und l4uft da-
figslaufig mit dem Motor mit, Ei-
der Kupplungswelle tber Keilnu~

_.-El(ﬁt_:rbelweile sind zwischen Nabe
g der Kupplungsscheibe Trosions-

tbertragen. Ein ausReibscheiben
¢s Dimpfungselement bewirke

psscheibe gedriickt, Um ein
giges und weiches Einkuppeln zu
ef, sind die 6 Ausriickhebel ge-
ellen, damit die Ausrickkraft
;auf die Druckplatte verteilt

des Kupplungspedal'eerweges

priifung des Kupplungspedalleer-
niigt bei hydraalisch betéitigten
n nicht, da Lt in der Leitung
g Hydrauliksl zu Trugschliis-
. Vielmehr kann der Totgang
Einstellschraube unter dem Neh-
er reguliert werden, Bei fort-

v,

schreitender Abnfitzung der Kupplungs-
scheibe verringert sich der Totgang und
muf, um ein Schieifen und eine Beschy-
digung der Kupplung zu vermeiden, recht-
zeitig n;chgesteilt werden, Zu diesem
Zweck wird zuerst die Einstellschraube so
weit eingedreht, bis der Totgang der Kupp-
lungsausriickwelle aufgehoben ist, An-
schlieBend die Einstellschraube um 5/6
Umdrehung (nicht ganz eine Umdrehung)
herausdrehen, dies entspricht einemLeer-
weg von 3 mm, gemessen am Ende des
Ausriickhebels,
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Entltiften der hydraulischen Kupplungsbe
eitigung
Nach einer Arbeit an der Kupplungshet:
tignng oder wenn beim Auskuppeln die
Kupplungsscheibe nicht stehen bléibt - w
sich meist erst anch lingerer Betriebsze
dadurch bemerkbar macht, daB sich die
Ginge schwer schalten lassen und derLee
weg des KupplungsfuShebels sehr grof
wird - dann muB die hydraulische Kup
lungsanlage entliiftet werden, Zu diese
Zweck wird zuerst der Ausgleichsbehiltes
mit Bremsfltissigkeit gefiillt, amNehmer
zylinder die Gummikappe desEntliftung
nippels entfernt, und an Stelle der Gumi=
mikappe ein Gummischiauch tberg
stiilpt, Dasandere Ende des Gummischlaie
ches wird in ein Gefifi mit Bremsfliissi
keit eingetaucht, Nun das Entliftungsni
pel aufdrehen und das Kupplungspeda
schnell niedertreten und langsam zuricle
lassen, Dadurch entweicht die vorhand
Luft durch den Entliiftungsschlauch
steigt im GefiB als Luftblase auf. D
Pumpenwird solange fortgesetzt, bis ke
ne Luftblasen mehr aufsteigen, Ist dies el
reicht, so wird das Kupplungspedal niede
getreten und erst wieder losgelassen, we!
DasEntlifrungsnippel festgezogen ist. Enj
liftungsschlauch entfernen und Gumim
kappe aufsetzen. Anschliefend den A
gleichshehilterbis 2 cm unter den obe:
Rand mit Bremsflussigkeit nachfiillen,

Purge de la commande hydraulique de 1~

embrayage

Une Eurge d” air 5" imposse d” office aprés
une reparation 4 la commande de 1" em-
brayage. De méme il faut purger lorsque
le disque & embrayage ne s arréte pas
quand oy debraye ce qui manifeste par des
difficultes dans le changement de vitesses
ou par une course exag'erée de 1la pédale
de debrayage.

Pour purger 1" air on remplit d”abord 1e
reservoir de compensation, enlévele cap-
uchon en caoutchouc de la vis de purge
au cylindre preneur et enfile 4 sa place
un tuyau en caoutchouc. Plonger 1 autre
extrémite du tuyau dans unrécipient con-
tenant du liquide pour frein hydraunlique.
Devisser la vis de purge, enfoncer rapide:
ment la pedale de debrayage 4 fond et 1a
laisser revenir lentement, De ce fait1 air
s” &chappe 4 traverslerecipient en forment
des bulles d”air. On pompe de cette man- -
i€re jusqu’ & ce qu’ il ne sorte plusde bul-
les d” air par la vis de purge. Une fois ce
but atteint, on enfonce la ‘pédale de dé
brayage et ferme la vis de purge avant de
laisser revenir la pedale, -’

Enlever alors le tuyau de purge et remon-
ter le capuchon en caoutchouc. Remplir
ensuite le réservoir de compensation jus -
qu” 4 2 em sous le'bord supérieur.
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BOITE A VITESSES

DESCRIPTION

La bofte b vitesses b crabots renferme 5vi=-
tesses avant et une marche arrizre, Cette

graduation partielle permet unchangement
de vitesses facile ainsi quune adaptiontrds

UPPLUNG MIT BETATIGUNG
MBR.AYAGE AVEG COMMANDE

§ Rtckzugfeder

9 Druckfeder

12 Kurbelwelle
Vilebrequin

exacte aux exigences variables du tra
port, L-execution &crabots a 1°avanta;
gue toutes les marches sont continuell
ment en prise et les engrenages & dent
oblique garantissent un fonctionne ment
tencieux, Les manchons au diametre infé
rieur auxgriffes, facilitant ainsile cha

Ressort de rappel

Ressort de pression
10 Nehmerzytinder

Cylindre prenneur
11 Rickstellhebel

Levier de rappel

13 Anlasser-Zahnkranz .
Couronne dentée de démarrage .
14 Austlickwelle L
" Arbre de débrayage

i

=
z

15 Nehmerzylinder
Cylindre prenneur

16 Geberzylinder
Cylindre donneux

17 Vorratshehilter
Réservoir

18 Kupplingsfudhebel
Pédale de débrayage

19 Anschlagschraube
Vis butée téglable-

_Die Ausflihrung: als Klauengetriebe hat

den Vorteil, daf simtliche Ginge dauernd
in Eingriff stelien, was die Verwendung von
schragverzahnten ‘und “daher gerduschar-
men ‘Zahnridern erlaubt,

Die kleineren Durchmesser der Schaltmuf-

fenergeben eine kleinereUmfanggeschwin-

digkeit der Schaltklauen, was wiederum



die Schaltung der Ginge erleichtert,Simt-
liche Wellen sowie die hther belasteten
Zahnrider laufen auf Wilz- oder Nadel-
lagern, Zahnriderund Wellen sind so be-
messen, daB jeder Gang in Dauerbetrieb
bentitzt werden kann,

Der Antrieb erfolgt tiber die Kupplungs-
welle, der Abtrieb von der Getriebehaupt-
welle aus,

Das Anzugsinoment der Kronenmutter fiir
den Antriebsflansch betrigt 15 mkg.

WARTUNG _
Nach je 2500 km ist der Olstand im Weg
selgetriebe zu kontrollieren und wenn 1
tig, zu erginzen, .
Bei Neufahrzeugen ist dasGetriebetlnag
5000 km und dann nach je 20000 km 3
wechseln, '
Der Olwechsel soll bei noch warmem O]
also nach lingerer Fahit vorgenomme
werden. Die OlablaBschraube, die sich g
der Unterseite des Getriebegehauses b
findet, ist bei jedem Wechsel des Ol
von den anhaftendenSpédnen zu belreie

des vitesses, Tous les arbres et en-
‘sont logés sur des roulements
1es: 611 % aiguilles, Les arbres comme
renages sont dimensionnés de fagon
haque marche puisse &tre utili=
jice contimi,

mént parl ‘arbre primaire 'en-
t de sortie par U"arbre secondaire.

ENTRETIEN

Contrdler et si besoin rectifier tous les
2500 km le niveau d"huile de Ia boite de
vitesses, .

Sur des vehiculesneufsrenouveller 1" huile
aprés les premier 5000 km et ensuite tous
les 20, 000 km. Vidanger apeds unservice
prolonge pendant que 1"hujle est encore
chaude. Le bouchon de vidange sous le

_carter est a nettoyer des copaux adhérants,




BOITE DE ‘TRANSFERT

DESCRIPTION

Le carter de la bofte est suspendu £lasti~
quement sur des tampons en caoutchouc
entre la bofte 2 vitesses et le pont-arriere
et transmet la force motrice au pont-arri-
»re et h 1’essieu avant, Il est pourvu d”une
marche routi2re et d“une marche tous ter=
rains. L utilisation des marches terrains
exige aussi 1" engagement de la traction
avant. - 1 enclenchement des marches
tousterrains doifse faire en marche lente
avec double débrayage et accélération
intermédiaire. ouen s arrétant enroute.
Pour repasser en marchie routiére mettre
le levier de commande vers 1”avant en
débrayant deux fois, La traction avant
peut aussi étre engagée avec les marches

routes.

Levier de changement des vitesses
en avant = marche routizre (5)
Levier de changement des vitesses

en arritre = marche tous terrains (G)
Levier de changement des vitesses
au milien = point mort (L)

L enclenchement de la commande des
roues avant est A air comprimé en tirant
le bouton de commande sous le tableau
de bord et le déclenchement en 1”enfon~
gant, De plus il faut débrayer en méme
temps pour ménager les organes de ma=

NOSUVER,
La prise de force amriére la boite trans-

fert est commmandée mecaniquement et
sert 4 entrafher le treuil par 1”intermeé-
diaire d” un arbre de trasmission & joints
de cardan. Les pignons de la bofte trans-
fert, constament en prise, sont i denture
hélicoidale et de ce fait silencieux. la
force motrice est transmise de la bolte

de vitesses par un arbre de transmission’
i 1a bofte transfert. L’ arbre primaire de
1a bof'te transfert est solidaire avec un
pignon qui engréne avec deux pignons fou
sur 1 arbre de commande de 1" essieu ar--;_
ridre. Ceux-ci peuvent étre accouples. -
par un manchon a crabots avec 1’ arbre
de commande ce dont résultent la mar
che routiére et 1a marche tous terrains
1a propulsion de 1" essien avantd lieu p
accouplement de 1"arbre de command
avant et arriére par un manchon i cra

bots,
ENTRETIEN

Controler le niveau d-huile tous les 2500
km. Le bouchon de remplissage étant del
mé&me une vis du nivean ¢ huile, se trou
_ve 2lapartie arritre du carter, Le nivea
" d-huile doit passer jusqu “au bord inférieur

du houchon,

Vidange d huile doit se faire aprésles pre
miers 5000 km et par la suite tous I
20000 km, La vis de vidange se trouve
sur le fond du carter.

VERTEILERGETRIEBE

- BESCHREIBUNG

- ‘pas auf Gummilager aufgehingte Vertei-
- lergetriebe ist zwischen Getriebe und Hin-
terachse angebracht und tibertrigt die Mo-
“torleistung auf die Hinter- und Vorderach~
s, Esist mit einemStrafen~ und Geldnde-
gang versehen, Zur Beniitzung des Geldn-
‘deganges muB der Vorderradantrieb ein-
geschaltet werden,

Das Einschalten des Gelindeganges darf
mur bei entsprechend niedriger Fahrge-
schwindigkeit mit Zwischengas ofler bei
stillstehendem Fahrzeug erfolgen, Um
der in den StraBengang zu schalten,
# nach zweimaligem Kuppeln der
Schalthebel in seine vordere Endlage ge-
pracht werden, Der Vorderradantrieb karn

althebel nach vorne=StraBengang (S)
nach hinten=Gelindegang (G)
© Mitte =Leerlauf (L}
sEinschaltendes Vorderradantriebes er-
ot mittels Druckluft durch Herausziehen
es Betatigungsknopfes unter dem Schalt-
rett: das Ausschalten durch Eindriicken
selben, Es muB dabei ausgekuppelt
rden, umdie Schaltorgane zu schonen,
hintere Nebenabtrieb vom Verteiler-
ebe, von dem tiber eine Gelenkwel~
Seilwinde angetrieben wird,ist me~
anisch ein~ und ausschaltbar,

mtliche Rider des Verteilergetriebes
‘schrigverzahnt und daher gerdusch-
ie stehen stindig im Eingriff, Der
b erfoigt vom Getriebe iiber eine
nkwelle auf die Antriebswelle, Das
er Antriebswelle aus einem Teil ge-
miedete Zahnrad greift in ein Doppel-
zahnrad auf der Zwischenwelle, Das Dop-

h bei Strallengang geschal tet werden,

pelzahnrad kimmt mit zyei lose auf der
Abtriebswelle gelagerten Zahmadern

Dieze kinnen einzeln mittels'ei'ner Schéit-
muffe kraftschlilssig mit der Abtriebswel«~
le fur Hinterrdder gekuppelt werden, was
den Geldnde~ und StraBengang ergibt, Der
Antrieb fiir die Vorderachse kann mittels
Schaltmuffe mit der Abtriebswelle fiir
Hinterrdder gekuppeit werden,

WARTUNG

Der Olstand ist nach je 2500 km zu tber-
priifen, Die Oleinfiillschraube, die gleich-
zeitig als Niveauschraube dient, befindet
sich an der Hinterseite des Gehiuses,

Der Olspiegel muB bis zum unteren Rand
des Gewindebolzens reichen,

Der Olwechsel muB nach den ersten 5000
km, dannnach je 20000 km vorgenommen

werden, Die (lablafschraube ist an der
Unterseite des Gehiuses,
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Manchon & crabots de commande de 17essien AV




ARBRES DE TRANSMISSION A JOINT DE
CARDAN

DESCRIPTION

La transmission d’énefgie dela bofte & vi-
tesses 2 la bofte de transfert et de la aux
essicux avantet arriere et au treuil a lieu
par des arbres de transmission. Les articu~
lations avec manchons cannelés coulisant
sur les arbres, permettent une compensa=
tion des variations de longueur.Aucas d”
unremontage éventuel, ne pas oublier gue
la position du manchon cannelé sur I"atbre
de transmission est marque par deux flé-
ches, Etant donné que les deux parties sont

&quilibréesensemble, il importe qu-elles

soient remontées en leur position initiale,

A remarquer qu on doit vérifier le jeu des

arbres de transmissions avant de les dé=

monter, Cela se fait en appliguant 2 Farbre
un mouvement, de va-et=-vient, Un arbse
en bon &tat n”accuse pas de jeu, Ilestab-

. solument indispensable de réviserles joints
de cardan au moindre jeu, Un jeu provo=
que un battement (surtout lors du change=
ment des vitesses) ou un broutement lors-
que le jeu s"aggrave, Sicescoups agissent
unceriaintemps sur les engrenages et pa~
liers des boftes de tramsmission on doit
compter avec une déterioration rapide de
ces pikces.

1, Examiner 17usure des roulements & aiw
guilles, les aiguilles ne peuvent etrq
aplaties, grippées ourouiliées, Des dé=
gats minimes aux aiguilles exigent un
remplacement du croisillon avec rou=
lememt 2 aiguilles, A cette occasion
examiner aussi le joint _d'étafncl;t_gité
profilé et la cage en t8le et les rem=
placer si necessaire.
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9, Les croisillons de cardan défectueux
doivent 3tre remplacds avec leurs
douilles de logement.

3, Examinerles cannelures de 17arbre de
transmission et du manchon coulissant,
Encas de jeu excessif remplacer 17arbre
de transmissicn entier, Une réparation
en propre régie n"est pas recommanda=
ble, L

4, Les boulons de fixation des flasques sont
a serref avec un moment de 5,4 mkg
(pour vis galvanisée),

5. Aprés chaque réparation on doif: équili~
brer les arbres de transmission

ENTRETIEN

Tous les joints de cardan et manchons
coulissants sont 4 graisser d"aprés les pre-
scriptions du "Service de parc” avec un

pompe & graisse & main, -

GELENKWELLEN

BESCHREIBUNG

Die Kraftithbertragung vom Wechselgetrie=
be auf das Verteilergetriebe und von die-
sem auf die Vorder~ und Hinterachse so-
wie auf die Seilwinde erfolgt tber Ge-
lenkwetlen. Die Gelenke mit den genute-
ten Schiebeteilen ermoglichen den Aus=
gleich der Lingeninderungen der Wellen,
Bel einem evtl. Wiedereinbau beachte
man, daB die Lage der Nutenflansche anf
den Gelenkwellen durch zwei Pfeile ge-
kennzeichnet ist.
meinsam auégewuchtet sind, ist es wich-
tig, daf sie wieder in ihre ursprilngliche

'- Lage eingebaut werden, Hier sei gleich
~ daraufhingewiesen, daBdasSpiel der Ge-

lenkwelle Uberpriift werden mu8, bevor

' f';:f: man sie- ausbaut, Dies geschieht, indem
. mandie Welle hin- und herdreht, Bei ein-
 wandfreiem Zustand darf kein Spiel be~

merkbar sein, Es ist unbedingt notwendig,
die Gelenke schon bei geringem Spiel zk

 tiberholen, EinSpiel an denGelenkwellen

verursacht ein schlagartiges Gerdusch (be~
sonders beim Schalten) oder ein Rupfen,
wenn das Spiel schon ziemlich gros ge-
worden ist, Wenn diese Schlige lingere

Zeit auf die Zahmréder und Lager der

Triebwerke einwirken, werden diese in

kurzer Zeit beschidigt oder ausgeschia-

gen, , ' E

1. Nadellagerder Kreuzgelenke auf Ver-
schleif priifen, die Nadeln diirfen we-
der flachgeschlagen, angefressen noch
verrostet sein, Bei Beschidigung auch
nur einzelner Nadeln mup immer das
‘ganzZe " Kreuzgelenk mit Nadellager-
btichsen ausgewechselt werden, Bei
dieser Gelegenheit die Profildichtung

Da beide Teilege~

und Dichtungskappe untersuchen und
gegebenenfails ersetzen,

2, Schadhafte Gelenkkreuze miissen mit
Lagerbiichsen ersetzt werden,

3, Keilnutenund Schiebermuffen untersu-
cheniund bei zu groBem Spiel die gan-
ze Gelenkwelle austauschen,

4. Die Befestigungsschrauben der Lager-

- flansche sind mit einem Moment von
5,4 mkg (ftrverzinkte Schrauben) ap-
zuziehen,

5, Nach jeder Reparatur ist die Gelepke
welle auszuwuchten,

WARTUNG

Simtliche Gelenke und Schiebeteile sind
nach der Parkdienstvorschrift mit der
Handfettpresse zu schmieren,
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HINTERACHSE

BESCHREIBUNG

Die starre Hinterachsbriiéke aus Stahlblech
gepreBt, trigt an beiden Enden ange-
schweifite Lagerstummeln sowie Federhal-
terbdcke und Flanschringe zur Befesugung
der Bremshalteibleche,

In der Mitte der Hinterachsbriicke ist das
Hinterachsgehiuse mit dem Hinterachsan-
trieb angeflanscht,. .Die Hinterradnaben
sind in Schrigroilenlagern auf den ange-
schweifiten Lagerstummeln gelagert, Die
Hinterachswellen sind "fliegende” Achs-
wellen, die nur die Antgiebskrifte {ber-
tragen, Der Antrieb ist einfach untersetzt
mit Hypmd-KegeIradantneb

Die Antriebskraft gelangt vom Verteiler-

getriebe tber die Gelenkwelle auf den

Antriebsflansch und wird durch das Anp-
trlebskegeh:ad das Tellerrad, das Aus-
glelchsgehause, die Ausgielchsradachsen,
die kleinen und d1e grofen Ausgleichske=

gelrider tber die Hinterachswellen auf :

die Hinterrader ﬂber’cragen.

Um Gelﬁndeschwxengkenen leichter tber- -
winden zu konfien, ist das Differential :

sperrbar ausgefiihre.,

Die Betitigung der Ausglemhssperre er- :

folgt durch Dr_:_.lckiuft.: Durch einen Druck-

luftzylinder wird {ber die Schaltwelle die -
Schaltgabel, . die-in eine Schiebemuife :

eingreift, pach rechts gedriickt,

DurchKuppeln der Hinterachswelle mit’
dem Ausgiemhsgehause wird das Aus- -

gle1chsgetnebe gesperrt,

WARTUNG -

Der Olstand in der Hinterachse ist alle’
2500 km zu tiberpriifen, DerOlspiegelsoll’
bis zum unteren Rand der Oleinftillung .

PONT=ARRIERE
DESCRIFTION

Le pont-arritre rigide en t0le d“acier pres=
€, porte des trongons de paliers & chaque
extrémite ainst que les porte-ressorts et an-
neaux de bride pour fixation des tOles :pour
frein, ‘
Au milieu du pont=arrizre est fixé par bri-
des le carteravec 1entrafnement du pont-
arriére. Les moyeux de roues sont logés
sur des roulements 4 rouleaux conigues
qui sont portés par des paliers soudés au
pont. Les arbres de roues arriére sont des
arbres flottants qui ne transmettent que
les forces de rotation. Le couple conique
dans le pont arriére est i réduction sim-
ple et 4 denture hypoide, La force mot-
rice est transmise de 1a bolte transfert par
un arbre de transmission sur le couple con-
ique du pont arriére en par le differentiel
aux arbres de roues et roues arriére,

Le différentiel avec bloquage permet de
surmonter les difficultésdw terrain,
Lacommande du blocage du différentiel
est actionnée 2 aircomprimé, La fourche
d‘embrayage engrenant le manchon d‘em-
brayage se trouvant sur 17arbre d“embra~
yage est poussée 2 droite par ur cylindre
3 air comprime, Le différentiel peut 2tre
bloqué en couplant un arbre de roue avec
le bditier de différentiel,

ENTRETIEN

Le niveau d“huile au carter du pontearri= -
ere doit €tre examiné tousles 2500 km, Le
niveau d-huile doit arriver jusqu”au bord




inférieur duremplissage d“huile, Aux vé-
“hicules neufs il est indiqué de changer 1”
huile aprs les premiers 5000 km et ensui=
te aprés tous les 20 000 km, Vidanger 2
chaud 1-huile du carter aprds une longue
course, La vis de vidange se trouve 2 fa
partie inféricure du pont-arridre, Elle est
a nettoyer de copeaux adhérents & chaque
vidange d“huile, La vis de purge d-air est
4 nettoyer avec du mazout-et b humecter
avec d-huile de moteur aprhs chaque x{i-
dange. La graisse de moyeux de . roues
droit &tre remplacé tous les 40,000 km.
Pour cela ‘o demonte et vetire les. arbes
de roues, (Atten‘c:ton1 n extralre pas plus
d’environ 120 cm du cote - du blocage du
dlfférentml afin d’&viter que le: manchon
d’embrayage ne tombe au dehors) Enlever
la vieille graisse entre 1"&crot a ramures :

&t'le moyeu et la remplacer par de 1a

nouvelle graisse 4 moyeux de roues, .
Lors d’un remontage chasser le rnoyeué
petits coups sur son siége. Monter 12 bague
intérieure du roulement externe avec une
chasse, enfiler ensuite 1a rondelle d’appui
et tole d arrét. Monter le bottier en tole
avec joint torique en caoutchouc dans le
tube de 1'essien.’ Poser les rondelles de

réglage dans 1"&crou 4 encoches et visser -

celui~ci jusqu’a ce que le moyeu comm-
ence 3 tourper durement. Aprés quelques
coups de marteau sur le moyeu resserrer
I’écrou 4 encoches, Recommencer cette
operation jusqu’a ce que le moyeu ne se
laisse plus tasser, Maintenant relicher 1°
&crou & encoches juste assez pour que le
moyeu se laisse tourner avec résistance
modérée. Mesurer avec une jauge d"épais~
seur le jeuentre 1"écrou 3 encoches et les

rondelies de réglage, Assemnbler un jeu de '

rondelles de réglage corresporidant au jeu
meswé, ajouter ces rondelles i ceux qui
se trouvent dans 1"écrou 34 -encoches, re-
monter 1’écrou et le bloquer, II est d re=
marquer que les écrous gauche sont munis
de pas 3 gauche et les écrous droite d” un
pas 3 droite,

Tourner le moyeu de roue en mesurant le .

couple nécessaire. Si la précontrainte des
roulements est correcte, le moyed doit
opposer une résistance correspondant 4 0,.4-
0, 3 kgm, Dans le cas confraire modifier
1a précontrainte en ajoutant on soustrayant
des rondelles de réglage. Pour des roule-
ments neufs on tend & atteindre la valeur
surpérieure., . e

Avantde remonter Ies arbres deroues grais-
ser legérement: la; surface de glissement
pour joint tor1que sur les arbres de roues.
Serrer Tes ecrous de f1xat1on des flasques

des arbres de roues avec un couple de ser-

rage de 14 5 kgm
Controler tous les 10 000 km les moyeux
de roues_ sur Jeu.__

reichen, Bei neuen Fahrzeuged ist das L

nach den ersten 5000 km, dann nach je
20000 km zu wechseln,

Der Olwechsel soll unmittelbar nach lin-
gerer Fahrt, solange das Ol noch warm
ist, vorgenommen werden, Die Olablag-
schraube befindet sich an der Untemseite
der Hinterachsbriicke, Sie ist bel jedem
Olwechsel von den anhaftenden Spinen zu
siubern, Bei jeder Olkontrolle ist auch
dasEntliiftungsnippel mit Kraftstoff zurei-
nigen und mit Motorendl zu benetzen,
Nach 40.000 km ist das Fett der Radna-
ben zu erneuern. Dazu miissen die Hin-
terachswellen abgeschraubt und heraus-
gezogen werden. (Achtung! Auf der Seite
der Differentialsperre nicht weiter als ca,
160 mm, da sonst die Schaltmuffe her~
unterfallen wiirde, YDas alte Fetit zwischen
Nutmutter und Radnabe entfernen und durch
neues Radnabenfett ersetzen. Beider Mon-
tage die Radnabe durch leichte Schlige
auftreiben, Den Innenring des Hufleren
Kegel=Rollenlagers mit einem Setzer
nachsetzen und Anlaufscheibe sowie Si=
cherungsblech auf den A chsstummel nach=
schieben, Abdichttopf und Gummiring iin
das Achsrohr einpressen, Einstellscheiben
indie Nutmutter einlegen und diese mon-
tieren, jedoch nur soweit festziehen, bis
sich die Nabe schwer durchdrehen 148t,
Nach leichten Hammerschiigen auf die
Nabe, Nutmutter nachziehen, Dies wird
solange wiederholt; bissiesich nicht mehr
nachsetzen l4ft, . Nun die Nutmutter so
weitlockern, bis sich dfe Nabe mit klei=
nem Wiederstand durchdrehen 148t, Mit
einer Ftthllehre wird nun das Spiel zwi~-
schen Nutmutter und den bereits einge-
bauten Einstellscheiben gemessen. Der
gemessene Wert wird in Einstellscheiben
zugegeben, die Nutmutter festgezogen

(17676



und gesichert, Dabeiist zu beachten, daB
in Fahrtrichtiung gesehen, die linken Nut-
muttern mit einem Linksgewinde versehen
sind, die rechten mit einem Rechtsgewin-
de,

Die richtig eingestellte Lagervorspannung
muB 0,%=0,3 mkg betragen, wobei bei
neuen Lagern der Hochstwert angestrebt

werden soll. )
Nach den ersten 10 000 km dije Lagerung

der Radnabe auf Spielfreiheit pritfen,
Lauffliche des Gummidichtringes auf der
Hinterachswelle leicht einfetten, die
Welle  einschieben und befestigen, (An=
z'ug'smdme‘nt_ fiir ' die Muttern 14, 4mkg)
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HINTERACHSANTRIER

COMMANDE DE LESSIED} AR

1 Lagerbdichse
Boftier de logement
2 Kegelritzel
Pignor conique d-attaque
8 Hinterachswelle
Atbre de roue motrice
4 Nachsteliung fiir Hinterradbremse
Reglage des freins arribre
& Hinterradnabe
Myeau de roue arridre
6 Bremsbacke
Machoftre de frein
T Nutmutter
Ecrou i encoches
8 Einstellscheiben
Rendelles de réglage
9 Radbremszylinder
Cylindre de frein de roue
10 Trilex-Feige
Jante de roue "Trilex"
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11 Entlitftungsventil
Purge ¢~ air
12 Grofles Ausgleichskegelrad
Grand satellite de différentfel
13 Ausgleichstern
Croisillon des satellites
14 Oifilllschraube
Bouchon de remplissage d-huile
15 Tellerrad '
Couronne dentée. *
16 Schaltmuffe 2. Ausgleichssperre
Manchon 2 crabots pour blocage du differertiel
17 Kleines Ausgleichskegelrad
Petit satellite de differentiel
18 Stiitzschraube
Axe fileté d-appni
19 Ausgleichsgehfuse
Boftier de differentiel




ESSIEU AVANT
DESCRIPTION

Le carter dessien avant est composé de
deux moitiés de coquilles, dont une sert
de palier pour la commande des roues ¢o=
niques, A chaque extrémité du carter somt
fixées les fourches de 1%essien avant, dont
chacune est munie d“une fusée pivotante,
La traction avant est mu par la bofte
transfert et enclenchée pneumatiquement
Un arbre de transmission entraine le cou-
ple d”attaque 3 denture hypoide qui trans-
met le mouvement 4 un boitier de differ-
entiel monté sur deux roulements ' & rou=
leaux coniques. Le dif_ferentiel avant n”
est pas blocable,. Deux arbres d double
joint de cardan transmettent a force mo-
trice du differentiel aux roues avant,

VORDERA CHSE
BESCHREIBUNG

Das Vorderachsgehiuse ist aus zwei Scha-
lenhiilften zusammerigesetzt, wovon die
eine alsLagerung flir den Kegelradantrieb
dient, An beiden Enden sind Vorderachs=
gabeln angeflanscht, die je einendrehbar
gelagerten Achsschenkel tragen, Der An-
trieb der Vorderachse geht vom Verteiler=
getriebe aus und wird pneumatischeinge-
schaltet, Eine Gelenkwelle treibt das hy-
poidverzahnte Kegelritzel an, welches die
Antriebskraft auf ein, auf dem Ausgleichs-
gehiuse aufgeschraubtes Tellerrad iiber=
trigt, Das Ausgleichsgehduse -mit dem
Tellerrad ist auf zwei Kegelrollenlager
gelagert, Das vordere Differential kann
nicht gesperrt werden, Zwei Doppelge-
lenkwellep tibertragen das Antriebsmo-
ment vom Differential auf die Vorderris
der.




WARTUNG

Der Vorderradantriebhat die gleiche War-
tung wie der Hinterradantrieb, Die Achs-
schenkelbolzen sind nach je 2500 km zu
schmieren, ' :
Achtung! Um ein Verdlen der Vorderrad-
bremsen zu vermeiden, werden die Na-

dellager erst nach je 10000 km mit 2=3:

Pumpenstéfen. aus einer Hochdruckpresse
geschmiert, Dazu muf die Verschliuf-
schraube am Mitnehmerflansch gedfinet
werden, ' :

Ebenfalls nach 40000 kni sind die Schel-
ben und Mitnehmerflasnsche abzuschrau-
ben, das Fett zwischen Nabe und Nutmut-
ter zu entfernen, und mit neuem Radna-
benfett zu versehen,

ENTRETIEN

L-entrafnement des roues avant a le ma-
me entretien que celui du pont-arridre,
Graisser les pivots de fusées tous les 2500
km,

Attention: Pour empé&cher un encrassement

des freins aux rouesavant, les roulements
4 ajgullles sont A graisser seulement tous
les10000 km avec 223 cotips dune pom-
pe 4 haute pression. Avint de pomper
deserrer le bouchon de décharge dans le
flasque d’entrainement, Aprés 40,000 ki
desserrer le disque et flasque d”entraine-
ment, enlever la graisse entre le moyeu
et Ecrou i encoches et remplir le méme
espace avec de la graisse powr moyeux.
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VORDERAGHSANTRIEB
COMMANDE DE L°ESSIEU AV
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- 10’ Radbremszylinder (um 907 verdrebt) o
© Cylindre de frein de roue (vue tourné de 907)
11 Radnabe
Moyeu de roue
12 Verschiufschraube
Bouchon de fermeture
13 Nutmutter
Ecrou A encoches
14 Einstellscheiben
. Rondellles de réglage
15 Mitnehmerflansch
Flasque d-entrafnement
16 Bremsbacke
Machofre de frein
17 Bremsbelag
Garniture de frein
18 Brenwsting
Anneau de frein

1 Bremsdmekleltung
Tuyau flextble 2 haut
2 Lenkhebel R
Levier de commande de roue: -
3 Tellerrad C
Couronne dentée
4 Aunsgleichgehduse .
Boftier de differentiel
5 Ausgleichstern
Croisillon du différentiel
6 Kegelritzel
Pignon d”attaqite
T Gelenkwelle
Arbre b joint de cardan
B Spurstangenhebel
Levier de commande de fusée
g Trilex Felge
Jante de toue "Trilex”
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FEDERN
BESCHREIBUNG

Das Fahrzeng wird vorne und hinten iiber
haibeliiptische Blattfedernvonden Achsen
getragen, Zum Dimpfen der Federschwin-
gungen sind an der Vorderachse zwei hy-
draulische Teleskop-StoRdimpfer ange-
baut,

WARTUNG

Die Rolzen der Vorder- und Hinterfedern
sowie die Federlaschen sind alle 2500 km
mit Fett abzuschmieren, Die Federblitter
sollen je nach Betriebsgegebenheiten,
bzw. nach dem Waschen mit graphithal-
tigem und kriechfdhigem Schmiermittel
bespritzt werden, '
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LENKUNG

BESCHREIBUNG

Die Lenkspindel iihertrigt dle Lenkkrifte
auf die Lenkschnecke,in die eine Lenk-
rollenwelle eingreift, Von ihr geht die
Kraft auf den Lenkstockhebel und von da
auf das Lenkgestidnge,

WARTUNG

Olstand im Lenkgehiuse alle 2500 km
kontrollieren, Kugelkdpfe des Lenkge-
stinges alle 2500 km mit Abschmierfett
schmieren, dabey auf gutenSitz und ein-
wandfreien Zustand priifen,

Macht sich amLenkrad ein grogerer Tot=
gang bemerkbar, ‘so gehort die Lenkung
nachgestellt, _

Erfahrungsgemif tritt eine Abniitzung
hauptsichlich i Bereich der Geradeaus=
fahrtstellung auf, Der Teilkreis-Durch-
messer des Schneckenprofils ist aus die-
semGrunde etwas grofer gehalten als der
Schwenkkreisdurchmesser der Lenkrolle,
Damit ist es moglich, den Mittelbereich
stets spielfrei zu halten, ohne in denEnd-
stellungen ein Klemmen hervorzurufen,
Das auBerhaib des Mittelbereiches vor-
handene Spiel ist normalund ohne Bedeu-
tung, Die eingeschlagenen Vorderrdder
haben in Fahrt stets das Bestreben, in die
Geradeausfahristellung zurtickzukehren,
Die Lenkrolle legt also auch hier immer
fest an der inneren Schneckenflanke an,
so daB ein einwandfreiesLenken gewshes
leistet ist, -

Die Nachstellung des Spieles zwischen
Schnecke und Lenkrollenwelle ist stets in
Geradeausfahrtstellung  vorzunehmen,
Diese Stellung wird bei abgenommener
Schubstange durch Halbieren der Gesamt-
lenkradumdrehungenermittelt, Vor einer

RESSORTS
DESCRIPTION

Le véhicule est porté & 1“avant et & 1”arri-
2re par des ressorts & lames elliptiques sup-
portées par les axes, Deux amortisseurs té-
1&scopiques hydrauliques montés sur 1”es=
sien avant, amortissent les oscillations des
ressorts,

ENTRETIEN

Les axes et jumelles des ressoris avant et
arriére sont 4 graisser tous les 2500 km
avec de la graisse consistante, La lubri-
fication des lames de ressorts dépend du
service, Pour graisser on nettoye d”abord
les lames et utilise un lubrifiant graphité
fluyant appliqué par pistolet.

DIRECTION

DESCRIPTION

L”arbre de direction transmet les forces
directrices sur 1a vis sans fig dans laquel-
le engréne unarbre A galet et de 13 sur le
levier de commande et 13 titnonerie,

ENTRETIEN

Controler le niveaw dhuile du bofrier de
direction tous les 2500 km, graisser les rotules
dela tﬁnglerie tous les 2500km avec de 1a
graisse consistante, examinant ep mé€me
temps leur assemblage et veillant 3 un atat
parfait,

Laisser rattraper le jeu de la direction
dés que le course morte du volant devient
trop grande.

Contormément 2 1”expérience une usure
se présente essentiellement dans la zone
de la positionrectiligne, De ce fait le di-
ametre du cercle primitif du profil de la
vis sans finest tenu quelque peu plus grand
que celui du diamétre du cercle primitif
du gatet de direction, Ceci permet de tenir
la zone médiante sans jeu sans pour cela
occasionner un coincement en braquant

les roues. Le jeu existant hors de la

zone médiane est normal et sans importan=
‘ce, Les roues avantbraqués ont en course
toujourstendanee de rentrer A la position
rectiligne, L “arbre pour galet guide s”ap-
puie toujours solidement au flanc intérieus
de la vis sans fin, de sorte qu-un pilotage
correct est garanti, .

Le réglage du jeu entre la vis sans fin et
1-arbre pour galet guide est 3 exdcuter
toujours dans la positionrectilipne, Cetie

position est retrouvable fors du démontage
de labielle de direction en partageant en
deux larévolutiontotale du volant. Avant




de régler ce jeu, il faut controler le lo-
gement de 1a vis sans fin dans ses paliers
sur jeu axial,

Un jeu existant dans les paliers de la vis
sans fin peut &tre constaté en posant un
doigt 2 la partie inférieure du moyeu du
volant tout en tirant et poussant au levierde
commande de 1a direction, Pendant cette
vérification le volant doit 2tre tenu en sa
position.Existe~t=il un jeu, le réglage dela
direction doit 2tre exécuté par unatelier
professionnel quatifié, _

Réglage du jeu entre la vis sans fin et 1°
arbre pour galet de direction.

En principe avant de commencer le reg-
fage de la direction il faut mettre I'essien
avant sur cric et sépz_n'er 1z barre de direc=
‘tion du levier de direction.

Mettre le volant en position médiane,

desserrer le ‘contre écrou serrer la vis de
réglage jusqu’d élimination du jeu ( H
constater au levier de direction en le tir-
ant et poussant déns_ les sens derotation.)
Resserrer le contre-écrou en tenant la vis

de réglage avec un tournevis.

Tourner Ie volant 4’ une butée a 1" autre. _

Dans 1a position médiane on doit sentir
une 1égére résistance quand on tourne le
volant avec un doigt, ‘

Controle du réglage: Le moment de rotati=
on & la vissans findoit avoir dans la posi=-
tion médiane une valeur de 25-40 cmkg,

Nachstellung dieses Spiels ist in jedem
Falle die Schneckenlagerung auf Spiel-
freiheit zu priffen,

Vorhandenes Spiel in der Schneckenla-
gerung kann an der Unterseite der Lenk-
radnabe mit dem Finger festgestellt wer-
den, wenn der Lenkstockhebel hin- und
bergedriickt wird, Das Lenkrad ist hiebei
in seiner Stellung festzuhalten, Ist ein
Spiel feststellbar, so ist die Lenkung in
einer Fachwerkstdtre nachstellen zu las-
sen, 7
Nachstellung  des Spieles zwischen
Schnecke und Lenkrollenwelle: )
Grundsiizlich ist die Nachstellung bei
aufgebockter Vorderachse und vomF.enk-
stockhebel abgenommener Spurstange
vorzunehmen,

Lenkung in Geradeausfahststellung (Mit-
telstellung) bringen, Kontermutter lésen
und Nachstellschraube nach  rechrs
drehen, bis keinSpiel mehrvorhanden ist
{Priffung durch Hin- und Herdriicken des
Lenkstockhebels), Kontermutter wieder
festziehen; hiebei Nachstellschraube mit -
Schraubenzieher anhalten, _
Lenkung am Lenkrad ziigig nach beiden
Selten durchdrehen, Im Mittelbereich
muB eine leichte Hemmung nur fihlbar
sein, wenn dasLenkrad mit einem Finger
gedreht wird,

Kontrolle zur Einstellung: Das Drehmo-
ment an der Lenkspindel soil im Mittel~
bereich einen Wert von 25-40 cmkg auf-

" weisen,




LENKUNG

DIRECTION

1 Vorderachsantrieh
Commande de 17essien AV
2 Spurstange i
Barre d accouplement
3 Lenkhebel
Levier de commande de roue
4 Schubstange
Barre de commande de fusée
5 Lenkung
Direction
Einstellschraube
vis de rédglage
Lenkrollenwelle
Asbre de galet de direction
Lenkstockhebel
Levier de commande de direction
Lenkschrecke
vis sans fin de direction
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INSTALLATION DE FREINAGE

DESCRIPTION

Le frein au pied est une conception de
frein hydrauvlique & deux circuits assisié
pheumatiquement, ¢ “est 2 dire le frein du
véhicule comprend deux circuits de frein
indépendants 17un de 1 autre.
Le frein pour remotque est une conception
Suisse 4 deux conduites, Le type A 680g
est équipé d’un robinet inversseur qui per-
met un fonctionnement direct et indirect.
Vu que l”installation du frein (air com~
primé - frein & pression d”huile) des ve-
hicules est combinée avec deux systzmes
dont chacun fonctionne indépendarmnent
1”unde 1“autre (soit 1”installation 2 pres-
sion d”airet installation & pression d~hui-
1e), letur entretien sera traité séparément,

INSTALLATION A AIR COMPRIME

Elle se compose du compresseur 4~ air, de
1“appareil de freinage, du régulateur de
pression combing, duréservoir 4 air com-
primé, d’une valve de protection, d’une

- soupape de frein de remorque antomatique,
d’un robinet inverseur, de deux filtres de
protection, d’un robinet d’amét et de
deux tétes d"accouplement.

- COMPRESSEUR D-AIR

- DESCRIPTION

I..e compresseux a air a un piston et un
:age est monté dans le carter du motelr,

. 'Il.-'e Hentrainé du vilebrequin par 1'inter-
' fe des engrenages de distribution,
le gra1ssage du compresseur est assuré par
. le circuit:d” huile du moteur,

T100

ENTRETIEN

Sa puissance est A contrGler tous les
20000 km en comptant le temps pour
remplir le réservoir 2 air comprimé de 3
2 4 atm, L-accroissement de pression se
lit du manometre double, Ce mesurage

_se fait au plein régime moteur, les freins
" au pied et 2 main étant dessérés, Ce laps

de temps est d”environ 14 secondes lors=
que le compresseur dair est encore neuf
et que I”instaifation du freln & afr com=
primé est absolument étanche,

REGULATEUR DE PRESSION COMBINE

DESCRIPTION

La pression de déclenchement du regula-
teur est reglee a 1" usine et comporte
8, 1% 2 kp/cm .

Il peut arriver, par exemple aprés une
longue inactivitt ou un stockage pro-
1onge, que la pression de déclenchement
ajustée i 1" usine se modifie. Toutefois’
aprés un certain temps de service, on peut
compter sur un retour autonome 4 la pres-
sion initiale )
La pression de déclenchement est 4 véri-
fier lors du premier service obligatoire,
§'il s’ avére nécessaire, corriger 1a pression
" de déclenchement.

ENTRETIEN

Ce régulateur de pression d-air combiné
n“a pas besoin d-entretien,

BREMSANLAGE

BESCHREIBUNG

Die FuBbremse ist als Zweikreis-Oldmck-

bremse mit Druckiuftuntersttitzung ausge-.

ftihre, d.h. die Motorwagenbremse be-
steht aus zwet voneinander unabhingigen
Bremskreisen. Die Anhingerbremse ist in

der Bauart als Schweizer Zweileiterbremse

ausgefiihrt, Der Typ A 680g besitzt einen

Umstellhahn, welcher eine direkte und ei-

né indirekte Anhidngerbremsung erlaubt,
Da bei Fahrzeungen mhit Drucklufe-Oldruck-
bremse dieBremsanlage aus zwei mitein-
ander verbundenen, jedoch in sich abge-
schlossenen Systemen besteht (u, zw, der
Druckluftanlage und der Oldruck-Anlage)
soll auch ihre Wartung hier getrennt wer-
den,

DRUCKLUFTANLAGE

Die Druckluftanlage besteht aus dem
Kompressor, dem Druckluftbremsgerit,
dem komb. Druckregler, dem Luftbe-
hilter, einem Drucksicherungsventii,

dem Anhdngerstenerventil, einem Um-
stelthahn zwel Leitungsfilter, einem Ab-
spershahn und zwei Kupplungskopfen.,

EINBA UL UFT PRESSER

BESCHREIBUNG

Der Luftpresser arbeitet als einstufiger

Kolbenverdichter, DasKurbelgehiuse des

Luftpressers ist im Motorgehiiuse einge-

baut. Der Antrieb erfolgt von der Kurbel-
welle aus {iber Zabnrider, Der Luftpresser.
besitzt keine eigene Schmierung, sondern

ist am Schmierkreislauf des Motors ange~

schiossen,

WARTUNG

1y

Alle 20000 km ist die Leistung des Luft-
pressers zu Uberpitifen, Dies geschieht
durch Messen der Zeit zum Aufftllen des
Druckluftbehilters von 3 auf 4 atii, Der
Druckanstieg ist am Doppelmanometer
abzulesen. Die Messung ist bei Vollast-
drehzahl des Motors und bei gelockerter
FuB- und Handbremse vorzunehmen, Bei
neuem Luftpresser und dichter Druckluft-
anlage betrigt diese Zelt etwa 14 Sekun-
den,

KOMBINIERTER DRUCKREGLER

BESCHREIBUNG
Der vom Werk eingestellte Ausschalt-

“druck betrigt 6, 1 minus 2/10 kpz.

Es kann jedoch vorkommen, daB sichder
bei der Montage des Reglers eingestelite
Ausschaltdruck - zum Beispiel durch lin=-
gere Lagerzeit - verdndert, Nach einer
gewissen Laufzeit dirfte sich jedoch der
Schaltdruck des Reglers auf den urspritng-
lich eingestellten Wert einpendeln.

Der Ausschaltdruck soll anléBlich der er-
sten Pflichtiiberpriifung des Fahrzeuges
kontrotlieren werden, Falls es sich in
Einzelfillen als notwendig erweisen sol-
Ite, ist der Regler auf den vorgeschrie-
benen Ausschaltdruck einzustellen,

WARTUNG

Derkomb, Druckregler bedarfkeiner War-
tung,
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LUFTBEHALTER
WARTUNG

Kondenswasser soll wihrend der Sommer-
monate wochentlich, wihrend der Winter-
monate tiglich, abgelassen werden.

DRUCKLUFTBREMSGERAT

BESCHREIBUNG

Das Druckluftbremsgerit verstirkt pneu-
matisch die auf dem Tandem-Haupt-
_bremszylinder wirkende FuBkraft des Fah-
rers, Bel Ausfall der Druckluft wird die
FuBkraft direkt auf den Hauptbremszylin-
der fibertragen, allerdings ohne die ver-
stirkende Wirkung der Druckluft,

Beim Anziehen der Handbremse wird eben-
falls das Druckluftbremsgerst in Tatigkeit
gesetzt, beimAusfall der Druckluft bleibt
die mechanische Wirkung auf die Hinter-

rider aufrecht,

WARTUNG
Das Drucklufibremsgerdt bedarf keiner

Wartung- .

DRUCKSICHERUNGS VENTIL

BESCHREIBUNG

Pas Drucksicherungsventil dient zur Absi=

cherung des minimalen Vorratsdruckes der
Bremsanlage gegen zu hohen Luftver-
brauch, Es sichert auch den Vorratsdruck
des Motorwagens gegen Bruch der Speise-
leitung zum Anhinger ab und gewdhr-
leistet auch dann eine sichere Bremsung
des Motorwagens,

WARTUNG

Das Drucksicheruhgsventil bedarf keiner
Wartung,

RESERVOIR A AIR COMPRIME

ENTRETIEN

L“eaude condensation doit Btre vidangge
hebdomadairementen été et quotidienne-
Iment aux mois d*hiver,

APPAREIL. DE FREIN A ATR COMPRIME
Description

Cet appareil renforce pneumatiquement
la force du pied sur le madtre-
tandem, .
En cas de défaillance de 1’ajr comprimé
la force du pied agit directement sur le’
mai‘tre-cylindre—, toutefois sans assistance
pneumatique. En serrant le frein 3 maine’
on actionne en méme temps 1 appareil de
frein. En cas de defaillance de Iair com-
prime, la timonerie de frein reste en ac-
tion et agit sur les roues arridre,

cylindre

ENTRETIEN

Cet appareil n*a pas besoin d-entretien,

SOUPAPE DE SECURITE DE PRESSION
D "AIR COMPRIME

Cette soupape assure une réserve minimale
de pression d-air comprimeé du syst2me de
freinage en cas de grande consommation
d7air, De mé€me elle assure! la réserve
d”air de la motrice en cas de rupture de
la conduvite de commande 2 1a retnorque
et de ce fait aussi un freiﬂage sr de la
motrice,

ENTRETIEN.

Cette soupape de sécurite de pression d - air
comprimé ne demande pas d-entretien,




SOUPAPE DE COMMANDE POUR FREIN
RE MORQUE

DESCRIPTION

Cetre soupape sert d “organe de commande
pour le freinage indirect de la remorque,
Elle est construite de sorte qu-elle dirige
d”elleméme le frein de remorque par une
soupape de précommande, Le frein de re-
morque est un frein 2 air comprimé
construit selon le systéme de denx conduc-
teurs, duquel une conduite sert d”alimen-
tation et 17autre conduite de commande,
Le frein de remorque direct est en vigueur
lorsque la remorque n©a pas son propre
frein, c“est- a ~direne posstde ni réser—
voir & air comprimé, ni son propre appa-
reil de freinage 3 air comprimé, Dans ce
cas le robinet inverseur de la motrice doit
&tre mis sur “direct”, Les cylindres  du

frein des roues de la remorque sont ali-
mentés el COMMmuUn par une conduite ve-
nant directement de 1-appareil du freinage
3 air comprimé, o

5i la remorque a un réservoir & air com-
primé et un appareil du freinage &.air”

comprimeé, le robinetinverseur est & mete

tee sur “indirect", Alors 1“appareil de -
freinage 2 air comprimé de la- remorque i
vient d-8tre comumnande par line soupape -’
de frein de remorque automatique ‘montée.

daps la motrice, Le déclenchement du

frein de remorque indirect s“ensuit par la:

chute d“air dans la conduite de comman~

de du frein de la remorque, Plus qué la-

chute de pression est grande, d~autant

plus est freinée la remorque. Le freinage.

maximum est atteint, lorsque la pression
dans la conduite de commande est tombée
2 Z€ro, _

La soupape de commande pour frein de
remorque est relide avec le frein A main

par une tige, Le frein 3 main de la mo-
trice serré freine de m@me la remorque,
a condition que le fobidet inverseur soit
mis sur "indirect”, La position du robinet
inverseur pent &tre constatée aussi par le
conductenr en lisant le manometre d-air
comprimé, Pour cela il suffit de faire un
court freinage.

5i le robinet inverseur est mis 3 "indirect”,
le freinage s”ensuit par la chute de pres-
sfon d-air comprimé dans 1a conduite de
la remorque,, L aiguille du manometre 3
aircomprimé tombe, au freinage maxi-
munyelle est:d zéro,

Le ‘robinet inverseur mis sur "direct”,
augmente la pression d”air comprimé et

17aiguille du manometre A air comprimé

moite forcément selon la force du frei-
nage,

ENTRETIEN ~

La soupape de commande pour frein de

remosque n°a pas begoin d entretien,

ROBINET INVERSEUR

Ce robinet fait partie de l’installation de
freinage de lamotrice. Il est monté quand
le camion est destiné 4 remorguer une re-
morque avec freinage direct ou indirect,

"ENTRETIEN

Ce robinet ne demande pas d’entretien,

ANHANGER-STEUERVENTIL
BESCHREIBUNG

Das Anhinger-Steuerventii dient als Steu-
erorgan filr indirekte Anhingerbremsung,
Es ist so ausgebildet, daB esselbst die An-
hingerbremse mit Voreilung steuert,

Die Anhingerbremse ist eine reine Druck-

Tuftbrermse und ist auf dem Zweileitersys--

temaufgebaut, Davon ist eine Leitung als
Speiseleitung, die andere als Steuerleitung
ausgebildet,

Direkte Anhdngerbremse wird dann ver-
wendet, wenn der Anhinger keine eigene
Bremsanlage, d, h, keinenLufthehilter und
kein eigenes Bremsgerit besitzt, In die-
semFall mul derUmstelthahn am Motor-
wagen auf direkt geschaltet werden, Die
Radbremszylinder des Anhingers. werden
Bemeinsamdurch eine Leitung direkt vom
Druckluftbremsgerit beaufschlagt,

Hat der Anhiénger einen Luftbehiiter und
einBremsgerit, so ist derUmstellhahn auf
indirekt zu stellen, Hier wird das Brems-
gerdt des Anhiingers von dem im Motore
wagen untergebrachten automatischen An-
hianger-Steuerventil gestevert, Das Auslo-
sen der indirekten Anhingerbremse erfolgt
durch die Drucksenkung in der Anhinger-
Steuverleitung, Je gréBer der Diuckabfall,
desto stirker wird der Anhinger gebremst,
Vollbremsung des Anhingers ist erreicht,
wenn der Druck in der Steuerleitung auf
Null gesunken ist,

Das Anhinger-Steuerventil ist mit der
Handbremse durch ein Gestinge verbun-
den, Bei angezogener Handbremse im
Zugwagen ist dementsprechend auch der
Anhidnger gebremst, vorausgesetzt, dap

- der Umstellhahn auf indirekt stehr,

Die Stellung des Umstellhah
der Fahrer am Doppeidruck
teln, Er muB dagzy eine kurz
vornehmen,

Steht derUmstelhahn ayf

die Bremsung durch die Drucksenkung in
der Anhéinger-Steuerleitung. Der Brems-
druckzeiger fill, bei Volibrem ung steht
er auf Null, :
Steht der Hahn auf direkt, so steigt der
Druck und somit der Bremsdmckzeiger je
nach Stérke der Bremsung,

nes kann auch
messer ermit~

e Bremsung

indirekt,erfolgt

WARTUNG

Das Anhinger-Bremsventil bedasf keiner
Wartung,

UMSTELLHAHN
B e

Der Umstellhahn gehért zur Bremsaus-
ristung des Motorwagens, Er wird dann
eingebaut, falls letzterer als Zugfabrzeug
sowohl fiir Anhiinger mit indirekt gestener-
ten ais auch fiir solche mit direkt gesteu-
erten Bremssystemen zu dienen hat,

WARTUNG

Der Umstellthahn bedarf keiper Wartung,
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LEITUNGSFILTER

BESCHREIBUNG

- Der Leitungsfilter dient dazu, die Brems-

apparate vor Verschmutzung zu schiltzen.
Die imFilter eingeschraubte Einsatzpatro~
ne filtriert die *durchstrémende Luft, Der

'in der Patronme angesammelite Schmutz

kann beim Offpen des Leitungsfilters
zwecks Reinigung mit dieser herausgezo-
gen werden,

WARTUNG

Die Patrone ist je nach Betriebsbedingun-
gen, im Normalfall nach etwa 5000 km in
Benzin grindlich zu reinigen, Bei starker
Verschmutzung Finsatz ernelern.
KUPPLUNGSKOPF

BESCHREIBUNG

Der Kupplungskopf ist in nicht gekuppel-
tem Zustand durch ein federbelastetes
Ventil geschlossen, welches beim An-
kuppeln des am Schlauch des Anhidngers
befindlichen Kupplungskopfes durch einen
Stift gedffaet wird, Nach dem Ankuppeln
ist der Absperrhahn, der unmittelbar vor
dem Kupplungskopf auf der Steuerleitung
montiert ist, zu 6ffnen, respektiv vor dem
Abkuppeln zu schliefen,

WARTUNG ©

Die Kupplungskopfe bediirfen keiner be-
sonderen Wariung, Beim Ankuppeln ist
darauf zu achten, daf die Dichtflichen
saubersind und richtig dichten, Man ver-
siume nicht, an den nicht gekuppelten
Kupphungskopfen die Staubdeckel zu
schliefen, - .. .

Wird vergessen, den Absperrhahn bei An=
hingerbetrieb zu 4ffnen, so wirdder An=
hinger nicht gebremst (bei direkt gesteu=
ertem Bremssystem), was ein Aufschieben
des. Anhingers auf den Motorwagen zur
Folge hat, :
Bei indirekt: gesteuertem Bremssystem
wiirde sich bei geschlossenem Absperrhahn
die Anhdngerbremse nicht losen,

" Der Wamn ~Druckzeiger der bei Druckabe=
fall auf ungefdhr 3,5 atti in das Blickfeld

des Fahrers schwenkt, bedaif keiner'Warf iR

tung,

FILTRE DE PROTECTION AUX CONDU-

ITES
DESCRIPTION

Ce filtre sert 2 protéger les appareils de
freinage contre les encrassements. Une
cartouche vissée au filtre purifie 1°air y
passant, En ouvrant le filtre la cartouche
peut Btreenlevée pour le nettoyage de la
crasse, qui sy est déposde, -

ENTRETIEN

La cartouche est » Rettoyer minutieuse-
ment en se servant de 1 benzine, le fai-

sant selon les circonstances dy service, en
L]

cas.normal aprés envirop 5000 Rk, Rem=
placer la cartouche trop encrasség,

TETE D*ACCOUPLEMENT

DESCRIPTION

Cette tete d‘accouplementl est fermee
par une valve sous 1’action d’yn ressort
dans 1’etat non accouplé. Cette valve .
s‘ouvre sous 1a pression d’une goupille
logé dans Ia tdte d’accouplement de
la remorque quand on raccorde les
deux tétes, :

Aprés 1”accouplement le robinet, d”air,
se trouvant immédiatement devant la taw
te d"accouplement monté sur la conduite
de commande d'air comprimé, est 3 ouvrir,
respectivement 2 fermer ‘apres avoir dé=
couplé,

ENTRETIEN

Ces’ ttes d-accouplement n-ont pas be~
soin d-entretien, En accouplant pren~
dre garde que les surfaces d-étancheitd
solent propres et bien étanches, Ne ja~
majs .manquer de couvrir les t8tes d-ac
couplement non accouplées d-un couver—
cle de protection contre Ia poussidte,

En oubliant d“ouvrir le robinet ia’ remorque’
n’est pas freinée et provoque (avec com-
mande directe)une poussée de te remorque
sur lamotrice, . i

En cas de commande indirecte, Tes freins
restent serrés en cas ou'1"on oublie d’ouv-
rir e robinet de 1a tte d"accouplement,
L-avertisseur  de pression d-air entre au

. ¢hamp visuel: du' coriducteur au moment

que 12 chute de pression d“air comprime
atteint 3, 5 atm, il ne demande pas d'en--
tretien.. i ’ _
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INSTALLATION DE FREINAGE HYDRAU-

" mafire-cylindre en tandem dans

LIQUE

L’installation hydraulique se compose dun
lequel
est engendre la pression, une soupape de
reglage ALB qui régle cette pression en
fonction de la charge sur 1’essieu arri€re
et les cylindres de roues dans lequels la
pression agit et qui pressent lesmichoires
de frein contre les tambours de rouesainsi
que de conduites qui relient les cylindres
de roue au maftre-cylindre,

MAJTRE-CYLINDRE

DESCRIPTION

Le maftre-cylindre est bride 4 1appareil
de frein 4 pression d’air. Il se rem-
plit automatiquement, c¢’est~ 4 dire
au moven d’un reglage du volume con«
stant et d'une pression residuelle constante
dans le réseau des conduites.

La soupape de sortie ainsi que le trou de
compensation remplissent cette tache, ¢’
est pour quoi il faut vouer toute atten=
:tion a cette soupape et trou de compen-
sation.

L7 ouverture de purge au bouchon de rem=
plissage du récipient d“huile doit toujours
8tre ouverte afin que le liquide de fiein
puisse couler dans le cylindre principal.
(attention au laquage) En remplissant dn
liquide de freinage il faut veiller 2 ce que
le bouchon de rempiissage du liquide de
freinage soit propre afin d“emprécher la
péndiration de la crasse dans le réservoir
le réservoir de freinage doit toujouts tre
suffisamment rempli, environ 1,5 2 2 cm
en dessous du bord du réservoir,

112%

ENTRETIEN

Contrdler le niveau du liquide de freina-
ge dans le maftre-cylindre et compléter
le liquide au besoin, Les deux freinsdoi-
vent &tre desserrés lors du remplissage du
liquide de freinage.

CYLINDRES DE FREIN DES ROUES

DESCRIPTION

C’est 1a tache des cylindres de frein de
roues de transmettre la force produite par
le maftre-cylindre aux m3choires de frein
Les cylindres de frein des roues sont fixés
aux rSles supports de frein.

Au plus haut point du cylindre de frein de
roues est vissée au centre entre les deux

. pistons une soupape de purge d"air qui doit
gtre ouverte lors de la purge d-airdu li=

quide de fremage.

Sion remarque une dlmmutwn d-effet de
freinage (malgré La pression d~air prescri=
te) ou que la résistance de la Pédale de
freinest élastique (la canalisation du frei=
nage i air comprimé étant vide}, il faut
purger 17air de 1“installation de freinage.

On procédé de la fagon suivante:

1, Vidanger 1“air comprimé, afin que la
canalisation soit sans pression,

OLDRUGKBREMSANLAGE

BESCHREIBUNG

Die hydraulische Anlage besteht aus ei-
nern Tandem-Hauptbremszylinder,in dem
der Druck erzeugt wird, eipen ALB~Ven-
til, in dem der Druck lastabhingig zu
«dén Hinterradbremszylindern geregelt
wird und den Radbremszylinder, in denen
der erzeugte Druck wirksam wird und die
Bremsbacken gegen die Bremstrommeln
driicken und aus dem Leitungsnetz das die
Verbindung zwischen Hauptbremszylindern
und den Radbremszylindern herstelit,

T ANDEM-HAUPTBREMSZ YLINDER

BESCHREIBUNG

Der Hauptbremszylinder ist an das Drick-
luftbremsgerit angeflanscht, Er ist mit
selbsitatiger Nachfiillung, d,h, mit einer
Regulierung fir stets gleichbleibendes
Hilssigkeitsvolumen und gleichbleibendem
"Vordruck" im Leitungsnetz ausgetiistet,
Das Boden~ oder Klappenventil sowle die
Ausgleichsbohrung erftillen diese Aufga-
be, Ausdiesem Grund sind demBodenven~
til und der Ausgleichsbohrung groGie Be-
achtung zu schenkemn,

Die in der Behidlterverschraubung einge=~
baute Entliifterdfinung muB immer offen
sein, damit die Bremsfliissigkeit in den
Haupt-Zylinder nachflieBen kann, (Vor-
sicht beim Lackieren!) Bei der Nachfiil-
lung von Bremsflssigkeit muB daraufge~
achtet werden, daB etwa anhaftender
Schmutz von der Behilterverschraubung
entfernt wird, damit er nicht in den Be-
hilter und somit in die Bremsanlage ge-
langt, Der Ausgleichsbehflter muf stets
ausreichend geftillt sein, etwa 1,5-2 cm
unter der Deckelkante,

WARTUNG

Bremsiligsigkeit im Tandem -Hauptbreins=-
zylinder alle 25000 kin kontrollieren und
gegebenenfalls ergdnzen, Bejm Nachffil-
ler miissen beiden Bremsen gelost sein,

RADBRE MSZ YLINDER

BESCHREIBUNG

Es ist die Aufgabe des Radbremszylinders,
die im Hauptbremszylinder erzeugre Kraft
auf die Bremshacken zu iibertragen, Die
Radbremszylinder sind am Bremstriger-
blech befestigt, An hochster Stelle des
Radzylindersist in der Mirte zwischen den
beiden Kolben ein Entltftungsventil ein--
geschraubt, welches beim Entlffiten und
Fiillen des Systems gedfinet wird, . .-
Macht sich ein Nachlassen der Bremswu-
kung bemerkbar (obwohl der vorgeschne-
bene Druck herrseht) oder ist der Wider=
stand am BremsfuBhebel {bei leerer Druck-
luftanlage) elastisch, so mu8 die Anlage
entliftet werden, . - :
Dabei witd wie folgt voigegangen:
1, Dmckluft ablassen, sodafi die Anlage
drucklos ist,
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2. Tandem-Hauptbremszylinder it
Bremsfliissigkeit vollftillen,

3. Emltiftungsschlauch aunf Entltiftungs-
schraube des Radbremszylinders (Vor-
derrdder haben je 2 Zylinder) aufschie-
ben, das andereEnde in ein Gefd$ mit
Bremsfliissigkeit tauchen, Entitiftungs-
schraube ca, zwei Umdrehungen her-
ansdrehen, '

4, BremsfuBhebel rasch durchtreten und
langsam zuriicklassen, Auf diese Weise
so lange pumpen, bis beim Schlauch
keine Blasen mehr auftreten,

5, BremsfuBhebel nochmals niedertreten

und so lange niedergetreten lassen, bis

Entliiftungsschranbe geschiossen ist,

Diesen Vorgang bei jedem Radbremszy-
linder wiederholen, '
Sidmtliche Gelenke des Bremsgestinges
sind nach je 5000 km vom Schmutz zu
reinigen und durch einige Tiopfen Moto-
rendl zu schmieren,

Bei Neueinstellung soll der Handbremshe~
bel bei leerer Druckluftanlage, wenn die
Handbremse angezogen wird. und die
Bremsbacken in den Bremstrommeln zum
Anliegen kommen, im 5.-6, Zahn ein-
rasten, LBt ‘sich durch Abniitzung des
Bremsbelages der Handbremshebel zu
weit anziehen, so muf die FuBbremse
nachgestellt werden, Das Nachstellen darf
nur an den Bremsbacken der Hinterrider
erfolgen, Dann ist an der Einstellung des
Hinterradbremsgesténges nichts mehr zo
dndern,

Zum Nachstellen der Bremsen ist das Fahre
zeug so aufzubocken, daB sich alle vier
Rider frei bewegen konnen, Die Hand-
bremse ist ganz zu losen,

2. Rempir 4 plein le réservoir du méftre-
cylindre 4 tandem avec du liquide de
freinage.

8, Poser sur Ia vis de purge des cylindres
de frein des roues (les roues avant ont
chacune 2 cylindres) le tuyau de pﬁrge,
dont I”autre extrémité plonge dans un
récipient contenant du liguide de frei-
nage, Dévisser d-environ deux tours la
vis de purge,

4, Actionner rapidement 1a pédale de
freinh fond et la laisser renvenir lente-

ment, Pomper de cette fagon jusqu-a

ce que leliquide de freinage sorte sans
bulles d-air du tuyay,

5, Pousser la pédale de freip encore une
fois 2 fond, Ia laissant ainsi jusqu-i ce
que 1a vis de purge soit fermee,

Ce procédé est 2 répéter 2 chaque
dre de frein des roues, _
Toutes les articulations de Ia tringlerie de
frein somt 2 nettoyer tous les
5000 km, graisser avec quelques gouttes
d~huile 2 moteur,
Au premier réglage du frein 2 main, qui
s“éffectue sansassistance d-afr comprimeé
(celle=si &tant vidé), les roues doivent
bloquer, c“est 2 dire les m&choires pressées
contre les tambours, quand le levier de frein
4 main atteint le 5«8 dent du secteur de
Piquage. Si parusure des gamitures de frein,
lelevierdefreina main se ILaisse tirer plus
foin, il faut rattrapper le jeuen réglant
le. irein ay pied, Un réglage ne doit &tre
fait qu-aux m3choires de frein des roues
arriere, Alorsil 0’y aura plus rien a régler
4 la tringlerie du frein & main,
Pour régler les freins mettre le véhicule
sur cric pour que les 4 roues puissent tonr-
ner librement, Desserrer completement
e frein 4 main.

cylin-
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$OUPAPE DE REGLAGE DE PRESSION

Pour éviter sur le camion de fransport de
troupes un blocage des rouesamriére quand
ou freine le camion vide ou a intercale
entre le maftre, cylindre tandem et les
cylindres de roue arri€re une soupape de
reglage de pression,

Reglage de la soupape de reglage de -
préssion

Le reglage de la soupape de pression doit
s'effectuer sur le camion vide car la
pression aux roues arri€re est en fonction
de 1a charge le vehicule,

Pour regler la soupape de pressionou rac~
cord I'appareil de mesure 4 un  raccord
sur "essieu arri€re prevu 2 cet effet etpui-
ge 1'air de 1’appareil de mesure par  une
vis de purge situé sur le c6té  superieur
de 1"appareil.

Laisser tourmer le moteur jusqu’a ce que
le manométre indique une pression d’au
moins 5, 5 kg/ cmz, maintenant arréter
le moteur et enfoncer 12 pedale de  frein
de toute force. La pression mesurézé Tap-
pareil doit comporter 4312 kg/em®, S
cette pression n'est pas atteinte ou doit en-
foncer la vis de reglage an bas élastique
(sens de rotation & droite). Si la pression
est trop grande il faut desserrer la vis de
reglage (sens de rotation 4 gauche).

DRUCK 8EGREN ZUNGSVENTIL

Um beim Mannschaftswagen das Blockie-
ren:der Hinterrdder bei geringer Belastung
zu verhindern, wird bei der Bremsleitung
zwischen Tandem - Hauptbremszylinder
und den Hinterradbremszylindern ein

Druckbegrenzungsventil zwischengeschalz
tet,

Einstellen des Druckbegrenzungsventils

Das Einstellen des Druckbegrenzungsven-
tiles muf bei unbeladenem Fahrzeng vor-
gencminen werden, da der Bremsdruck an
den Hinterridern von der Last am  Fahr-
zeug abhingig ist,

Zum Einstellen des Druckbegrenzungsven~-
tiles wird das DruckmeBgerst an den
Priffanschlu8 an der Hinterachse ange-
schiossen und bei der Entliiftungsschraube
an der Oberseite des Gerdtes entliiftet.
Die Druckluftanlage bis mindestens 5, 5
atii aufpumpen und das Bremspedal mit
der ganzen Kraft niederdriicken.

Der Druck in der Bremsleistung muf 43t
atti betragen. Tst der Druck niedriger,muf}
die Einstellschraube an der Feder einge-
schraubt werden (Drehrichtung rechts)ist,
der Druck zu hoch, muB die  Einstell-
schraube herausgeschraubt werden (Dreh<
tichtung links),
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1. Réglage des freins des roues avant
Etant donné qu-il y ait deux cylindrespar
roue et que chaque mAchoire est action=
née par un cylindre, le régiagg doit
se faire & chaque mfAchoire séparément,
C~est par une ouverture ¢u”est accessible
un &crou de réglage du cylindre de frein,
pouvant 2tre tournd par un tournevis, afin
que la machoire touche légérment le tam-
bour de frein, Revisser ensuite 1"écrou de
réglage jusqua ce que laroue avant tour-
ne librement, Procéder de la méme fagon
avec la seconde machoire de cette roue
etainsi de suite aux machoires de 1”autre
roue,

2. Reglage des freins de roues arriére

Enlever le bouchon en caoutchouc de la
tole support de frein, desserrer la vis de
blocage du réglage de frein et le 1ibérer
pat un 1éger coup de marteau,

Introduire un tournevis et tourner la roue
4 crans vers le haut(sens F) jusqu’a ce que
la roue soit bloquée, Maintenent semrer la
vis de fixation du dispositif de réglage et
dévisser 14 roue d crans jusqu’a ce que la
roue rourne librement. Fermer le regard

avec le bouchon en caoutchouc., Opérer .

de méme pour "autre roue arriére.

FREIN= MOTEUR

Le frein moteur n”exige pas d”entretien
spécial, . Toutefois il est recommandable
de s”en servir fréquemment, afin que la
calamine ne se dépose au clapet et empé=
che une fermeture corecte.

Les articulations de la tringlerie de com-
mande sont 4 graisser tous les 2500 km,

1. Vorderradbremsen nachstellen

‘Da pro Vorderrad zwei Bremszylinder vore
handen sind und durch jeden nur eine
Bremsbacke betdtigt wird, erfolgt das Ver-
stellen an jeder Bremshacke allein

Es wird durch die Offnung die Nachstell-
muiter am Bremszylinder it einem
Schraubenzieher weitergedreht, sodaB die
Bremsbacke zum AnMegen kommt, Dann
drehtt man die Nachstellmutter so weit zu-
riick, dafi das Vorderrad gerade frei liuft,
In gleicher Weise wird mit der zweiten
Bremsbacke des betreffenden Rades ver-
fahren und ebenso mit den beidenBrems-
backen des anderen Vorderrades,

2, Hinterradbremsen nachstellen

Gummistopfen aus der Bremsabdeckblech
entfernen und Befestigungsschraube der
Bremsnachstellung lésen und durch einen
leichten Hammerschlag lockern,

Nun wird das Rastenrad mittels Schrau=
benziehers so lange gedreht (Richtung F)
bis das Rad hlockiert, letzt die Befesti-
gungsschraube der Bremsnachstellung fest=
ziehen und das Rasterrad so weit zurilck=
drehen, bis das Rad gerade frei 14uft,
Gummistopfen wieder einsetzen, In glei-
cher Weise die Bremsen des zweiten Hin-
terrades nachstellen,

AUSPUFFBREMSE

Die Auspuffbremse bedarf keiner besonde-
renWartung, dochsollsie recht hiufig be-
nutzt werden, damit sich keine Olkohle an
der Klappe absetzt und dadurch ein ein-

wandfreies SchlieBen verhindert werden
kénnte,

Die Gelenke des Betitigungsgestinges sind
nach 2500 km zu schmieren,

1 Bremsabdeckblech
Tale sipport de frein
2 Rastenrad
Roue & encoches

1 Bremsabdeckblech
Tole support de frein.

2 Rastenrad ©.

- Rone » encoches

3 Gummistopfen

Bouchon en caoutchouc

4 Lenkspurbebel

Levier de commande

de fusée

5 o]

3 Gumrmistopfen

Bouchon en caoutchouc

4 Feststellschranbe
Vis de fixation
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RADER UND REIFEN

Radmuttern des ofteren auf festen Sitz prii-
fen. Sie gehéren mit einem Drehmoment
von 24 mkg angezogen, AuBerdemist stets
auf richtigen Reifendruck zu achten, Zur

TRILEX-RADER

“

Kontrolle verwende man unbedingt einen ROUES ET PNEUS
Reifendruckmesser, (01, Fett und Kraftstoff
greifen den Gummi der Reifen an und zer~

storen ihn vorzeitig,

Examiner fréquement le serrage des écrous
de roue. Ils sont A serrer avec un couple
de serrage de 24 kgm. En outre, vérifier
souvent la pression de gonflage des pnens
en se servant d’un manométre approprié.

Ausbau der Felgen aus dem Reifen

Vor dem Aushbau der Felgen muf die Luft
aus dem Reifen abgelassen werden, Ven-
tileinsatz herausschranben und Reifen mit
Hilfe desOffnuings- und SchlieBhebels auf
beiden Seiten derFelge lockern, Den mit
dem SchlieBhebel verlingerten Offnungs-
hebel in die Montagenut des Ventilseg-
mentes einsetzen und Felge offnen, Seg-
mente aus dem Reifen herausnehmen,

Einbau der Felgen in den Reifen

Vor dem Einbau ist zu beachten, da8 die
Luft abgelassen, das Ventil abgeschraubt
und das Wulstband vorschrifismigig ein-
gelegtist, AuBerdemist der Reifenful mit
Talkam oder dbnlichem zu pudern,
DenReifen mit dem Ventil nach oben auf
denBoden legen, Das mit dem Ventilloch
versehene Segment zverst einlegen, Das
Zweite Segment vor das Ventilsegment
schieben,

Das dritte Segment kann nun ebenfallsein-
gefiihrt werden, und zwar direkt neben dem
Ventilsegment, Das S‘-egment ist so ein~
zupassen, daB das Ventil in der Mitte des
Ventilloches zu liegen kommt,

Huile, graisse et combustible corredent
le caoutchouc des pneus et les détério-
rent prématurément,

ROUES-TRILEX

Dejanter les pnens

Laisser s” échapper 1'air des pneus avant
de les déjanter. Devisser et enlever 1'ob-
us de la valve et dégager & gauche eti
droite le pneu de la jante 41" aide du
levier droit et levier coudé de jante. Le
desassemblage de 1a jante se fajt A 1’aide
du Ievier droit rallongé par le levier cou-
dé de. jante. Le levier est 3 introduire
dans l’encoche de 1a jante pour déclen-
cher et retirer la piece opposée 4 1a valve,
Enlever ensuite les autres segments de la
jante,

Montage des jantes dans les pneus

Avant de remonter 1a jante enlever "ob- -
us de Ia valve et introduire 1a bande i
bourrelet comine prescrit. En outre en~
duire e talon du poeu avec de la poudre
de talc on produits analognes,

Mettre le pneu sur le sol avec la valve
vers le haut,

Introduire d’abord le segment de la jante’
qui comprend 1 orifice pour la valve, Le
second segment est 3 pousser devant te
segment 4 valve, Le 3 segment est 3
poser sur le c8té le plus rapproché de la
valve. '
Introduire le levier coudé, rallongé par
le levier droif, dans 1’encoche de 1z jan-
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te et fermer progressivernent la jante. A
T'&tat fermé de 1a jante, la valve doit se
trouver au centre del’ouverture. Monter
1"obus dans 1a valve et gonfler le pneu,

Mohtage du croisslon et jante de rone

En remontant les jantes il faut veiller 2
ce que 1a valve et les butées se {rouvent
au milieu entre deux rais, Poser ensuite
ies 3 autres cales et serrer tous les &crous
progressivement en cominencant par le
haut et en faisant plusieurs fois le tour,
11 est ‘defendu de serrer lesécrous en croix
Aprés un court service, resserrer tous les
écrous dans Uordre décrit plus haut,
Aprés un court service, resserrer tous les
ecrous dans 1’ordre décrit plus haut.

Systeme des leviers dufrein  majnet pied:
Soinger A ce que tous les leviers de com-
mande du frein & main et du frein 2 pled
soient faciles'd manier, Nettoyer les pa—
liers et articulations aprés 2500 km et
graisser les avec du lubrifiant ou avec
quelques gouttes d huile,

Cabine du conducteurs

Graisser convenablement les serrures et
fermetures des portes aprds 2500 km,
Une fois par an graisser les manivelles
des 1eéve~glaces en démontant 1'habillage
des portes, Nettoyage général duvéhicule
une fois par an en retouchant en méme
tempa la peinture, :

Resserrer les vis de fixation de la carros-

serie tous le 20.000 km.
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Der Offnungshebel ist in die Montagenut
des Ventilsegmentes einzufithren, Die Fel-
ge ist mit gleichmifigem Zug entlang
dem Felgenfufl zu schlieBen,
Ventileinsatz einbauen und Reifen auf-
pumpen, '
Zusammenbau von Radstern und Felge

Beim Montieren des Reifens ist streng-
stens darauf zu achten, daB die Ventil~
anschlige A in der Mitte zwischen zwei
Speichen des Radsternes legen.

Sodann den chersten und untersten Klemnm-

schuh montieren und die Muttér soweit
festzichen, bis die Felge auf dem Konus
leicht anliegt und das Rad gerade steht,
Jetzt werden die restlichen 4 Klemm-
schuhe und Muttern montiert und oben
beginnend, in mehreren Umgingen der
Reihe nach, rundum festgezogen. Es ist

unzuléssig, die Muttern fiber Kreuz oder

jede einzeln ganz festzuziehen. Nach

den ersten Fahrten sind wiederum alle

Muttern der Reihe nach rundum nachzu-

ziehen,

Hand=- und FuBhebelwerk

Esist dafiir zusorgen, daBalle Bedienungs-
hebel leicht beweglich sind, Die Lage:-
steller und Gelenke sind daher nach 2500
km zu siubern und mit einigen Tropfen
Ol oder etwas Fett zu schmieren,

Fahrerhaus und Aufbau

Die Tiirschldsser und Scharniere sollen
tunlichst nach 2500 km geschmiert wer-
den, Jahrlich einmal sind, nach Abnahme
der Tﬁﬁerkleidung, auch die Fensterkur-
belapparate mit Fett zu versehen, Aunch
eine griindliche Gesamtreinigung desWa-
gens soll einmal im Jahr erfolgen, Dabei
ist auch der Amstrich auszubessern,

Nach je 20000 km ziehe man die Befesti-
gungsschrauben des Aufbaues nach,
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SEILWINDE

BESCHREIBUNG

Die Seilwinde eignet sich fiir alle im prak-
tischenLKW-Betriebim Gelinde vorkem-
menden Seilwindenarbeiten, z,B, zum
Herausziehen des Fahrzeuges beim Stek-
kenbleiben in unwegsamem Gelinde
bzw, anch zum Herausziehen eines ande-
renFahrzeuges, daf sich nicht mehr durch
eigene Kraft fortbewegen kapn,

Bei groBen Zugkriften ist das Fahrzeug
mittels Seil oder Kette an einem in der
Nihe befindlichen festen Gegenstand, z,

B. ginem kriftigen Baum zu vérankern,
da bloBes Abbremsen des Fahrzeuges iin

allgemeinen zum Feststellen nicht ge-
niigt,
Bedienungsfolge:

1, Kupplungshebel hiften am Fahrzeug
von der Sperrstellung in die Ausstellung
ricken,

2, Abziehen des Seiles vor Hand aus. -

3. Amnbringen vonevtl, notwendigen Um=
lenkrollen und Umlenken des Séiles,

4, Befestigen des Seilendes aii der zubew
wegenden Last bzw, beim Selbsther=
ziehen an einem Baum oder festem
Gegenstand,

5, Einrticken des Kupplungshebels,

6. Motor anlassen, Verteilergetriebe auf
Leerlanf stellen und Nebenabtrieb ein-
schalten, Mit dem Haupigetriebe im
1.-8.Gang (je nach Last) auf das Seil
aunfziehen. Abwinden einer Last im
R. Gang.

7. Nacherledigter Sezlwmdenarbelt nach
dermn dasSeil wieder auf der Seilirom-
mel aufgespultist, wird der Motor ab=
gestellt und der Nebenabtrieb ausge=
schalter,

Zur Vermeidung von Schlingen und
Schlaufen beim Abziehen des Drahtseiles
ist am Windenschild unmittelbar unter
dem Kupplungshebel eine Schlappseil-
bremse angebracht, Diese Bremse ist von
Zeit zu Zeit durch Eindrehen des Gewin-
deschaftesin denSchild nachzustellen und
sodann mit der Kronenmutter zu sichern,
ZumFesthaltenderLast wihrend des Um-
schaltvorganges ist auf der Schnecken-
welle eine sog, Differentialbandbremse
angebracht, Diese Bremse arbeitet selbst-
tatig und muB nur von Zeit zu Zeit ent-
sprechend der Abnutzung des Bremsbela-
ges mit Hilfe von zwei Sechskantmuttern
nachgestellt weiden,

Durch entsprechende Betitigung des Gas-
hebgls kann die Seilwindengeschwindig-
keit reguliert werden,

Achtung | Jeder Aufenthalt in der Nahe des
ausgezogenen und angespamnten Drahi-
seiles ist zu vermeiden!

Das Drahtseil darf keine scharfenUmlen-
kungen erfabren und ist des ofteren zu
kontrollieren. Beschidigte Seile sind un-
verziiglich auszuwechseln, Da stets mit
einemSeilriB gerechnet werden muB, sind
vorallenSeilwindenarbeiten entsprechen-
de Sicherheitsmafinahmen zu treffen,

Zum Schutz gegen Uberlastung der Wind~
de des Seiles und des Motorsist beim
Fahrzeug A 680g in der Winde eine
Schwerschranbensicherung eingebaut.Bei
einer Belastung von mehr als 4500 kg
sichert diese Schraube ab,Das Ersetzen
der abgescherten Scherschraube durchei-
ne neue, bereitet keine Schwierigkeiten
da die Scherkupplung an leicht zuging-
licher Stelle der Winde auf der Antriebs-
welle sitzt,

TREUIL A CABLE

Description

Le treuil convient pour tous les fravaux
de traction quon exige d’un camionen
service tous terrain. Par exemple remor-
quer des camion embourbés ou pour ré~
morquer un véhicule que ne sait plusse
mouvoir par ses propres moyens.

Pour des grands efforts de traction i1 est
avantageux d’ancrer le vehicule au moy-
en d’un cble-ou.chalne par exempe &
un arbre car en général le freinage du
véhicule ne suffjt pas

Ordre des operations:

1. Mettre le levier 1’embrayage 3 1 ar-
riére du véhicule de la position bloc~
cage en position libre.

2. Retirer le c@ble & la main,

3. Poser
palans ou rouleaux déviateurs de c3ble,

4, Fixer Vextrémite du c8ble 1 1a charge

d tirer ou pour sortir le véhicule lui-

méme dun arbre ou autre objet solide,

Engager le levier d’embrayage du tre~

uil

6. Démarrer le moteur, mettre le levier
de commande de Ia bofte transfert sur
point mort et engager la prise de force
Engager 1a 1°-8° vitesse (selor ]a
charge) et enrouler le cfble, Pour dé-
rouler le clble engager la vitesse
arrigre.

7. Apres la finition des travaux et en~
rowlement du cfble, arreter le moteur
et dégager la prise de force,

Pour viter la formation de boucles en

tirant le c8ble 4 1a main on 2 logé dans

le flasque sousle levier de débrayage un
frein tendeur de c3ble, Ce frein est 3 res-
serrer de temps en temps en vissant un

Cn

éventuellenment des rouleaux

goujon prévu 3

bloquer ensuite ce goujon par un contre-
écrou crénelé,

dat-effet dans e flasque,

Pour tenir 12 charge durant le procés de
cummutation, il existe un frein differen-
tiel 4 ruban. Ce frein travajlle automa-
tiquement et doit. €tre 1égls de temps &

autre par 2 €crous selon 1'msure des gar-
nitures. La vitesse d’enroulement du c3-
ble est réglé par la manette de gaz,

. Attention! Toute présence & proximité duy

cible tendue oudétenducestd éviter,

Le c2ble ne doit pas Btre exposée n de
brusques détours et est & contrdler réquem-
ment. Des c8blesdéfectuenux doivent eire
remplacées immédiatement,

Etant donné qu-une rupture de c3ble peut
toujours se produire, toutes précautions de
stret€ sonta prendre lors de travaux avec
treuil

Pour protéger le treuil, le cAble et le
moteur contre surcharge ou 4 prévu pour
le vehicule A 680 g une vis de cissaille~
ment qui limite le couple, A partird’une
charge de 4500 kg cette vis est cissaillée,
Ce remplacement ne représente auncune
difficultee, vu que I'embrayaged  ci-
ssaillement se trouve £ un endroit facile=~
ment accessible,

Le treuil du vehieule A 680 gl est pro=
tegé contre surcharge par un embrage 4

cliquet qui patine 4 partir d’une charge

de 4500 kg, Aprés le patinage lembray=
age est de nouveau prét au service,
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ENTRETIEN

Le premier changemient d-huile se fait
apresenviron 15 hewres de marche. Apres
avoirvidangé I'huile, le caiter des engre=
nages doit 2tre rincé avec du mazout

Contrdler apres tous les 5000 km le nivew
an d-huile par la vis & niveau et ajouter
de 1"huile au besoin,

D-uliériewrs changements d-huile sont
faire par la suite tous les 10 000 km,

Les graisseurs & técalémite sont 2 graisser
apres tous les 2500 kin, |

Beim Fahrzeug A 680gl ist zum Schutz
gegen Uberlastung eine Ratschenkupplung
eingebaut, welche hei einer Belastung
voRr 4500 kg durchdreht,  Fs ist bis zum
neuerlichen Gebranch:keine Wartung
notwendig,

WARTUNG

Der erste Olwechsel soll nach ca. 15 Be-
triebsstunden erfolgen, Das Getriebege-
hduse muf nach dem Ablassen des Altdles
mit Dieselkraftstoff durchgespiilt werden.

Nach je 5000 km ist derOlstand durch die
Niveauschraube zu kontrollieren und gege-
benenfalls zu erglinzen,

Die weiterenOlwechsel sind dann nach je
10000 km durchzufithren,

Die Druckschmierkdpfe sind pach je 2500

-k zu schmieren,
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SEILWINDE
PERL L= S - TREUIL ‘
1 Antriebsflansch 1 Flasque de commande
2 Bremstrormmel zur Differenz= 2 Tambour frein différentiel i
bandbremse
3 Schneckenrad 3 Couronne denté pour vis sans fin
.4 Oleinfiillschraube 4 Bouchon de remplissage d “huile
5 Hauptwelle 5 Arbre principal
6 Klauvenkupplung 6 Accouplement 2 «rabots
‘T Schaltwelle ‘7 Axe de levier de commande ) e T et
8 Kupplungshebel 8 Levier d”accouplement S - - — ‘
9 Schlappseilbremse 9 Frein pour tension de cfble . ' s ) 0 i
10 OlablaBschraube 10 Bouchon de vidange d“huile = I = | ——; -
11 Olstandschraube 11 Vis de niveaun d~huile ' A I = _
12 Scherschraube zur Uberlastungs- 12 Vis de securité 2 cissaillement | U : = ¢ — - s ‘
sicherung : _ y i
13 Scherflansch 13 Flasque de cisaillement ===ka =1 il -
14 Schneckenwelle 14 Vis sans fin ' i s 1S i
15 Antriebswelle 15 Arbre de commande i cH el = Ty " .
16 Kugelratsche 16 Cliquet pour percer ) ' i
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C. TECHNISCHE DATEN

Baumuster

MOTOR

Hersteller und Typ
Arbeitsverfahren
Hochstleistung

Max, Drehmoment
Kihlmittel
Betriebstemperatur des Wassers
Verdichtungsverhilinis
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum

Ziindfolge _
Zylinderanordnung
Zylinderbauart
Kurbelwellenlagerung
Kolben
Ventifinordnung

Ventilzeiten (bei einem Kontroll-
ventilspiel von 1 mm bei kaltem
Motor)

Ventilspiel (fiir Betrieb)

Schmierung

Oldruck -
Luftreiniger
Einspritzpnmpe
Regler
Férderpumpe
Spritzversteller
Einspritzdiise
Disenhalter
Einspritzdruck
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Steyr;Lastkraftwageri Typ A 680g -

. Steyr WD 610r

Viertakt, Diesel mit Direkteinspritzung

120 PS (DIN) bei 2800 U/mmin

36 mkg bei 1600 U/min

Wasser (Umlauf durch Wasserpumpe).

80°

17,5 ¢+ 1

6

105 mm

115 mm,

5376 cm

1-5-3-6-2~-4

in Reihe, stehend: .

Motorgehiuse mit trockenen Zy linderbtichsen
7 Stahl~Alu Zweistofflager
Leichtmetallegierung

hingend, durch StéBelstangen und Kipphebel
bettigt -

E offnet ' 4° nach OT

E schlieBt 26 nach UT

A offnet 44° vor UT
A schliet 5° vor OT
¢,2 mm fir EinlaB
0,3 mm fir AuslaB
Druckumlaufschmierung durch Doppelzahnrad=
slpumpe mit zwischengeschaltetem Olkihler,
Feinfilter im Hauptstrom

wenigstens 1 atii im Leerlauf bei warmem Motor
Olbadluftfilter IFE 810 B - 1000 R

BOSCH PE 6 A 85 C 412 RS 2182

BOSCH RQ 250/1400 AB 671 DL

BOSCH FP/KE 22 AD 254/2

BOSCH EP/SA 450 ..., 1400 A5DR 101
BOSCH DLL 590 8§ 226

BOSCH KDAL 80 S 9/4

190;5 atii (neu 190%10) bis Mot. No, 1150
220" atii (neu 2307°) ab Mot. No. 1151

bei kaltem Motor

C. DONNEES TECHNIQUES

Programme de construction:
MOTEUR:

Constructeur et Type

Cycle

Puissance maximum

Couple maximum

Réfrigérant

Température d“eau en service
Taux de compression

Nombre de cylindres

Algsage

Course

. Cylindrée

Ordre d"allumage

Disposition des cylindres .

Genre de construction des cylindres
Paliers du vilebrequin

Pistons

Dispositinns des soupapes

Réglage des soupapes (mesuré avec
un jeu de 1 mm et moteur froid)

Jeu de soupapes en service

Graissage

Pression d-huile-

Filtre d-air

Pompe d-injection
Régulateur

Pompe d”alimentation
Avance wariabie automatique
Injecteurs

Porte-injecteurs

Pression d”injection

Adm, 0,2 mm

Camion STEYR Type A 680g

STEYR WD 610«

4 temnps Diesel avec injection directe
120 CV (DIN) A 2800 t/min

36 mkg 4 1600 t/min

Eau (circulation par pompe)

80°C

A7,6 ¢ 1

8

105 mm

115 mm

5987 cm3

1-5-3=6=2=4

en ligne, verticale

carter moteur avec chemnises sdches
7, acier et métal léger

alliage métaux légers

en tete, actlonnée par tiges et culbuteurs
Adm. ouvre 4° aprés PMH

Adm. ferme 26° aprés PMB

Ech. ouvre 14° avant PMB

Ech. ferme 5 avant PMH

Ech. 0,3 mm au moteur froid

Grajssage sous pression & circulation d-hunile par
double pompe 2 engrenages, avec intercalage

d “un radiateur A huile, filtre fin série

au moins 1 atm au ralenti au moteur chaud

A bain d - huile IFE 810B - 1000 R

BOSCH PE 6A 85C 412 RS 2182

BOSCH RQ 250/1400 AB 671 DL

BOSCH FP/KE 22 AD 254/2

BOSCH EP/SA 450 .... 1400 A5 DR 101

BOSCH DLL 50 5.226

BOSCH KDAL 80 $ 9/4

1907° atm (nouveau 190%10) jusqu-au mot, no. 1150
290 atm (nouvean 230+5) & partir du mot. no,1151
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Férderbeginn
Férdermenge
Keilriemen

FAHRGESTELL

Rahmen

Kupplung
Wechselgetriebe

Verteilergetriebe
Antriebsachsen

Lenkung
Federung

Stodimpfer
Felgen
Bereifung
Reifendruck

"BREMSANLAGE

- Betriebsbremse (FuBbremse)

Feststellbremse
Arnhingerbremsung

Dauerbremse

ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung
Lichtmaschine
Reglerschalter
Anlasser
Batterie

o
2211 vor OT

52" mm® /Hub bei 2800 U/min (Motor)

Wasserpumpe: Schmalkeilriemen 9, 5x950 DIN
7753

Lichtmaschine: Schmalkeiltiemen 12, 5x1100
DIN 1753

Stahlblechrahmen, zwei U-férmige Haupttriger
und Quertréger vernietet,

Hydr, betitigte Einscheiben~Trockenku pplung
Steyr-Allklauen-5 Gang-Getriebe

(5 Vorwirts~ 1 Rickwirtsgang)

zweistufig, schaltbar zu jedem Getriebegang
starre Vorder- u, Hinterachse mit Hypoid-Kegel~
radantrieb, einfach unterssetzt
Schneckenrollenlenkung {ZF-Gemmer GD 68)
pro Achse je zwel lingsliegende Halbelliptik-
federn J

vorne 2 TeleskopstoBdampfer
Trilex-Stahifelgen 7,50-20"

SAT 10.00-20" 14 ply

6 atii

Zweikreis-Oldruckbremse mit Druckluftunter~
stlitzung

mech. Handbremse

Druckluft; nach Zweileitersystern vund fir direkte
und indirekte Avhingerbremse

Staudruckbre mse

24 V
BOSCH 0 101 500 013

BOSCH 0 190 112 007 (RS/WCM600 24B (1/4)
BOSCH KG (R) 24 V 4 PS (BNG 4/24 Cr, ..BR)
2 Stick OERLIKON 6 y 10, 12 V 125 Ah

Commencement de débit:
Debit
Courroies trapézoidales

CHAS8IS DU VEHICULE

Cadre

Embrayage
Boftes de vitesses

Bofte transfert
Entrathement de roues

Direction
Suspensjon
Amortisseurs
Jantes

Pneus

Pression des pneus

FREINAGE

Frein de service (frein 4 pied)

frein de stationnement
Frein de remorque

Frein permanent

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Tension
Dynamo
Régulateur
Démarreur
Batterie

1°
oot avam le PMH

5ot mm® / course 2 2800 t/min (moteur)
Pompe 2 eau: étroite 9 5x950 DIN 7753
Dynarnos: étroite 12, 5x100 DIN 7753

en tBle d”acier, 2 longerons en profil en U et
riveté avec traverse

monodisque sec actionné hydrauliquerment
Steyr accouplement 3 crabots,

5 marches avant, 1 arriére

4 2 étages, connecté 3 toutes les marches
Essjenx avant et arritre rigides commandés par
pignons coniques hypoides & démultiplication simple
vis sans fin et galet-guide (ZF-Gemmer GD 68)
par essieu 2 ressorts & lames semi-elliptiques

2 & 17avant, téléscopiques

Trilex en acier 7.50-20"

SAT 10,00-20" 14 ply

6 atm '

Freinage hydraulique 2 2 circuits avec assistance
poeumatique

Frein 3 main m&hanique

Frein pneumatique (systéme 2 conduites directe
ou indirecte

Frein sur 1"échappement

24 volts

BOSCH 0101 500 013

BOSCH 0 190 112 007 (RS/WCM 600 24B (1/4)
BOSCH KG (R} 24 V 4 PS (BNG 4/24 Cr... BR)
OERLIKON 2 batteries 4 12 volts

6y 10, 12 V, 125 Ap
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‘Glihlampentabelle Watt
Scheinwe:fer (Zweifadenlampe) 55/50
Standlicht 5 W
Tarnscheinwerfer 35 W
Positionsleuchten 5 W
Blinkleuchten TW
Blink~Bremsleuchten 20 W
SchluBleuchie 5w
Tarnlicht 2w
Lese~Schaithrettleuchie 4w
Kontroll-Leuchten
Blinker (rot) 2w
Ladestrom {rot) 2w
Fernlicht (blau) 2w
Oldruck (rot) RN
Allrad (gritn) 2 W
Differentialsperre (griin) 2w
Beleuchtung
Doppellufimanometer 3W-
‘Fernthermoimeter 3w
Tachometer 3w
Oldruckmanometer 3w
FAHRZEUGABMESSUNGEN UND GEWICHTE
A6B0g AB80g1
Achsabstand 3200 mm 3700 mm
Linge (ber alles = . _ 6050 mm 6050 mm
Breite tiber al es ' 2300 tmm 2300 mm
Rahmeniiberhang vorne 1435 mm 1450 mm
Rahmentberhang hintén ' 1100 mm 1300 mm
Spurweite vorne und hinten 1805 mm 1840 mm
Spurkreis-Durchmesser 14400 mm 15500 mm
Watfshigkeit 200 mm 800 mm
Bodenfreiheit unter belasteter
Vor'derachse ca.315 mm ca.3156 mm
Bodenfreilieit unter belasteter
Hinterachse €a,290 mm ca.290 mm
Anstellwinkel vorne belastet 3{12 322
Anstellwinkel hinten belastet 40" 44
Bauchireiheit (nach DIN 70020 330 mm 330 mm

Tableau de ampoules

Phares (bilux)

Fen de stationnement
Phare de camouflage
Feu de position
Clignoteurs
Clignoteurs-frein

Feu arrigre

Feu de camoufiage
Feu du tabljer de bord

Feux de contrSle

Clignoteur ( rouge)

Courant de charge (rouge)
Phares (bleu)

Pression d “huile(rouge)
Tous=Terrains (vert)

Blocage du différentiel (vert)

Eclairage

Manonm®tre pression d-air
Téléthermometre
Tachymaire

DIMENSIONS ET POIDS DU VEHICULE

Empattement

Longueur totale
Largeur totale

Porte & faux avant
Porte 2 faux ajriere
Voie avant et arrigre
Rayon de braquage
Passage 2 gue '
Garde au sol de 1 essieu
avant chargé

Garde au sol de 1essien
arrigre chargé

Position angulaire avant
(sous charge)

Position agulaire arrizre
(sous charge}

Distance ventridre (selon DIN
T0020)

AGBOg
3200 mm
6050 mm
2300 mm
1435 mm
1100 mm
1805 mm
14000 mm
800 mm
env. 315 mm

env,290 mm

a0°

40°

330 mm

Watt
55/50

35

20

R ) B oS
T2z =

T2

W w
)

ABBogl

3700'mm
6050 mm
2300 mm
1450 mm
1300 mm
1840 mm
15500 mmn;

800 mm .

env, 315 mm
env. 290 mm
32%

44°

330 mm
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A 680g

A 680g A 680gl A 680gl
Eigengewicht mit Seilwinde ohne Seilwinde Poids propre avec treuil  sans treuil ‘
vollgetankt, mit Werkzeug ohine avec combustible, avec outils
Fahrer und Reserverad 5560 kg 7720 kg 5470 kg sans conducteur et sans roue :
Achlasten vorne 3360 kg 3680 kg 3455 kg de 1éserve 5560 kg 7720 kg 5470 kg -
hinten 2200 kg 4040 kg 2015 kg Charges des essieux avant 3360 kg 3680 kg 3455 kg
Zul. Achslasten vorne 4000 kg 4000 kg 4000 kg arridre 2900 kg 4040 kg 2015 kg
hinten 4600 kg 4400 kg 4800 kg Charge d’essieu avamt admissible 4000 kg 4000 kg 4000 kg
Zul. Gesamtgewicht 8600 kg 8400 kg 8800 kg Charge d’essieu amridre '
Max. Anhingelast 8000 kg 8000 kg 8000 kg admissible 4600 kg 4400 kg 4800 kg
Poids total admissible 8600 kg 8400 kg 8800 kg
UBERSETZUNGEN Poids total admissible de la
Wechselgetriebe 1. Gang 9,00 remorque 8000 kg 8000 kg 8000 kg
2. Gang 4,74
3. Gang 2,73 VITESSES (Rapport de transmission)
4. Gang 1,58 Bofte de vitesses 12re vitesse 9,00
5. Gang 1,00 2de. vitesse 4,74
R.-Gang 8,29 " 32me vitesse 2,73
Verteilergetriebe Strafiengang 1,12 4eme vitesse 1,58
Gelandegang 1,75 reme vitesse 1,00
Hinterachse - i=6,14 (43/7) marche arrigre 8,29
.Vorderachse i=6,17(37/8) Bofte transfert Vitesse route 1,12
Gesamtiibersetzungen StraBengang . - - Gelindegang Vitesse terrain 1,75
, i=1,12 1=1,75 Essieu arrizre i=6,14 (43/7)
. o Egsien avant i=6,17 (37/6)
1, Gang . 61, 89 ' 96,70 '
2. Gang ) . 82,60 50,98 _ Rapport totaux Vitesse route Vitesse terrain
3. Gang 18,77 29,33 i=1,12 i=1,75
4, Gang 10, 87 18,98 Premitre vitesse 61,89 96,70
5. Gang 6,88 10,74 Seconde vitesse _ 32,60 50,93
R.-Gang 57,01 89, 08 Troistme vitesse 18, 7"! 29,33
e Quatridme vitesse 10,87 15,98
HOCHSTGESCHWIND IGKEITEN _ Cinquit e vitesse 6,88 10,74
_ Hochstgeschwindigkeiten (km/h)  StraBengang Gélﬁndegang Marche arriere 57,01 89. 08
i=1,12 i=1,75 VITESSES MAXIMA ET TENUE EN GCOTE
Kleinste Dauergeschwindigkeit fm i i
1. Gang bei 1400 U/min 4,69 2.7 Vitesses maximum (km/h) Vitesse route Yu:esse terrain
1. Gang 8,65 5,53 i=112 i=1.7
2, Gang 16,42 10,51 Premi2re vitesse A 1400 t/min 4,69 2,7
Premiére vitesse 8,65 5,53
Seconde vitesse 16,42 190,51
Troiséme vitesse 28,51 18,24
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S.Gang 28,51 18;24
4.Gang 49,26 31,52
5.Gang - 71,83 49,81
R.-Gang 2,39 6,01

Steigleistungen in %

Gesamtgewicht 8400 kg 1.Gang 2.Gang 3.Gang 4.Gang 5.Gang R, Gang
Strafiengang 53,0 24,6 13,2 7,0 2,6 45,6
Gelindegang 1o, T 39,7 21,0 11,3 6,9 87,5
Gesamtgewicht mit

Anhinger 16,400 kg

Strafengang 23,9 11,8 6,0 2,8 1,1 20,9
Geldndegang 38,4 18,4 9,8 5,0 2,8 34,8
FULLMENGEN

Motor 15,5 1 Motorenél

Lufifilter ) 2.5 1 Motorenil

Wechselgetrieb”e 3,3 1 Hypoid=-Getriebesl

Verteilergetriebe 2,5 1 Hypoid-Getriebedl

Hinterachse 7,0 1 Hypoid=Getriebesl

Vorderachse - 2,5 1 Hypoid~Getriebesl

Lenkung _ 0,81 Hypoid-Getriebedl
Gldruék-Bremsaniage : 0,7 1 Bremsflissigkeit

Hydr. Kupplungshetatigung 0,251 Dieselkraftstoff

Kihlsystem . 25 1 Wasser

1.8 1 Hochdruckst

Seilwinde

Quatridme vitesse
Cinguizme vitesse
Marche arridre

Optitude en cdte en %

Poids total 8400 kg

vit. route 53.0 24,8
vit. terrain 102,7 39,7
Poids total du train

routier 16,400 kg

vit, route 23,8 11,8
vit. terrain 38,4 18.4

e, e, e .
Vvit,, 27vie,  3%vit,

49,26

31,592
77,83 49, 81
9,39 6,01
4®vit, 5%ir, M.A,
13,2 7.0 3.6 45,6

21,0 11,8 6,9 87,5

.1 20,9
8 34,8

QUANTITES DE REMPLISSAGE

Moteur

Filtre d-air

Bofte de vitesses

Bofte de transfert

Essien arrigre

Essieu avant

Direction

Freindige hydraulique
Embrayage commande hydraulique
Réservoir de combustibie
Reéfrigeration

Treuil

15,5 1 Huile motenr
2,5 1 Huile moteur
5,3 1 Huile hypoide pr, engrenage
2,5 1 Huile hypoide pr. engrenage
7,0 1 Huile hypoide pr, engrenage
2,5 1 Huile hypoide pr. éngrenage '
0,8 1 Huile hypoide pr. engrenage
0,71 Liguide de frein
0,251 Liquide de frein

120 1 Combustib'e Diesel
25 1 Ean

1,8 1 Huile pour haute pression
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